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PRESENTATION

La thématique de ce numéro de notre gazette tire son origine d’une
initiative émanant des Etats généraux des arts et de la culture de la
société acadienne, tenus a Caraquet en mai 2007.

Cette initiative, lancée conjointement en 2008 par le Conseil
provincial des sociétés culturelles, 1’Association acadienne des
artistes professionnels du Nouveau-Brunswick et I’Association
francophone des municipalités du Nouveau-Brunswick, a engendré
trois projets pilotes visant la recherche-action sur « I’aménagement
culturel du territoire », défini comme « un concept organisationnel
selon lequel tous les secteurs d’une région se concertent pour
élaborer les stratégies nécessaires a I’intégration des arts et de la
culture dans leur communauté, et vise a construire des
communautés créatives et prospeéres. »

Ainsi, la Société culturelle Sud-Acadie (région Shédiac - Cap-Pelé)
demanda et obtint un projet-pilote financé dans le cadre de
I'initiative, et décida d’organiser des activités culturelles et
artistiques autour du concept des quais, un élément identifié
comme rassembleur pour nos communautés cotiéres de la baie de
Shédiac au Petit-Cap, la région d’activité de la SCS-A, mais aussi
de la SHMR.

De 2009 a 2011 donc, la SCS-A organise diverses activités sur les
quais, et ailleurs autour du concept des quais, voulant souligner
I’importance historique, économique et socioculturelle de ces



structures. Elle a demand¢ une participation des municipalités, des
écoles et des autres groupes communautaires, pour développer des
projets conjoints autour du méme théme.

Ce numéro de notre gazette Sur [’Empremier représente la
contribution de notre société historique envers ce projet
rassembleur de la Société culturelle Sud-Acadie, et contient des
articles sur nos quais, rédigés par plusieurs auteurs, comme vous
verrez. Si certains des quais considérés n’existent plus, |’intention
est d’en archiver le souvenir, car chacun a ét€ important de maintes
facons pour la communauté qui 1’a construit. Sans doute bien
d’autres quais sont disparus sans laisser de trace, méme dans la
mémoire. Régis Brun mentionne les petits quais « artisanaux » qui
ont existé au bout du chemin Emery Léger (Robichaud), a Trois-
Ruisseaux et au Petit-Cap, avant la construction, dans les années
1930, de nouveaux et modernes quais publics, comme celui de
I’Aboiteau. Et, s’il y a toujours prés du pont Foch a Shédiac une
rue « Dock », c’est qu’il y a eu un quai, 1& ou cette petite rue
débouche sur la baie, mais qui s’en souvient ?

Mentionnons qu’un des quais majeurs dans notre région, celui du
Petit-Cap, ne figure pas dans le présent cahier, car il n’a pas été
possible de trouver d’auteur dans les délais qui s’imposaient.

Enfin nous avons ajouté un article d’Armand Robichaud, sur les
phares, ces autres structures intimement liées aux quais, et qui
cadre bien dans ce numéro. Bonne lecture.



QUAI DE L’{LE DE SHEDIAC (1914 — 1938)

Léonce BOUDREAU

Le quai de I’fle de Shédiac a été construit en 1914, la méme année
que fut mise en chantier 1’église Saint-Joseph de Shédiac.

11 fut érigé le long de la terre de Willie Fougeére, du c6té ouest de
I'ile, en face de la Pointe des Indiens (Indian Point). Le quai était
le prolongement du chemin qui traversait le terrain de Willie
Fougere.

On peut facilement imaginer le soulagement des résidents et des
visiteurs de 1’ile a la construction de ce quai. Désormais, il était
possible de débarquer sur 1’ile sans se mouiller les pieds.

Le quai fut détruit suite & une grosse tempéte d’automne, le 25
novembre 1938, cette méme tempéte qui détruisit plusieurs quais
de la région. Quelques vestiges, des madriers et des roches sont
toujours visibles 1a ol trempait le quai.

Roger Fougere, le fils de Frank, signale que son pére faisait
réguliérement la navette entre I’ {le-du-Prince-Edouard et le quai de
I'fle de Shédiac avec des chargements de palourdes, qu ’il vendait
ensuite & Shédiac, 4 Emile Paturel en partlculler qui gérait une
entreprise de fruits de mer située sur le quai de la Pointe-du-
Chéne.

Trois bateaux & moteur accostaient fréquemment i ce quai,
transportant les résidents et les marchandises. Ils portaient les
noms de Bretagne, Alsace, et Lorraine, dont les capitaines étaient
respectivement Charles Petitpas, Léandre Hébert, et Ned Cormier.



QUAI DE L’ILE DE SHEDIAC (1914 - 1938)

La destruction du quai a sans doute accéléré le départ des familles
de I'ile vers la terre ferme, puisque vers 1949 il ne restait plus
qu’une famille, soit celle de Frank Clements. Il a suivi peu de
temps apres, pour s’installer a la Pointe-du-Chéne.

Section de carte situant le quai de 1’Tle vers 1932. Les zones grises
dans le chenal sont des battures d’huitres. (Relevé topograph.,
Min. de I’Intérieur du Canada, publ. 1933, coll. C. Léger)



LE QUEEN’S WHARF', SHEDIAC CAPE

Claude LEGER

De toute évidence, le premier quai public reconnu comme tel dans
la région qui nous intéresse, et certainement un des premiers quais
majeurs sur la cote Est du Nouveau-Brunswick, est celui érigé sur
le rivage ouest de la baie de Shédiac par les autorités coloniales, a
partir de 1839.

Les écrits historiques sur la région font mention de ce quai et de
son importance pour I’économie de la région, et pour la génération
d’habitants qu’il a servis’. Toutefois il subsiste trés peu de
renseignements publiés sur sa structure. Nous en connaissons bien
I’emplacement, au bout du Queen’s Wharf Road, qui donne a son
autre extrémité sur la route 134, a Shediac Cape. Aussi les pierres
de remblai de I’assise du quai, ainsi que des longs madriers
horizontaux, sont toujours en place et décelables & marée trés
basse, au large du cap rocheux ou le Queen’s Wharf Road
débouche sur la cote.

Il semble probable que le quai ait été construit dans ces parages
parce que le rivage est relativement bien protégé du large par I’Ile
de Shédiac, qui renferme le havre. Aussi le site donnait accés
direct a la route carrossable qui menait & la Petitcodiac (Moncton),

! Aussi connu comme “Queen's Quay”.

2. C. Webster, 1928 , 4 History of Shediac, New Brunswick; chez I’auteur. Ré-édité par
le Musée du Nouveau-Brunswick (1953).

J. E. (Ned) Belliveau, 1977, Running Far In, The Story of Shediac; Lancelot Press,
Hantsport, N.-E.

J. E. (Ned) Belliveau, 1997, The Queen’s Wharf and Shediac Bay; Sur I’Empremier, vol.
4, no.2.

Régis Brun, 1994, Shediac, I’histoire se raconte. Ville de Shédiac.



LE QUEEN’S WHARF', SHEDIAC CAPE

et donc au-dela par transport riverain et maritime (Saint-Jean,
Fredericton, Boston, etc.). Cette route carrossable avait été
construite dés 1816, et était la toute premiére route publique de la

Le Queen’s Wharf Road, dernier trongon de la premiére route
publique du Nouveau-Brunswick. Le havre de Shédiac est
visible au bout de la route, avec I’fle de Shédiac en fond de
scéne. (Photo : Claude Léger)

Province, a cette époque encore une colonie distincte.

En outre, le quai se trouvait au milieu de la communauté pionniére
anglaise ¢tablie entre les rivieres Scoudouc et Shédiac, une
communauté industrieuse en pleine effervescence, a qui le quai
offrait occasions d’affaires et acces direct au transport maritime
pour exporter ses produits et pour importer les biens de
consommation de 1’époque. Rappelons qu’a I’époque le centre
d’industrie et de commerce sur la baie était situé¢ au Shédiac Cape
actuel, ou la population était exclusivement anglaise. Régis Brun a
noté¢ l’avantage commercial que ressentit cette communauté
lorsque fut construit le Queen’s Wharf, par rapport a la population
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acadienne installée en périphérie (Grand-Digue, Scoudouc, La
Batture). Ce n’est qu’une génération plus tard que le La Batture, le
centre actuel de Shédiac situé a I’est de la riviére Scoudouc, prit
son envol.

L’emplacement choisi pour le quai par les autorités coloniales de
Fredericton ne fit pas I'unanimité dans la communauté, et causa
passablement de dissension parmi les familles dirigeantes du
Shediac Cape. Le quai devait étre construit au bout du chemin
public existant ou celui-ci débouchait sur la mer. Or, ce chemin
passait devant les terres du clan Hanington, principaux fondateurs,
commergants et gens d’affaires de la localité depuis plus de
quarante ans. Le patriarche, William Hanington, était décédé en
1838, mais sa famille demeurait la plus influente de la région.

Débouchée du Queen’s Wharf Road sur le havre de Shédiac, a
marce bassc. Les vestiges du quai sont dessous quelques
centimetres d’eau, dans I’herbe a outarde (Zostera), au centre
de I'image. La structure a gauche est I’enrochement du rivage
privé. Au fond se trouve I'fle de Shédiac, avec I'entrée du
havre vers la droite. (Photo : Claude Léger)



LE QUEEN’S WHARF', SHEDIAC CAPE

IIs tenaient aussi un magasin général sur le chemin qui ménerait au
quai.

Donc, lorsque I’emplacement du quai fut annoncé, un comité
d’opposants se composa, qui expédia une lettre de contestation au
Lieutenant-gouverneur de la province, Sir John Harvey, « au nom
des habitants des paroisses de Shediac dans le comté de
Westmorland et de Dundee dans le comté de Kent ».> La lettre
porte la date du 1 aoiit 1839, et se référe a une réunion publique
tenue une semaine plus tot, soit le 24 juillet. Elle porte les
signatures des hommes d’affaires William Linen, W. C. Theal, W.
C. Smith, et Thomas E. Smith.

Les opposants contestaient le choix des autorités coloniales dans la
nomination des commissaires directeurs du projet, qu’ils
accusaient d’étre favorables aux Hanington. Bien entendu ils
contestaient aussi et surtout le choix du site retenu par ces
commissaires. Selon les opposants, la population favorisait un site
plus au nord, a la localité qu’ils nommaient « The Cape » ou, selon
eux, était situé le gros de 1’activité mercantile. Ils affirmaient que
107 individus avaient offert une souscription de 1132 livres pour
préparer le terrain au site du « Cape », une volonté publique
manifeste dont les autorités n’auraient pas tenu compte. La jetée
du quai telle que prévue chez les Hanington par les commissaires
serait longue de 763 pieds, alors qu’au site du « Cape » une jetée
de 534 pieds suffirait. En outre, le chemin d’accés au site du
« Cape » ne nécéssiterait qu’un tiers de la longueur du chemin au
site des Hanington.*

Les opposants affirmaient que le public allait étre désavantagé afin
que soient servis les intéréts de deux ou trois individus, et qu’eux-
mémes avaient été placés devant un fait accompli, tout le
processus de sélection du site et des entreprenants pour la
construction ayant été gardés au secret jusqu’au moment méme de
I’annonce de la construction du quai. Plusieurs personnes

3 Traduction. Voir F. R. K. Sayer, 1966, 4 History of Shediac Cape (manuscrit)

4 Notons toutefois que chez les Hanington le chemin d’accés existait déja, étant la route
publique qui débouchait sur le rivage.
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compétentes et désireuses de soumissionner pour une part du
travail auraient été tout simplement exclues.

Quoi qu’il en soit, le quai fut construit en 1840 sur I’emplacement
choisi par les commissaires. Il inaugura une période faste pour les
affaires, y compris 1’établissement de services réguliers de
paquebots transportant les voyageurs et les marchandises vers
Summerside (L.-P.-E.) et Pictou (N.-E.), entre autres destinations.

Marc¢e basse. On apercoit les madriers horizontaux, vestiges
du quai. Ces madriers sont larges de 18 a 20 pouces (45 — 50
cm), et longs d’environ 22 pas (16 métres). lls sont disposés
parallclement au rivage en une séric de 7 ou 8 madriers,
espacés sur une distance de 20 pas (15 métres). Le madrier le
plus pres de la cote est a 110 pas (84 metres) du bout actuel du
Queen’s Wharf Road. Quelques autres madriers sont disposés
en d’autres sens, ayant peut-étre été bougés par les ¢léments
au long des décennies. (Photo : Claude Léger)

0 5 . 5 . . . ‘ 5
Parmi les navires impliqués dans ces activités figurait la goélette

5
? Schooner



LE QUEEN’S WHARF', SHEDIAC CAPE

Oregon. Selon une pubhclte émise en 1846 par un certain James
Walsh, de Shediac®, ce tout nouveau navire rapide et confortable
avait été contruit expressément pour ce service r guher et
assurerait la correspondance entre Shédiac et Bedéque’ (I.-P.-E)
pendant la belle saison. Il quitterait Shédiac le lundi a 9 heures du
matin, aprés I’arrivée de la diligence avec la poste de Halifax et de
Saint-Jean, et quitterait Bedéque pour revenir & Shédiac le jeudi a
9 heures du soir, suivant [’arrivée de la diligence de
Charlottetown. Pour des questions de fret ou de passage, les gens
pouvaient s’adresser & Monsieur Rufus Smlth au Shediac Hotel,
ou encore au Capitaine a bord de 1’Oregon.®

En 1858 1’Oregon faisait le passage régulier entre Shédiac et
Chatham, sous le capitaine James Grady.

Entre temps, le 25 novembre 1846, I’Oregon fut endommage a
Shédiac dans une violente tempéte. Le navire avait rompu ses
amarres et s’était échoué sur le « Scoudouc Marsh », apparemment
le marais salant a 1’embouchure de la riviere Scoudouc. On
rapporta que le dommage au navire avait été minime.” Mais
malheureusement le Queen’s Wharf lui-méme fut lourdement
endommagé par les vagues, et dut étre largement rebétit en 1847.
C’est un Acadien, Sylvain Babineau, qui fut responsable des

travaux de reconstruction. '

L’inauguration du chemin de fer entre Saint-Jean et Shédiac, en
1857, sonna le glas pour le Queen’s Wharf moins de 20 ans apres
’inauguration de celui-ci. C’est que les autorités avaient choisi la
Pointe-du-Chéne comme terminus maritime du nouveau chemin de
fer!!. Dorénavant a4 peu prés tout le transport maritime de
passagers et de marchandises transitant par Shédiac passerait sur le
nouveau quai de la Pointe-du-Chéne. Le Queen’s Wharf diit étre

6 Clest-a-dire, de Shediac Cape actuel.

” Havre de Summerside.

: Moncton Times & Transcript, Railway Anniversary Issue, 20 aoiit, 1957
ibid.

10 Régis Brun (ibid.)

" Norma Taylor-Boudreau, 2007, Les débuts du chemin de fer a Shédiac, Sur

I’Empremier, vol. 6, no.2.
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graduellement délaissé, et les industries et commerces établis au
Shediac Cape déclinérent au profit de nouvelles maisons d’affaires
installées au centre actuel de Shédiac et a la Pointe-du-Chéne.

Déja en 1928 Webster écrivait : « Le vieux Queen’s Wharf est
disparu depuis longtemps. Les pierres avec lesquelles il fut lesté
sont visibles sous 1’eau aux trés basses marées, mais méme elles
sont largement désintégrées. »'?

Malheureusement, il n’a pas été possible de trouver de
photographie du Queen’s Wharf tel qu’il existait, méme en
décrépitude, pour le présent article.

Merci @ m. Art Clowes pour la référence a Iarticle du Times &
Transcript Railway Annibersary Issue noté en bas de page.

"(Traduction) J. C. Webster, 1928 , 4 History of Shediac, New Brunswick; chez
’auteur. Ré-édité par le Musée du Nouveau-Brunswick (1953), p. 11.
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LE QUAI DES PELLERIN'

Norma TAYLOR-BOUDREAU

« Moi, je me souviens quand Papa l'a fait... J'avais 8 ans...
C’était a partir de notre terre au bord de l’eau en face de notre
maison; et le quai allait quasiment jusqu’au chenal... »

Ces paroles sont issues de la mémoire d’Yvon?®, un des huit fils
d’Edouard Pellerin (1908-1986), le constructeur du quai des
Pellerin. Ce quai fut érigé aprés la fin de la 2° guerre mondiale, en
1945. 11 donnait sur la rue Riverside, a Shédiac, a quelques quatre
cents pieds de la rue Main, en vue du pont Foch qui rejoint les
deux rives de la riviére Scoudouc.

Ce quai fut utilisé jusque vers la fin des années 1970s, une période
de plus de 30 ans. Quoique ses fondations soient encore en place,
et qu’on y ait ajouté des débris de trottoirs en béton, il n’est plus
utilisé par les pécheurs.

Il y a eu quatre générations de Pellerin établies aux alentours de
Shédiac, avant celle d’Yvon et de sa famille. Ils provenaient
auparavant de Cocagne, Barachois, Memramcook, la riviére Saint-
Jean (suite a la Déportation), et bien siir, de Port-Royal a partir de
I’arrivée de I’ancétre Etienne, en 1674, originaire de Loudun en
France.

Ces quatre générations récentes gagnaient leur vie autant comme

' A Ientrée de la riviére Scoudouc, juste en amont du pont Foch, a Shédiac

2 1 "interlocuteur Yvon est né en 1937. 1l est le 5° enfant d’une famille de 10, dont 8
gargons et 2 filles.
14
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fermiers que comme pécheurs, et cela comme bien d’autres
Acadiens dont les résidences se trouvaient non loin des eaux du
détroit Northumberland (Mer Rouge d’antan) qui sépare 1’Ile-du-
Prince-Edouard de la terre ferme. Les terres des Pellerin se
trouvaient le long de I’ancien chemin qui menait & Sackville et qui
n’est plus utilisé comme tel de nos jours. Plusicurs de ces terres
appartiennent encore a des familles Pellerin dont certains y
maintiennent des chalets (camps). La municipalité avoisinante de
Shédiac a baptisé une section du vieux chemin de Sackville le
« Chemin des Pellerin ». Celui-ci est situé de I’autre c6té de la
route 15, avec acces par le chemin de service (Chemin Lino).

« Les bateaux a Papa et ceux des autres pécheurs y amerrissaient
avec leur cargaison de péche et ils attachaient leurs bateaux au
bout du quai proche du chenal... pour un autre départ le
lendemain...»

Edouard Pellerin & la barre de son batcau de péche. (sans date,
coll. Yvon Pellerin)

Edouard et ses fréres, Albert et Joseph, et parfois David, tous
pécheurs, ainsi que des engagés, ont oeuvré a haler beaucoup de

15



LE QUAI DES PELLERIN

roches, dont des grosses de quelques 200 livres de pesanteur, de la
carriere appartenant & la famille Smith’.

Edouard Pellerin avec une prise inusitée dans nos eaux : une
mole, ou poisson-lune (Ocean Sunfish). Le nom latin est Mola
mola. La maison Pellerin est en arriére, de ’autre coté de la
rue Riverside. (sans date, coll. Yvon Pellerin)

¥ La carriére « Smith Quarry » ¢était située a 2 kilométres en amont du quai des Pellerin
en haut de la rue Riverside. La famille Smith s’était établie a Sheciac Cape vers la fin du
18° siecle, arrivant de la Nouvelle-Angleterre. Au fil des générations certains ont été
influents dans le commerce et en politique, mais ne le sont plus mainenant.

16
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Aussi, ils avaient apporté de la terre pour remplir les vides entre
les roches et en faire la surface du quai. Ils avaient aussi utilisé des
billots superposés au-dessus de barils — ces derniers avaient été
récupérés de la station de Pam Am quand ce service aérien fut
abandonné dans la Baie de Shédiac. Billots et barils avaient été
attachés ensemble avec des gros clous (spikes).

Quoique d’autres quais auraient pu avoir des surfaces en planches
de bois, le quai des Pellerin allait presque tout le long de sa surface
de quelques 100 pieds en pierres, les espaces entre remplies de
terre. Seul au bout y avait-il de la construction en bois ou le
déchargement des produits péchés avait lieu et d’out on accostait
les bateaux.

La surface de ce quai, a la quasi-méme élévation que la rue, avait
seulement jusqu’a une hauteur de deux pieds par-dessus la marée
haute. Les temps des tempétes et autres intempéries donnaient sans
aucun doute sa part d’inquiétude.

La photo a la page 20 laisse bien voir la construction de ce quai et
la faible profondeur de 1’eau de ce bras, ou anse, de la riviére
Scoudouc, nécessitant sa longueur quasiment jusqu’au chenal. .

« Il'y a des samedis que Papa me laissait venir avec lui. On
partait quand le jour cassait. Une fois, quand le vent s était élevé,
l'eau des vagues passait par-dessus bord. Papa m’a attaché la
main et le bras a la pompe manuelle et m’a ordonné de ‘pomper’
et je n’ai pas laché... Enfin, on s’est rendu au quai... »

Les familles Pellerin, propriétaires de terres substantiels
exploitaient leurs terres et s’y affairaient selon les saisons :

--a titre de fermiers, Yvon se rappelle qu’il y avait bon nombre
d’animaux --- chevaux, vaches, cochons, brebis, poules;

-- a titre de pé€cheurs, il y avait des différentes saisons de péches ---
I‘hiver I’éperlan; le printemps le hareng, le maquereau, les
pétoncles, ‘et du 10 aoiit au 10 octobre, le homard...’, aussi des
anguilles.

17
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D’autres pécheurs étaient associés avec Edouard : a I’occasion, ses
fréres; son beau-frére Philippe Doiron; les fréres Ben et Philippe
Fougére; Philippe O’Brien. Parmi des engagés, il y avait
Philorome Jaillet, qui pendant de longues années avait travaillé
pour Edouard comme homme de pont.

Entre les saisons de péche, ces gens, y inclus les fréres d’Edouard,
trouvaient du travail ailleurs, en particulier avec la compagnie de
transport ferroviaire, le Canadien National.

Edouard utilisait des filets pour certaines espéces qu’il péchait,
dont le hareng. Un jour ce filet était devenu treés pesant - plus lourd
que d’habitude - et n’a pu étre monté a bord d’aucun des bateaux
sortis ce jour-la. Edouard a donc décidé de trainer le filet jusqu’au
quai. Rendu a destination, il fut révélé que le filet avait dans ses
mailles ce qu’on a appelé une petite baleine. La photo ci-dessous
montre ["animal accidentellement capturé. La longueur estimée est
de 20 pieds.

Une foule de curieux entourant la baleine rapportée au quai
des Pellerin. 11 s’agit d’un Petit rorqual (Minke Whale, ou
Balaenoptera acutorostrata) (sans date, coll. Yvon Pellerin)
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Les produits de la ferme contribuaient & la subsistance et a
I’existence de la famille. Avec de nombreux enfants, on peut
comprendre que la famille ait toujours porté une grande
importance a I’exploitation de la ferme.

Pendant I’hiver le sciage et la vente du bois fournissaient un
revenu pour la famille. Aussi ce bois constituait le combustible
principal pour le chauffage des maisons.

Les produits de la péche contribuaient non seulement a nourrir la
famille, mais fournissaient surtout une source de revenu par leur
vente. Avant 1973, Edouard a vendu des produits (hareng) a la
compagnie Connors Brothers située a Black’s Harbour, Nouveau-
Brunswick, et d’autres produits (éperlan et hareng) a la compagnie
d’Edmond Melanson, & Cocagne, ainsi qu’a Paturel, au Cap-
Bimet.

« En 2004, nos familles ont participé en Nouvelle-Ecosse au CMA
(Congrés Mondial Acadien) avec d’autres Pellerin. Il y a eu
beaucoup d’histoires racontées et la péche a toujours fait partie
des activités de diverses générations... »

L’ancétre de cette famille Pellerin en Acadie venait de Loudun.
Etienne, né en 1646, est arrivé a Port-Royal en 1674 a I’age de 28
ans, avec une des traversées faites par LeBorgne®. Il y est décédé
en 1722 agé de 76 ans, mais a connu une des périodes difficiles
pour LeBorgne en terre d’Acadie.

Les adeptes de I’histoire acadienne se souviendront que le pére de
LeBorgne avait ét¢ le créancier de d’Aulnay, et qu’il est venu a
Port-Royal dans le but de reprendre les biens, terres et titres de
d’Aulnay, mais évidemment, sans grand succés sur place, puisque
la famille LeBorgne a continué a poursuivre dans les tribunaux en

*Alexandre Le Borgne de Belle-Isle, gouverneur suppléant de I’ Acadie, seigneur de Port-
Royal, né en 1640 ou en 1643, a La Rochelle, fils d’Emmanuel Le Borgne et de Jeanne
Frangois, et mort a Port—Royal vers 1693. Son pére, Emmanucl Le Borgne, avait consenti
des avances considérables 3 Menou d’Aulnay, ancien gouverneur de 1’Acadie, pour
favoriser ses projets de colonisation. A la mort de d’Aulnay en 1650, Le Borgne voulut
rentrer dans ses fonds (citation tirée de Cyberacadie .com)
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France les descendants de la famille d’Aulnay jusqu’au premier
quart des années 1700.

B

Le quai des Pellerin en juillet 2010. On note le Parc Rotary en
arriere plan, avec le Gros homard, et le méandre du chenal
pres de lequel Edouard Pellerin construisit son quai. (Photo
Claude Léger)

En plus, les mémes adeptes se souviendront des circonstances des
troubles entre d’Aulnay et LaTour - les documents accordant a
chacun le titre de Gouverneur de ce territoire, la pendaison par
d’Aulnay des engagés de LaTour au fort de Saint-Jean, avec le
déceés de I’épouse de LaTour qui en résultat, suivi par la noyade
accidentelle de d’Aulnay en 1650, et enfin le mariage éventuel du
veuf LaTour avec la veuve d’Aulnay. Sans doute LaTour a su
détourner les prestations de LeBorgne par ses conseils a sa
deuxiéme épouse, avec qui il a aussi eu une descendance. Or,
LeBorgne retournait en Acadie en 1674 pour continuer sa
poursuite de redressement financier. Et du voyage se trouvait
Etienne Pellerin.
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Etienne a vécu a Port-Royal pendant le dernier quart des années
1600 et le premier quart des années 1700. I s’est épousé I’année
apres son arrivée, en 1675, avec une Savoie et laissa une famille de
10 enfants dont 5 fils et 5 filles. Son 9° enfant, Alexandre
continuera la lignée descendante Jusqu 4 Edouard, a Shédiac’.
Etienne a donc laissé 10 générations jusqu’a Yvon.

Si ce n’avait été¢ d’un autre Pellerin, Ronald, frére d’Anita, la
chanteuse bien connue de la région, et un des nombreux cousins
d’Yvon, l'auteur Norma n’aurait pas pu écrire cet article.
Lorsqu’elle avait onze ans, Ronald I’a sauvée d’une noyade quand
elle a coulée au fond ne sachant pas nager et « frolickant » avec
d’autres en essayant de « nager » jusqu’au « raft » du Shédiac Bay
Yacht Club, en se tenant sur une épaule de chacune de deux amies.

5 Yvon a deux fils, André et Richard. La lignée ascendante d*Yvon suit : Yvon, &
Edouard (1908- l986), a Philippe (1877-aprés 1928), a Patrice (1846 — ?), 4 Eustache
(1810 — 1898), a Joseph Frédéric (1759 - 1859), 4 Germain (1729 - 1808), a Alexandre
(1693 — 1746), a Etienne (1646 ~ 1722).

21



LE QUAI DE SHEDIAC

Armand BANNISTER

La ville de Shediac prend son nom de la baie qui était connue par
les Micmacs comme «le cours d’eau qui entre en terre ». A
I’arrivée des premiers colons frangais au 17" siécle, le nom
amérindien fut utilisé dans une de ses multiples formes ou une
autre. Dr Clarence Webster nous dit que le cartographe Jumeau
avait utilisé « Chediac » sur sa carte de 1685, mais on trouvait
quelque 18 variations. C’est en 1755 que I’on trouve le nom actuel
de « Shediac » sur une carte de D’ Anville.'

Courses de voile au quai de Shediac (sans datc)

I History of Shediac par IC Webster
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Le quai original de Shediac fut précédé par plusieurs autres
débarcadaires sur les cotes de la baie. Mais, c’est seulement aux
alentours de la fin du 19 ™ siecle que I’emplacement sur la cote
sud fut réalisé. Un quai trés utilisé avec usine de transformation de
produits de la mer (homard, coques, palourdes) nous est présenté
sur une photo des environs de 1930. Le quai servait comme lieu
d’amarrage pour les bateaux des pécheurs locaux longtemps avant
1920. Les bateaux de transport s’en servaient aussi. Plusieurs
pécheurs se servaient du quai, mon grand-pére, Joseph M. Hébert
(né en 1869 au Cap-de-Cocagne) en étant un. Pécheur hautement
connu de la région, il fut propriétaire d’une succession de bateaux
de péche, la plupart ayant été abrité au quai de Shediac. Mais, plus
tard, ce furent les bateaux de plaisance qui prirent possession du
quai.

Vue aérienne du quai, sans doute a I’époque de la visite de
I’armada de Balbo (1933). On apergoit I’entrep6t de fruits de
mer sur le quai. En arriére plan, le Shediac Cape. En avant
plan, la plage sableuse populaire a I’époque.

En juillet 1933 le quai figure hautement dans les célébrations de
l’arrivée de ['armada aérienne du Maréchal et Ministre de
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I’aviation italien, Italo Balboz, faisant escale a Shediac sur son
voyage de Rome a Chicago, pour I’exposition universelle
« Century of Progress ». Plusieurs photographies aériennes nous
rappellent cette visite. Le maréchal fut transporté en bateau de
péche (le bateau de mon grand-pére le « Torpedo », pointu des
deux bouts et trés vite sur I’eau) de son hydravion jusqu’au quai de
Shediac, pour étre paradé le long de la rue Pleasant jusqu’a une
grande et prestigieuse réception protocolaire devant la fameuse et
regrettée Weldon House - aussi connue du nom de Shediac Inn au

centre-ville.

———— ..
-—
-

— AR N e vy S
— .
-—
—

-—

Photographie datée du 13 juillet 1933. La visite de I’armada
acrienne de Balbo. Le quai de Shediac est au centre a droite.
Plus loin au centre, la Pointe-du-Chéne et ses installations
portuaires; & gauche, I'lle de Shédiac et I’entrée du havre. Le
détroit Northumberland est dans la distance.

2 Ttalo Balbo (1896 - 1940) Héros italien de la 1°° Guerre mondiale, il se rallia aux
Fascistes de Mussolini pendant les années 20, et sa passion pour I'aviation le mena a
devenir Ministre de I’air. Nommé gouverneur de la colonie italienne de Libye, il fut tué
en 1940 lorsque son avion fut abattu a Tobrouk par I"artillerie antiaérienne italienne, qui
|’aurait pris pour un avion britannique. (Wikipedia)
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La visite fut tellement marquante que le Conseil de ville changea
le nom de la rue Pleasant, qui méne au quai, et qui devint la rue
Balbo en honneur de cette grande vedette. Plus tard, lorsque
I’Italie s’allia a Hitler durant la Deuxiéme guerre mondiale, le
conseil ne perdit pas de temps a renverser la décision de 1933, en
faveur du nom original et actuel, rue Pleasant.”

C’est en 1933 que le « Shediac Bay Yacht Club » fut créé. La baie
de Shediac offrait une entrée de la mer bien a I’abri des plus
grandes tempétes, habituellement. Plusieurs plaisanciers, amateurs
de la voile, s’associérent au club nautique, au point ou Shediac fut
reconnue partout au long des cotes du détroit de Northumberland
comme lieu idéal pour la voile. Le quai figura pendant plusieurs
années comme point de départ et d’arrivée pour les courses a la
voile.

Moy ool el
R
“u u*‘m\ i .

Les restes du quai aprés la tempéte de 1938. En arricre sc
trouve ’église Saint-Joseph (1914-1975), et le réservoir d’cau
municipal. (photo sans date)

3 Les édiles de Chicago curent la méme idée que ceux de Shédiac, et la 7% avenue, pres
du lac Michigan, devint la Balbo Avenue, nom que ’avenue conserve toujours (ibid.).
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Vers I’an 1938 le quai fut sévérement brisé par une grande tempéte
qui le trancha en deux. Heureusement, les bateaux n’étaient pas a
I’eau lors du désastre. Mon grand-pére m’apporta voir les dégats
causés par cet ouragan effrayant. J’avais quatre ans. Le quai fut
négligé jusqu’environ 1950, lorsqu’on le remplaga enfin par le
quai actuel, qui aujourd’hui fait partie intégrale du port de
plaisance connu du nom de la Marina de Shediac. Durant les
années de 1938 a 1950 les membres du « Shediac Bay Yacht
Club » trouvérent d’autres moyens pour protéger et desservir leurs
bateaux de plaisance. Le club de plaisanciers fit construire un quai
temporaire qui dura entre les années 1945 et 1950, situé devant la
batisse du club, une soixantaine de métres a ’est du quai. Ce petit
embarcadére était enlevé pour I’hiver.

S

Péche a I’éperlan ou au maquereau sur les assises du quai lors
de sa reconstruction, vers 1950. En arri¢re plan on apercoit la
batisse du Shediac Bay Yacht Club, aujourd’hui disparue. La
plage devant la batisse était populaire pour la baignade.

Mes souvenirs personnels me permettent de réfléchir sur mes
visites (1940 a 1945) au « Yacht Club » en accompagnant mon
grand-pere, Jos. Hébert, qui réparait les voiles pour les membres
du club. Durant cette période, mon grand-pére avait son propre
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voilier sur lequel nous allions pécher et cueillir des huitres, des
coques et des palourdes sur les cotes de I'lle de Shediac. Les
automnes, nous allions cueillir des noisettes sur I’lle du Fort
Sauvage. Toutes ces activités étaient reliées au vieux quai.

La Marina en opération depuis 1984. La coque du vieux
pétrolicr servant de brise-lames est a la droite de ’entrée, et
prolonge le quai des années 1950. Le remblai est formé surtout
par les déchets de draguage du chenal d’acces et de la marina.
Le Théatre de la Grande-Voile est scul a droite, sur le site de
I’ancienne batisse du SBYC, qu’il a incorporée dans sa
structure. Le théatre a ¢té démoli en 2010. La plage sableuse
est disparue sous le remblai.

Les jeunes et les moins jeunes de Shediac ont tous des souvenirs
de bels étés passés dans I’eau chaude et sur le sable. Les baignades
commengaient habituellement vers la fin mai pour se prolonger
souvent jusqu’au début d’octobre. Le bout du quai servait de
tremplin pour nos plongées dans la mer chaude. Je me rappelle
aussi que nos visites de jeunesse chaque jour d’été ne plaisaient
pas toujours aux membres du club et ils nous rendaient la vie

27



LE QUAI DE SHEDIAC

difficile alors que nous cherchions simplement a nous baigner dans
’eau chaude de la baie tout prés du quai. Sans doute, il y a encore
aujourd’hui a Shediac plusieurs gens qui se rappelleront ces bels
étés au bord de la mer et du vieux quai brisé. Comme moi, un
grand nombre furent chassés de la petite plage prés du Yacht Club
par les membres, surtout par les « anglos de Moncton ».

C’est vers 1980 que Jamie Storey et Claude Boudreau eurent des
discussions qui devaient aboutir a la réalisation de la Marina
actuelle. M. Storey, représentait le Shediac Bay Yacht Club qui
cherchait a résoudre un probléme pour ses membres, c’est-a-dire
obtenir un abri convenable pour leurs bateaux. Claude Boudreau,
Directeur des loisirs pour la Ville et Directeur du Festival du
homard approcha le Conseil de ville avec I’idée de construire la
Marina. Un plan fut préparé et des appuis financiers furent
apportés avec le parrainage de 1’Honorable Roméo LeBlanc,
député fédéral et Ministre des Péches et des Océans.

Heureusement, le ministre désigna Maurice Girouard de son
ministére pour piloter les dossiers essentiels & la réalisation du
projet et voila, Shediac s’est doté d’un port de plaisance moderne
et de grande valeur pour cette communauté coticre. Le Festival de
Homard de Shediac annonga l’ouverture des cent premiers
mouillages et I’amarrage initial se fit en juin 1984.

Il reste encore des défis pour la Marina, dont le non moindre sera
d’assurer une entrée adéquate pour les bateaux dans le futur. De
plus, la viabilit¢ économique demeure un défi. En cette année
2010, et depuis quelques années déja, la plus grande bataille est de
trouver le moyen d’exister harmonieusement avec |’importante
colonie de sternes migratrices qui ont adopté 1’épave du vieux
pétrolier de Metro Fuels, qui forme une partie du brise-lames,
comme aire estivale de nidification. Espérons que 1’avenir
apportera la paix pour ces beaux oiseaux, pour les membres de la
Marina et pour la communauté en général.

Armand Bannister, originaire de Shediac, ancien résidant et
toujours de Shediac en esprit.

Photographies gracieuseté de la Ville de Shediac. (P. Boudreau et J. Bourque)
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LA ROMANCE D’UN GRAND PETIT-PORT :
LA POINTE-DU-CHENE

46°14,48'Nord, 64°30,7'Ouest

Yves-Martin ROBICHAUD

Le port de Shédiac est situé au quai de la Pointe du Chéne. Cette
communauté péninsulaire originalement nommée « Oak Point » se
projette dans la baie de Shédiac et fut autrefois couvert de chénes
majestueux. Son appellation actuel fut adopté en 1862 par le
service de la poste pour éviter confusion avec d'autres locaux.
Déja a cette époque les grands chénes avaient été abattus et
servirent a la construction maritime et  la fabrication de mats de
navires. L'appartenance des citoyens au quai est de nos jours
véritable et démontre une fierté digne de son passé illustre.
Aujourd’hui le quai demeure un lieu de rencontre et de départ qui
témoigne les volets multiples et uniques de son histoire.

Ce site est toujours considéré comme un excellent lieu pour
accoster les navires. Malgré le mauvais temps, la baie reste un abri
du vent et des vagues. Et, il y a rarement de la brume; cela s’avéra
un atout important dans son développement.

La chronique du quai est singuliérement liée a4 plusieurs faits
historiques qui comprennent le transport, la politique, le commerce
et I'industrie. Avant 'arrivé des Européens, les Amérindiens
utilisaient la baie de Shédiac comme lieu de ravitaillement et point
de départ vers « Epayguit », i.e. Abegweit (1.-P.-E.); ensuite les
frangais ont voyagé de la Baie Frangaise (Fundy) 4 la Mer Rouge
(Détroit de Northumberland) vers I’fle Saint- Jean.
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Aprés que les conflits européens eurent définitivement légué le
territoire de la France a 1'Angleterre, « Linoville », le territoire
entre Cocagne et Barachois, passa finalement des mains de Sieur
Mathieu-Martin de Lino a la Grande Bretagne. Le Nouveau-
Brunswick fut établi comme un territoire séparé de la Nouvelle-
Ecosse en 1784. Le premier grand propriétaire, Hannington,
fondateur de Shédiac, initia des activités commerciales au bord du
rivage. La construction de bateaux, I'exploitation du bois, les
moulins 3 scie, se sont ajoutés a la péche et aux récoltes originales
de la région (huitres, homards, éperlans, anguilles).

Dans les 1800, plusieurs quais privés ont vite pointillé la baie car
se fut un endroit idéal pour monter des moulins et chantiers navals.
Shédiac avait les caractéristiques physiques pour ce type
d'industrie. Le bois et matériaux étaient abondants, le centre-ville
arborait la main d'ceuvre et la premiere route de la province, le
chemin du Roi reliait Shédiac Cape et Moncton. Apparemment, le
premier bateau & voile fut construit par Bowen Smith en 1817.
L'industrie de la construction de bateaux se développa rapidement.
Les constructeurs de la baie de Shédiac ont fabriqué 27 grands
navires jusqu'en 1882. Au milieu du siécle, environ 100 vaisseaux
par année furent construit dans la province pour I'exportation et a
I'usage des marchands. En regardant les registres de ces navires on
peut constater qu'environ un tiers d'entre eux ont subi des avaries
et naufrages; victime de mauvaise navigation ou du mauvais
temps.

La goélette « George » construite en 1827 a Shédiac, propriété de
Alexander Nevers et Abraham Taylor, fut perdue en mer en 1830.

La « Oyster Bed Lass », brigantine de 91 pieds, appartenant a
Adam Tait de Shédiac, fut naufragé a Jones Harbour, Nouvelle-
Ecosse, le 26 décembre, 1875.

En 1811, le Nouveau-Brunswick a livré 75,870 charges de bois
vers I'Angleterre'; une portion importante de ces exportations
provenait du port de Shédiac. Un ouvrier au chantier naval a

'JE. (Ned) Belliveau mentionne aussi « As early as 1811 some 75,000 shiploads of
timber had left the province in a single season (...) » («Running Far In», p. 42; 1977). .
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I'époque recevait 40 cents par jour pour son travail du matin au
SOir.

Pendant la période des grand voiliers, la colonie du Nouveau-
Brunswick était 1"étoile ascendante de |'empire britannique. Ses
fortunes furent influencées par les événements en dehors de son
territoire; celle de la politique étrangére en Europe et en Amérique.
L'embargo imposé par Napoléon sur 1’Angleterre qui empécha
['acces a la Royal Navy au bois de la Baltique, et la Guerre de
sécession aux Etats-Unis (1861-1865), ont rendu le bois et les
navires de I'Atlantique louables et prisés. Cette accélération des
affaires favorisa la construction de navires ayant une plus grande
capacité. Les plus grands étaient construits, flottés, chargés de
produits de la forét et largués vers le large en direction de
Liverpool.

Un des plus grands navires construits ici fut la barque « William
Hannington », 335 tonnes, mesurant 100 pieds de long. Les plus
petits étaient destinés au cabotage local transportant le sel de
Halifax, le charbon du Cap-Breton, retournant avec des cordes de
bois. Des exemples de ces plus petits bateaux mesurant 35 pieds,
le «Peggy » 18 tonnes, Hatchi et Arseneau et le « Margaret »,
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semblable, appartenu par Placide et Raphael Poirier et Francis
Arsenau de Shédiac. La baie était trés occupée a cette époque, ce
qui augmenta le besoin pour des installations portuaires
améliorées.

Le premier quai public de la baie de Shédiac fut érigé a partir de
1839, bien avant la confédération, par le gouvernement colonial.
Le premier service de traversier reliant la région avec Summerside
et Charlottetown, [.-P.-E, fut inauguré vers 1840. Ces départs se
faisaient a partir du Queen’s Wharf a Shédiac Cape sur des
vaisseaux a voile et a vapeur.

Mais c'est sous les auspices de Sir Albert Smith de Shédiac Cape
que le «Railway Company Dock », fut construit en 1862 a la
Pointe-du-Chéne.

Albert Smith, un smasher', était chef du gouvernement de la
province et s’acharna contre I'entrée du Nouveau-Brunswick dans
la Confédération canadienne. Il anticipait que le prestige et
I'influence politique de la région seraient affaiblis dans le grand
tout du Canada.
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Cest Smith qui géra la commission qui devait choisir 1'endroit ou
établir un chemin de fer. 1l choisit la Pointe-du-Chéne. De sa
demeure a Cap-de-Shédiac, il visionnait la construction du quai et
la pose des rails pour le premier chemin de fer de la région, le
« European and North American Railway ». Le regard n'était plus
uniquement tourné vers la mer mais aussi vers 1'intérieur du pays.
La majorité des ouvriers des chantiers marins se sont eux aussi
tournés vers le chemin de fer pour du travail, car I'ére de la voile
tirait a sa fin. Les navires en bois ont succombé a la concurrence
des bateaux & vapeur munis de coques en métal.

Le premier lien du nouveau service fut établi en 1857 entre
Moncton et Shédiac. Cette ligne, tirée par le « Hercules », fut
rapidement étendue de Pointe-du-Chéne a Saint-Jean. A cause de
son port reliant la voie ferrée et le traversier vers 1'{le-du-Prince-
Edouard, I'importance de Pointe-du-Chéne au niveau du
commerce régional s'amplifia. Il devint le quai le plus important
de la baie de Shédiac. Puisqu'il était le point d'entrée a I’ile,
I'importance économique de Summerside miroitait celle d'ici. La
Pointe-du-Chéne devint le terminus et le lieu des ateliers du
chemin de fer. C'est en 1862 que la construction d'un service de
train controversé apparu sur 1I'L.-P.-E. Ceci permit I"évolution des
installations & Pointe-du-Chéne, pour éventuellement permettre au
train de traverser le détroit de Northumberland par bateau. Plus
tard la E & NAR fut absorbée par la Intercolonial (ICR), qui fut
absorbée éventuellement le Canadian National Railway (CNR).

Toute cette activité invita bien siir le transport des biens et des
passagers. Le fret comprenait les produits forestiers, d*agriculture
et du bétail. Eventuellement, des commergants, tels que Allen Tait,
ainsi que J.C.White et O.M. Melanson ont fait fortune en exportant
la pomme de terre vers les Bermudes. Jusqu'a 100,000 barils de
patates par année furent exportés du quai de la Pointe-du-Chéne.
Les capitaines et commercants ayant opéré a partir du quai ont
aussi amass¢ des sommes importantes, qui les ont permis de
construire les grandes maisons et les hotels de la région.

Tout ce trafique comprennait les affaires inter-coloniales, le
transport des biens vers le Saint-Laurent et les autres ports de la
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région. Rappelez-vous que les fleuves et les rivieres étaient les
chemins du temps et que les navires étaient les camions du temps
passé. Le développement du tourisme débuta a cette €poque,
comme atteste le New York Times, qui vante le voyage en mer vers
Québec par I'entremise du train et des connections maritimes de la
Pointe-du-Chéne.

Imaginez les défis a coordonner les horaires des trains a celles des
bateaux. La construction d'infrastructures telles que des hotels et
des maisons d'hébergement, un poste de douanier, un bureau de
poste, du revenu, et les forces de l'ordre furent nécessaires.
Imaginez aussi les imprévus mécaniques et les retards causés par
les tempétes. Toutes ces occasions pour le logement, le commerce
et I'interaction sociale. L hiver, les bateaux faisaient la navette
jusqu’au développement des glaces; les trains continuaient plus
longtemps, mais parfois devenaient eux aussi victimes des bancs
de neige.

La colonie de 1'Ile-du-Prince-Edouard était bien établie a 1'époque
et sa population était semblable a celle d’aujourd’hui. Le va et
vient du commerce et celui des activités gouvernementales et
politiques gonfleérent 1'importance du port de Shédiac. Les
Insulaires ont immigré vers le N.-B., par exemple les Gallant de
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I'fle qui vinrent cueillir la pomme de terre; ils ont fini par y rester.
Le premier hétel, la « Schurman House », construit en 1860, fut
fondé par Peter Schurman, venu de I'fle pour marier la veuve de
Hannington. Ce demier avait acheté 50 arpents entre la Pointe-du-
Chéne et le Cap-Brulé.

Rappelons-nous que 760 arpents, environ deux-tiers du territoire
de la Pointe, est encore appartenu par la paroisse de 1'église
anglicane de St. Martin in the Woods, de Shediac Cape, qui loue
par baux aux citoyens.

D'autres hétels furent construits : le « Pointe du Chéne House », le
« Temperence House », le « Seaside », le « Depot House » et plus
tard le « Palmer House ». La plupart ont subi le fléau des édifices
en bois, le feu, mais il en reste quelques unes. Une des derniéres
fut le « Holiday Inn » qui subit des importants dégits dans les
années 1970, par les jeunes hippies venus féter a la plage.

En 1874, alors que la Pointe-du-Chéne était devenue le centre
ferroviaire le plus important de la région, un feu dévastateur, peut-
étre d’origine mesquine, détruit les emplacements du European
and North American Railway, suite auquel Moncton profita de la
reconstruction.” Le train a cependant continué et le service du
traversier vers 1'fle continua jusqu'en 1917. C'est & ce moment
que le « Empress » fit le dernier voyage d’un traversier a partir de
la Pointe-du-Chéne. Par la suite, le service de traversier continua
entre Borden (I.-P.-E.) et Cap-Tourmentin (N.-B.) jusqu'a
"ouverture du Pont de la Confédération.

La perte des ateliers du chemin de fer et ensuite du traversier
furent des épreuves difficiles pour 1'économie et I'activité du port.
Part contre, le train se trouva une nouvelle vocation, celle du
tourisme local, car les gens de Moncton se sont adonnés aux
plages Belliveau, Gould et Parlee. Chaque dimanche aprés la
messe jusqu’a 20 wagons partaient en féte de Moncton vers la
cote. Pendant les mois d'été les familles prenaient le train pour
passer la journée a la plage. Une nouvelle époque de villégiature

2 L’historique du chemin de fer dans la région est raconté dans « Les débuts du chemin
de fer a Shédiac », N. Taylor-Boudreau, Sur I’Empremier, Vol. 6, no. 2, 2007.
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braconniers et contrebandiers, car la prohibition était encore en
pleine essor, chose qui continua jusqu'en 1949 a I'L.-P.-E.

C'est peut-étre Balbo qui sema l'idée aux Yankee Clippers de
s'arréter au quai de Pointe-du-Chéne. Ces hydravions géants ont
eux aussi pleinement profité de la baie de Shédiac pour se poser
sur les eaux peu brumeuses, afin de se procurer du carburant et
d'autres marchandises qui provenaient par 1'entremise du chemin
de fer a la Pointe-du-Chéne.

Un nouvel essor se présenta a la Pointe-du-Chéne en 1937 avec
I'installation de la « Pan American Airways ». Un quai annexe a
'ouest du quai principal nommé le Pan Am Wharf accommodait
les bateaux volants géants qui reliaient New York, Terre-Neuve et
I'Europe. Ces avions amerrissaient pour s approvisionner de
carburant et transportaient le courrier et les passagers, incluant les
personnages célébres de Hollywood. C'est d'ici que décolla le
premier courrier aérien vers 1'Europe.

Ken Follett, auteur américain, a capturé dans son roman « Night
Over Water » le grand luxe de ces avions dans le décor de la baie
de Shédiac. Malheureusement, le service des Pan Am Clippers fut
suspendu au début de la Deuxiéme guerre mondiale pour des
questions de sécurité.

Aprés la guerre, des pistes d atterrissages et des aéroports se sont
développés pour accommoder les avions plus modernes, et alors
les bateaux volants ont été retirés du service. Par conséquent, les
eaux calmes et peu brumeuses ne serviraient plus a ces activités.

Alors que les voiliers, ensuite les navires a vapeur, les traversiers
et le train servaient les besoins du commerce et du voyage, les
pécheurs cotiers, eux, ont continué¢ leurs activités de péche
saisonniére. Plusieurs familles pionni¢res de la Pointe-du-Chéne,
les Wallace, Clements, Pettipas, Pellerin et autres, ont maintenu
les traditions professionnelles a partir du quai en question.

Qui dit péche dit installations pour la transformation du poisson.
Cest surtout le homard, mais aussi les coques, qui ont nécessité
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I'fle qui vinrent cueillir la pomme de terre; ils ont fini par y rester.
Le premier hétel, la « Schurman House », construit en 1860, fut
fondé par Peter Schurman, venu de I'fle pour marier la veuve de
Hannington. Ce dernier avait acheté 50 arpents entre la Pointe-du-
Chéne et le Cap-Brulé.

Rappelons-nous que 760 arpents, environ deux-tiers du territoire
de la Pointe, est encore appartenu par la paroisse de 1'église
anglicane de St. Martin in the Woods, de Shediac Cape, qui loue
par baux aux citoyens.

D’ autres hotels furent construits : le « Pointe du Chéne House », le
« Temperence House », le « Seaside », le « Depot House » et plus
tard le « Palmer House ». La plupart ont subi le fléau des édifices
en bois, le feu, mais il en reste quelques unes. Une des derniéres
fut le « Holiday Inn» qui subit des importants dégats dans les
années 1970, par les jeunes hippies venus féter a la plage.

En 1874, alors que la Pointe-du-Chéne était devenue le centre
ferroviaire le plus important de la région, un feu dévastateur, peut-
étre d’origine mesquine, détruit les emplacements du European
and North Amencan Railway, suite auquel Moncton proﬁta de la
reconstruction.” Le train a cependant continué et le service du
traversier vers 1'ile continua Jusqu'en 1917. C'est & ce moment
que le « Empress » fit le dernier voyage d'un traversier a partir de
la Pointe-du-Chéne. Par la suite, le service de traversier continua
entre Borden (1-P.-E.) et Cap-Tourmentin (N.-B.) jusqu'a
I'ouverture du Pont de la Confédération.

La perte des ateliers du chemin de fer et ensuite du traversier
furent des épreuves difficiles pour 1'économie et I'activité du port.
Part contre, le train se trouva une nouvelle vocation, celle du
tourisme local, car les gens de Moncton se sont adonnés aux
plages Belliveau, Gould et Parlee. Chaque dimanche aprés la
messe jusqu’a 20 wagons partaient en féte de Moncton vers la
cOte. Pendant les mois d'été les familles prenaient le train pour
passer la journée a la plage. Une nouvelle époque de villégiature

2 L historique du chemin de fer dans la région est raconté dans « Les débuts du chemin
de fer a Shédiac », N. Taylor-Boudreau, Sur I’Empremier, Vol. 6, no. 2, 2007.
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s'avéra. La Pointe-du-Chéne devint la destination touristique et
lieu de chalets d'été de plusieurs familles de Moncton. Ce fut le
début du décor « early CN ».

Les trains ont aussi servi les nombreux employés des shop, faisant
la navette matin et soir entre Moncton et la Pointe-du-Chéne. Mon
grand-pére paternel, Edouard LeBlanc, de la promenade Riverside
(Shédiac), était un de ceux qui descendait ses champs a pieds
jusqu'a la traque pour rencontrer le train qui ralentissait un peu
afin de I'embarquer a bord vers son travail du jour a Moncton.

Le calme de la baie de Shédiac, I"absence de brume et ['avantage
de I’apprivoisement en carburant par les trains créa une situation
favorable pour I'aviation. Le premier atterrissage fut en 1927 en
hiver sur la glace, par un hydravion équip¢ de skis.

Ces conditions favorables ont sirement influencé le représentant
du dictateur italien Mussolini, le maréchal Italo Balbo, de choisir
la baie de Shédiac et le quai de la Pointe-du-Chéne pour escale lors
de son allé-retour au Chicago World’s Fair en 1933. L'aviation
était a ses débuts et le régime fasciste voulait vanter son
modernisme avec un transatlantique. Imaginez la préparation
requise, les mouillages nécessaires, les navettes d'allé et retour en
barque au bord effectués par les officiers et les préposés du quai
comme les Pellerin, Gautreau et autres. Mon grand-pére, Ulric
« Tounouc » LeBlanc, était 'un de ceux qui ont fourni le
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ravitaillement aux 24 hydravions, les Savoia Manchetti S-55, et
aux 100 pilotes nécessaires pour effectuer I'exploit transocéanique.

Ma mere Jeannine LeBlanc Robichaud, se rappelle que Balbo fut
regu a leur maison au 33 rue Gallager, Shédiac, par « Tounouc ».
Comme officier de péche, il avait la tiche d'accommoder le
général et son escadron. Balbo a joué a cache-cache dans le grenier
avec les enfants, qui en avaient peur a cause de sa barbe.”

Le bateau de travail camouflé de « Tounouc » atteste du sens
artistique du capitaine. Rien de mieux pour accoster les

* 11 semble plausible que le visiteur ait été plutdt un des pilotes-officiers de 'escadrille.
Balbo lui-méme était Ministre de I"aviation du gouvernement Mussolini, et fut regu en
grande pompe a Shédiac, avec dignitaires, ambassadeurs, ministres, sénateurs,
réceptions, ct toute la cérémonie protocolaire. J.E. (Ned) Belliveau était jeune journaliste
présent, et a décrit I'événement de mémoire vive dans « Running Far In », p. 201 (1977).

37



LE QUAI DE LA POINTE-DU-CHENE

braconniers et contrebandiers, car la prohibition était encore en
pleine essor, chose qui continua jusqu'en 1949 aI'L.-P.-E.

C'est peut-étre Balbo qui sema l'idée aux Yankee Clippers de
s'arréter au quai de Pointe-du-Chéne. Ces hydravions géants ont
eux aussi pleinement profité¢ de la baie de Shédiac pour se poser
sur les eaux peu brumeuses, afin de se procurer du carburant et
d'autres marchandises qui provenaient par 1'entremise du chemin
de fer a la Pointe-du-Chéne.

Un nouvel essor se présenta a la Pointe-du-Chéne en 1937 avec
I'installation de la « Pan American Airways ». Un quai annexe a
I'ouest du quai principal nommé le Pan Am Wharf accommodait
les bateaux volants géants qui reliaient New York, Terre-Neuve et
I'Europe. Ces avions amerrissaient pour s'approvisionner de
carburant et transportaient le courrier et les passagers, incluant les
personnages célébres de Hollywood. C'est d'ici que décolla le
premier courrier aérien vers 1'Europe.

Ken Follett, auteur américain, a capturé dans son roman « Night
Over Water » le grand luxe de ces avions dans le décor de la baie
de Shédiac. Malheureusement, le service des Pan Am Clippers fut
suspendu au début de la Deuxieme guerre mondiale pour des
questions de sécurité.

Aprés la guerre, des pistes d'atterrissages et des aéroports se sont
développés pour accommoder les avions plus modernes, et alors
les bateaux volants ont été retirés du service. Par conséquent, les
eaux calmes et peu brumeuses ne serviraient plus a ces activités.

Alors que les voiliers, ensuite les navires a vapeur, les traversiers
et le train servaient les besoins du commerce et du voyage, les
pécheurs cotiers, eux, ont continué leurs activités de péche
saisonniére. Plusieurs familles pionniéres de la Pointe-du-Chéne,
les Wallace, Clements, Pettipas, Pellerin et autres, ont maintenu
les traditions professionnelles a partir du quai en question.

Qui dit péche dit installations pour la transformation du poisson.
C’est surtout le homard, mais aussi les coques, qui ont nécessité
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des usines pour la transformation des produits de la mer qui se
sont installées sur le quai de la Pointe-du-Chéne. Les Connely et
Paturel sont deux exemples de compagnies de longue durée. La
tradition continue aujourd hui avec le « Capitaine Dan ».

La tempéte fut régulicrement de la partie. La fameuse Saxby Gale
du 7 octobre, 1869, la pire tempéte jamais vue au Nouveau-
Brunswick, a détruit la majeure partic du quai y compris le
terminal ferroviaire. Un important coup de vent souleva la vague
encore une fois par dessus le quai le 1'" octobre, 1924. Les usines
de homard de Paturel furent victimes et furent reconstruites.

T
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'

Par aprcs c’est au tour des plaisanciers de naviguer a partir de leur
quai d'attache. Le quai devint un lieu de récréation pour les
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bateaux de plaisance et les voiliers. La construction d une marina a
I"intérieur du quai de la Pointe-du-Chéne épaula le nautisme et les
courses de voiliers. Le club nautique « Port de Plaisance Shédiac »
développa donc le sport qui aujourdhui continue les traditions
maritimes et 1'intérét affectif pour le quai.

Plusieurs familles attestent trois générations et plus de marins
avertis. Les Storey, Fraser, Boudreau, et autres sont tous des
coureurs féroces dans les courses de voiliers. Les freres et sceurs
sont aussi bien de la partie et cela a un haut dégrée de compétition.
Mickey Cormier, un de ceux qui posseédent le pied marin, préserve
I'historique des marinas. Depuis 45 ans il participe et organise des
régates.

Certains ont maintenu la tradition de construction de bateaux dans
la région. L'un d’eux fut Ernie Boudreau junior, décédé I'an pass¢;
qui avec ses oncles Gene et Valéry ont béti et couru leur propre
bateau. La tradition de la course de voiliers continue chez son frere
David et son bateau « Rumble Fish ». Tracy McFarlane avait
commencé tout un engouement pour la classe de bateau de course
« Thunderbird » 30 ans passés. Plusieurs de ces voiliers sont
encore en service, notamment a Charlottetown. Un des plus
spéciaux petits bateaux, un véritables chef-d ceuvre si vous me le
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permettez, est le « Gray Cat », un bateau folklorique construit a
Shédiac par le retraité Dr. George Cobb. Lui et les autres
talentueux travailleurs de bois, qui avec les matériaux modernes
ont su préserver les traditions maritimes de la baie de Shédiac.

[l n"y a pas seulement la tempéte qui menaga le futur du quai car
25 ans passés il était négligé et un peu désuet. Les responsables
fédéraux du gouvernement de 1'époque ont voulu s’en dévestir. Un
peu comme les phares démodés d'aujourd’hui, les quais incluant
celui de notre intérét ont du se trouver une nouvelle vocation.

L autorité portuaire de la Pointe-du-Chéne s"est roulé les manches,
et se mis a la tiche, et entreprit les réparations nécessaires a sa
survie. C'est avec la campagne « Sauvons notre Quai » que les
fonds pour la réparation du quai s’accumulérent. Maintenant bien
gere, le quai continue d avoir ses adeptes, les gens d’appartenance,
les touristes curieux, les marchants de poisson, les membres de la
marina, les pécheurs professionnels, les artistes visuels et méme sa
propre chanson populaire, « Point du Chéne Girl », composé par
Mark Haines et Tom Leighton. Mais, rien de plus féroce dans son
dévouement pour la cause du quai que les résidents résolus de la
petite communauté de la Pointe-du-Chéne.
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Paul McFadden, de la Pointe, autrefois pécheur, devenu artiste, a
consacré la grande partie de ses ceuvres au sujet du quai. Les
scénes du quotidien, de la péche, les régates de voiliers, le
pittoresque et le romantisme du quai sont ses créations préferées.

L attachement au lieu est évident dans ce courriel spontané :

42

Oh boy, you can’t ever beat the wharf, on a nice night around 6
or 7 ish when Nelson and them are on the wharf, you see so
many people you know. The sun dancing on top of the water.
It’s truly magical. Magical Magical magical. A little piece of
heaven right here on earth. I am so happy that the wharf is
coming together. I am very proud of all the people that have put
in the effort for everyone to enjoy it. I believe that was one of
my dad’s intentions, way back when. It's a magical little place
Pointe du Chéne and that wharf. I was blessed as a kid to be
able to experience Pointe du Chéne. I remember getting up on
Saturday morning as a kid, Mom would get us all ready for our
little adventure. She'd put Max in that funny looking yellow
baby seat on her gold bike and I'd get on mine and then off
we'd go. We'd stop at that little green bakery, it smelled so
good. It had this old fashioned register,you know the ones you
have to pull down. They had the best cookies, but you had to go
early, they were a sell out!! Then we'd go to the little beach
beside the wharf and do some treasure hunting. Climb those
rocks and pick up some sea glass, purple was my favorite. We'd
look at the boats. Go see what the people had caught. Talk to
neighbours that were out for a walk. Eventually we'd make our
way back home. Later Dad decided to buy a fishing boat. What
a riot that was. Good times with great people in an amazing
place. I even remember when I got my own boat, a little Laser, 1
loved docking it up to the wharf, go up the ladder get a popsicle
and go sailing again. I even miss the smell, go figure. I can't
tell you enough how happy I am that the wharf is being taken
care of. Thank you everyone!! It's been a long time people have
been keeping this wharf alive, and I am sure sometimes an
uphill battle. Thanks to each and everyone of you that has put
in hard work and has had good intentions. Good for you!!! If
you turn on the TV or open a newspaper all you seem to read



LA SOCIETE HISTORIQUE DE LA MER ROUGE, VOL 6, N°5, 2010

about is tragedies around the world, to whom ever has the
opportunity, to visit or live or experience Pointe du Chéne, its
wharf, its people, its magic... you are truly blessed. I can’t wait
to come down. Natalie Gould ... take care.

Bien que plusieurs quais de la région sont disparus, victimes de
tempétes ou des caprices de I'économie, celui de la Pointe-du-
Chéne a su se forger une nouvelle identité bien appréciée par les
gens qui le fréquentent. Alors le quai demeure le lieu d aller et
retour, des rencontres, de la détente, de 1'aventure, des possibilités
qu’offre la péche et du romantisme d'un grand petit port.

YM Robichaud
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Merci a Vincent Collier, Paulette Boudreau, Paul MacFadden, Natalie
Gould, Léonce Boudreau.

Photographies contribuées par Y.-M. Robichaud

Merci 4 m. Art Clowes pour I’anecdote politique ci-dessous, concernant
’appellation « Smasher ».

Woodstock, Carleton Sentinel — Saturday, October 24, 1857 — THE SMASHER - A
new locomotive arrived in port on Saturday afternoon. It is called the “Kennebecasis.”
This engine was ordered by the late commissioners immediately after the present
Government came into office and the commissioners had the incredible impudence to
order the new locomotive to be called the “Smasher.” We will not insult our
readers by commenting on the imprudence of the late commissioners. — Leader
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L’ANCIEN QUAI DU GOULET DU BARACHOIS

Stella BOUDREAU et Jean-Loup GUERIN

A chaque printemps depuis 1983, mon mari et moi allions voir les
changements que la mer avait apportés a la dune du Cap Bimet.
C’est comme cela que nous avons vu apres une grosse tempéte les
restes du vieux quai que mon pére, ainsi que d’autres personnes,
avaient utilisé.

Je me rappelle que, quand mon pére Raymond Boudreau avec mon
beau-frére Léonce Boudreau revenaient de la péche, ils devaient
laisser leur bateau en dehors du goulet parce que la marée était
basse, et ils revenaient & la maison en ramant le doris a travers le
Barachois. Quand la marée était haute, ils retournaient chercher
leur bateau pour le rentrer au goulet et I’amarrer au quai.

Le quai était fait de couches successives de pierres entre croisées
par des billots de violon d’environ 4 pouces de diametre et placés
en largeur et en longueur tous les deux a trois pieds.

Diagramme illustrant la méthode de construction du quai privé
du goulet de Barachois. (dessin : J.-L. Guérin)
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A Ientrée du goulet, il y avait une étendue de terre d’environ trois
a quatre acres qui s’appelait la Pointe des Demoiselles et qui
protégeait des tempétes les bateaux qui étaient attachés au quai.
Au fil des années, la mer avait tellement miné cette pointe de terre,
qu’au début des années soixante, seulement deux gros rochers
¢taient encore visibles. Mon pere m’a toujours dit que le ‘Kissing
Rock’ avait ét¢ nommé ainsi parce que c’était devenu un lieu de
rencontre pour les jeunes qui voulaient vivre un peu de romance.

En 1975, il ne restait plus
qu’'un rocher solitaire,
qu’on nommait toujours la
« Kissing Rock ». Le 8
juillet 1980 1'Evangéline
annongait la disparition du
rocher. (photo Michelle
Daigle)

Le 17 juin 1980, le ‘Kissing Rock” s’écroula, et aujourd’hui il ne
reste plus que la base de ce rocher, comme le démontre la photo ci-
dessous, sur laquelle deux personnes adultes s’embrassent, ce qui
n’est pas seulement réservé aux jeunes.....

Photo : Paul Anderson (2008)
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CAP-BIMET WHARF (“LE QUAI A PATUREL”)

J. E. (Jim) BATEMAN

Prior to the wharf being built at Cap-Bimet in 1951, the fishermen
of that area used to anchor their boats next to the ‘Kissing Rock’
which was approximately two to three acres of land at the west
end of the Cap-Bimet cottages and beach and right next to the inlet
going south up by the Boudreau Dairy Farm. Charlie Léger and
Stanley Doiron used to cut hay on this parcel of land. Jim Forgie
had a smoke house there at one time. It was eventually destroyed
by fire. There was a road to this property at the north side of the
waterfront cottages at Cap-Bimet

The « Kissing Rock » which was famous to young couples who
were courting is now completely under water. The road in front of
the cottages has also disappeared. When the wharf near the Paturel
plant was built in 1951, it provided a great service to a number of
fishermen who had been waiting for this to happen for some time.

When [ started to work at Paturel’s in 1955, the fishermen using
the wharf at that time were Telex Collette, Dolor Doiron, Eddie
Doiron, Albert Boudreau, Stanley Doiron, Léonce Boudreau and
Philip Boudreau.

The fishery was so different in 1955. In early spring there was a
significant herring fishery. I remember the fishermen saying how
good the fishing was near the Midi-Rock', which was not far from

! Medea Rock, an outcropping approximately two sea miles NNW of Cap-Bimet, named
after H.M. Steam frigate Medea, which ran onto the rock in arriving without a pilot, in
November 1838, to embark troops being sent to quell the Papineau Rebellion in Québec.
The ship was floated off at high tide the next day and was able to proceed with its
mission. (J. C. Webster, 1928 , A History of Shediac, New Brunswick; chez I'auteur)
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the shore at Cap-Bimet. Next, in mid-June, there would be
mackerel drifters who would go out all night drifting for mackerel.
Some fishermen would also have set nets which they would fish
each morning.

Two images of Cap-Bimet wharf during lobster fishing scason (c.
1965). The floating crates hold live lobsters awaiting processing
or shipment to market. (Frangois & Rita Daigle coll.)?

? Reproduced by scanner from Oswald Gaudet, « Grain de Sable », Historique de Cap-

Bimet, manuscript, ¢. 2000)
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CAP-BIMET WHARF (LE QUAI A PATUREL)

The lobster fishery would come along in early August, the most
important fishery of the year. The first year I was at Paturel, we
paid 20 cents a pound for canners and 25 cents a pound for
markets. A number of boats used by the fishermen of Cap-Bimet
were built by the Donelle family of Comeau’s Point, which
became popular boats throughout the Maritime Provinces. They
were often referred to as « Downing Boats ».

The wharf at Cap-Bimet provided a
great service for a group of
fishermen, also benefitting by the
close proximity to the Paturel Plant.
o™ [~ The local people also enjoyed
|  fishing mackerel by hook and line
from the wharf.

However, due to Government
cutbacks, necessary repairs needed
and another wharf close by in
, s . RODiChaud  Office, the Cap-Bimet
“-SHEDIAC HARBC wharf was not used after 1968. The

fishermen moved to the Robichaud

A ND , ALEE_BOA Cl Office wharf.

CANADA

NEW BRUNSWICK

The wharf at Cap-Bimet was allowed to deteriorate and finally in
the early 1980°s it was demolished.

Remains of the Cap-Bimet Wharf, ¢. 1980 (Francois & Rita
Daigle coll.). Above: Section of Canadian Hydrographic Chart,
1982, showing the location of the wharf at Cap-Bimet.
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Henri-Eugéne DUGUAY

Le village Robichaud est situé dans la paroisse de Barachois, dans
le village de Grand-Barachois faisant partie de la municipalité
rurale Beaubassin-est, voisine de Cap-Pelé. Ce sont deux
communautés acadiennes trés majoritairement de langue frangaise,
ayant une grande implication dans 1’agriculture et la péche.

Dans le village Robichaud il y a deux quais. Le premier est situé
en partance de la vieille église de Barachois, sur la route 133, vers
Cap-Pel€ jusqu’a la maison portant le numéro 1659, vous prenez la
rue ‘Le quai’, vous passez & coté du dépanneur longeant cette rue,
puis 500 metres plus loin vous voila au quai. Walter Gallant et sa
fille Denise m’ont fourni I’information sur ce quai.

Le quai de La bréche (aussi connu comme Marina) est situé a peu
pres cinq kilométres du premier quai. On doit reprendre la route
133 toujours vers Cap-Pelé, traverser le pont de la riviére
Kouchibougouac', la riviére qui se verse dans la Mer Rouge,
aujourd’huir connue comme le Détroit de Northumberland,
nouveau nom qui fut donné par un Anglais qui voguait sur la Mer
Rouge, le nom que lui avait donné les Acadiens. Le présent cahier
porte précisément le nom de I’ancienne Mer Rouge. C’est garder

le souvenir du premier nom de ce cours d’eau.
Voyons séparément nos deux quais.

Les informations pour ce qui suit me viennent de Francine
Robichaud, Marcel et sa soeur Angéle Arsenault, Yvon Lirette et

! Aussi appelée Kagibougouette
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Raymond Melanson.

Le quai de Robichaud

Les souvenirs de Walter Gallant, de Robichaud, sont toujours bien
retenus par ce pécheur de 93 ans. Je I’ai rencontré a la Villa
Providence, a Shédiac. Il y demeure en compagnie de son épouse,
Flora Ouellette, qu’il a épousée a Haute-Aboujagane. IIs ont élevé
une famille de huit enfants.

Le quai de Robichaud (sans datc).

Walter Gallant est fils de pécheur, qui dés I’age de 12 ou 13 ans
accompagnait son peére et prenait golit a la profession de la péche.
Au début, les pécheurs amarraient les bateaux d’une ancre. Un
quai a été construit de 1929 a 1930, un trés grand événement pour
le village de Robichaud. Les pécheurs pouvaient alors accoster au
quai et y amarrer leurs bateaux. M Gallant se souvient qu’a un
moment donné il y avait jusqu’a 30 a 35 bateaux qui amarraient a
ce quai. Aujourd’hui, il n’y a que de dix a douze bateaux de péche
qui y accostent. Il y a moins de pécheurs, les prix sont trop bas et
le couit de tout le nécessaire pour la péche est bien plus élevé. Ils
n’étaient pas missionnaires de la cause de leur pere.

11 dit que la profession du pécheur est une vie difficile et qu’il faut
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bien I’aimer pour y passer toute une vie. M. Gallant ajoute
cependant que c’est un beau métier et qu’il y a beaucoup de bons
moments. Deux de ces garcons se sont joints a lui durant quelques
années. Mais ¢a n’a été qu’une courte durée, en raison que
financiérement ce n’est pas avantageux pour élever une famille.
Denise, la fille de Walter, dit qu’elle aimait entendre son pére
raconter ses aventures de la péche, et des pécheurs qu’il avait
rencontrés durant toutes ces années.

11 dit avoir été chanceux en ayant peut-étre été le plus gros pécheur
de la région. Pour quelques années, il avait deux bateaux. En plus
du homard qui était sa péche la plus lucrative, Denise raconte que
son pere, selon les saisons, a aussi péché 1’éperlan, le hareng, le
maquereau, le pétoncle, la morue et autres. Bien que la majeure
partie de sa péche se faisait dans le Détroit de Northumberland,
d’ajouter sa fille, son pére a aussi péché dans la région des Iles-de
- la - Madeleine, de la Nouvelle-Ecosse, du Cap-Breton, de la
Gaspésie et ailleurs. Lors de la grosse tempéte a Baie-Sainte-Anne,
en 1959, Walter se souvient qu’il péchait la morue dans la région
de Tracadie.

Il mentionne que sa plus grosse péche a été la levée de 4200 livres
de homards. C’est avec fierté qu’il accostait au quai ce jour 1a. A
ce temps, le pécheur recevait environ trente-cing sous la livre. On
n’oublie jamais une telle prise, dit-il. Ca n’arrive qu’une fois dans
la vie.

Il a été prisonnier dans une grosse tempéte qui a durée deux a trois
Jours et autant de nuits interminables. Il admet avoir eu trés peur
de ne pas s’en sortir. C’était une mer enragée. Il arrivait bien
épuisé mais heureux d’étre encore de ce monde.

Aprés plus de 60 ans comme pécheur, M. Gallant a prit sa retraite.
Il n’a jamais embarqué dans un bateau depuis. Il a été invité a
plusieurs reprises a prendre des randonnées en bateau, mais il n’y
est jamais allé. Pour lui, la péche était terminée. C’était tout, dit-il.
Il allait cependant prendre une marche au quai tous les jours. Il
aimait voir les vagues, les bateaux entrer et surtout rencontrer les
pécheurs.
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Denise se souvient que son pere, a sa retraite de la péche avait
construit une poissonnerie d’ou il vendait du poisson. Le batiment
est encore sur place.

Le 15 aofit 1997, le village de Robichaud fétait Walter Gallant lors
du bazar du quai. Il lui fut présenté une belle plaque qu’il garde
précieusement avec lui a la Villa. J’en ai noté le contenu :

Présenté a Walter Gallant,
Roi des pécheurs du bazar du quai de Robichaud, 1997
Ta carriere de pécheurs 1930-1984
De tous les pécheurs du quai de Robichaud

Walter Gallant et son épouse Flora Ouellet, le15 aout 1997.
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A cette cérémonie il avait plus de 200 personnes, Donat Lacroix?,
Roland Cormier’ avec son ensemble et la présence du député
provincial de la circonscription, Bernard Richard®, avec son beau
discours. Il m’a montré son album souvenir de cette féte.

I1 était trés heureux d’ajouter que le gouvernement provincial avait
donné le nom Walter Gallant a sa rue. Le dimanche suivant, je suis
allé descendre cette rue m’amenant au dernier chalet en face de
I’eau.

Walter notait que le quai de Robichaud, durant les années 1930 et
suivantes, était un lieu de rencontre trés important pour le village.
Des centaines de gens de la région et des chalets environnants s’en
servaient comme tremplin pour la plongée dans I’eau. C’était une
tres belle plage. Il ajoute avec tristesse que maintenant, la
pollution ayant pris place, la plage et le quai n’attirent presque
plus de personnes. 11 y a trop de déchets jetés a la mer. Il n’y a rien
qui est fait pour y remédier ou nettoyer cette jadis belle plage.

Le quai sert encore a 10 ou 12 pécheurs qui y amarrent leurs
bateaux et déchargent leurs prises. Le gouvernement y a apporté
occasionnellement des réparations et y maintient un certain
entretien. Ce quai a rendu de trés grands services durant ses 70 ans
d’existence. Il a été agrandi & quelques occasions. Il a encore son
importance aujourd’hui et personne ne voudrait le voir disparaitre.
Les pécheurs de Robichaud et Dupuis Corner et de Barachois qui
se servent de ce quai auraient & se rendre au quai de la Pointe-du -
Chéne, a celui du Bas-Cap-Pelé, ou méme au Petit-Cap. Ceci
occasionnerait un bien plus long trajet pour se rendre & leurs
bateaux. Le quai des Robichaud a peut-étre encore d’autres grands
jours en raison de son emplacement. Je n’ai pas traité de cela avec
M. Gallant, mais ce serait une erreur si les politiciens en place n’y
apportaient pas le support nécessaire a son entretien et a sa
sauvegarde. M. Gallant dit qu’il y aurait encore bien de I’intérét
pour les jeunes si seulement les gouvernements y venaient en aide.

2 Auteur-compositeur-interpréte célébre, et pécheur, de Caraquet.
3 ‘Roland & Edgar’, musicien et compositeur bien connu, de Cap-Pelé.
“ Député a I'Assemblée législative et ministre du Gouvernement du N.-B.
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Jaurais eu la tentation de lui dire qu’ils n’ont pas la méme
r . . . 5
préoccupation que pour les mines d’huile”...

Quai de Robichaud : activité familiale (sané date)

Le projet de nos quais®, nous donnant I’occasion de présenter les
différents articles, arrive bien a point. C’est comme un rayon de
soleil et d’espoir pour 'industrie de la péche. En écoutant Walter
Gallant raconter ses expériences d’un pécheur professionnel qui a
réussi ses réves et fait vivre sa famille de huit enfants. C’était beau
entendre une personne encore si attachée a la survie de sa
profession et en parler avec tant du coeur. C’est un stimulant qui
nous touche et donne la fierté aux pécheurs que leur profession est
nécessaire et occupe une place importante dans nos vies et notre
grande communauté de Beaubassin-est et de Cap-Pelé. J’ai héte de
lire les textes sur les autres quais de la région.

Francine Robichaud qui a passé son enfance et sa jeunesse prés du
quai raconte qu’elle et ses am-i-e-s ont pass¢ bien des heures au
quai. Ils se baignaient et s’y amusaient. Elle s’y rendait pour
I’arrivée des pécheurs Elle en garde un trés beau souvenir.

Denise, a la fin de son message, dit que son pére a encore une treés
bonne mémoire. Et ajoute, : ‘Il est mon idole’.

* Puits de pétrole.
® Cest-a-dire le présent cahier historique.
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Je termine en répétant un commentaire qui résume toute la vie de
Walter Gallant lorsqu’il dit : ‘Il faut aimer ¢a’.

Un chanteur aime chanter, un alpiniste aime monter, un écrivain
aime écrire, etc. N’avons-nous pas tous la méme passion dans le
domaine qui nous concerne?

Le quai de La bréche

Raymond Melanson un batisseur de quais partout dans les
Provinces maritimes, raconte la construction du quai de 1’ Aboiteau
qu’il a construit en 1958 au Bas-Cap-Pelé. Trois ans auparavant. il
avait construit le quai de La bréche, prés du pont couvert qui, lui,
avait été construit en 1928. Il raconte qu’un voisin traversant ce
pont couvert en pleine nuit avait frappé quelque chose lui bloquant
le passage. C’était des animaux sauvages qui étaient endormis, y
passant la nuit.

Un deuxiéme emplacement possible pour un quai entrait en ligne
de compte au long du Détroit de Northumberland a4 quelques
kilométres de distance. Finalement, les ingénieurs ont expliqué
que la fondation a la riviere Kouchibougouac était plus solide que
sur le sable mouvant le long du Détroit de Northumberland. Il
explique avoir dii transporter de grandes poutres par des rails
temporaires se rendant jusqu’au lieu de la construction du quai. La
construction a eu lieu en 1955. Lui-méme n’a jamais été un
pécheur. Il ajoute qu’Ernest Gallant, frére 4 Walter, avait une
shoppe’ prés du quai.

Yvon Lirette a été un pécheur durant plus ou moins 40 ans. Il
s’était rendu a Toronto pour 6 ans mais est revenu reprendre sa
profession de pécheur. Il raconte que deux pécheurs se sont noyés
en 1985. Ils étaient sortis en soirée dans une petite embarcation
mais ne sont pas revenus au quai. Les corps des deux hommes ont
été rapidement retrouvés. Avant la construction du quai, les
pécheurs rangeaient leurs cages sur la cite puis les portaient

7 Conserverie de produits de la péche.
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ensuite dans leurs bateaux. C’est eux-mémes dit-il qui faraient® les
cages. La famille avait treize enfants dont huit sont handicapés. Un
film a été monté et présenté a la télévision.” 1l a vu jusqu’a 26
bateaux amarrés au quai de La bréche. Bien qu’il aimait sa
profession, il dit que ¢’est parfois tres difficile. Des belles journées
lorsque la quantité et les prix s’unissent, mais le désespoir dans les
cas contraires.

Le pont couvert sur la Kouchibougouac (Kagibougouet) et le
quai de La bréche. Vue du rivage, vers I’amont. (sans date).

Voisin de la riviere Kouchibougouac, Marcel et Angele Arsenault,
de Beaubassin-est, ont toujours vécu pres du quai de La Breche a
Robichaud. Ils m’ont raconté de leurs souvenirs d’enfance et des
plus récents. Ils nous affirment que 1’état actuel du quai ne
démontre pas I’importance qu’a déja eu ce quai pour toute la
région. A un moment donné il y avait dans les 15 a 20 bateaux qui
y accostaient. Marcel et sa sceur, Angele, vivent toujours dans la
maison qui les a vus naitre.

Marcel se souvient que les jours précédant |’ouverture d’une
saison de péche il y avait un grand débordement d’activités. Plus

® Appliquaient une épaisse couche de goudron (7ar) sur les cages en bois pour les
protéger du taret, ce mollusque qui creuse et détruit le bois dans les eaux chaudes du
Détroit Northumberland.

? Film d’ Anika Lirette : *Ils eurent treize enfants ...", ONF Canada, 2008, 26 min. 6 secs.
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ou moins un mois avant ce grand jour, il y avait des hommes qui
préparaient le quai en réparant les bris qui pouvaient exister. Les
pEcheurs arrivaient avec leurs bateaux desquels le son des moteurs
se faisait entendre. Les pécheurs étaient souriants et donnaient
occasionnellement la chance a certaines personnes d’avoir une
petite randonnée sur le détroit de Northumberland. Ces bateaux
avaient €té repeints et chacun portait un nom spécifique d’une
¢pouse, d’un enfant, d’un saint ou d’une sainte... Il y avait des
dizaines de personnes qui voulaient se faire photographier soit a
bord ou a c6té du bateau. Malheureusement ces belles photos n’ont
pas €té conservées.

Le quai de La breche, et le pont moderne qui remplaga le pont
couvert au milicu des années 1960. La jeune Brigitte Savoie
s’amuse sur la plage (sans date).

Alors, les pécheurs arrivaient avec leurs cages a homard. Celles-ci
avaient été fabriquées par les pécheurs durant les mois d’hiver.
Elles avaient été couvertes de goudron afin de protéger le bois, lui
donnant ainsi une bien plus longue vie de service. Ces cages
¢taient placées sur les bateaux ou cordées sur le quai en attendant
de I’étre. Les cages étaient réunies en lignes par du gros cable,
avec des boudes attachées a un bout, qui flotteraient bien
visiblement sur I’eau, permettant de retrouver les cages et de les
remonter du fond. Chaque pécheur peinturait ses boueilles de
couleurs et de patrons distinctifs.

Prés du quai, il y avait la shoppe a homard a Ernest Gallant, qui a
I'arrivée des pécheurs attendait tout ce beau homard bien vivant
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pour le faire cuire, le déchiqueter pour la vente en conserve et bien
stir pour la vente locale de ce crustacé, dont les gens allaient se
régaler. Angéle a travaillé au magasin a Eloi Lirette'" et dit que
durant le temps de la péche, les pécheurs venaient chercher de la
mangeaille et des objets nécessaires a la péche. Chacun, ajoute-
t’elle, avait son histoire a raconter. Les emplois a la shoppe étaient
en soi une bénédiction donnant ’occasion de se ramasser des
salaires intéressants. Il est vrai que chacun aurait aimé étre mieux
payé. Mais il fallait s’y satisfaire et remercier le Seigneur.

Quai de La bréche : préparatifs pour la péche au homard. La
mer est vers la droite (sans date).

Le magasin d’Eloi Lirette tout prés, de ’autre coté du chemin, qui
¢tait une sorte de magasin général (comme le magasin général
dans Séraphin”) ou on vendait de la nourriture, de la mélasse, du
linge, des objets nécessaires aux pécheurs comme du goudron, du
cable, des bottes, etc. Aujourd’hui, tout cela est disparu mais a
cette époque, c¢’était la fagon de vivre pour les gens de Robichaud.
C’était nos ancétres. Marcel se rappelle avoir hate de se rendre a la
shoppe de homard chercher un seau de pattes et de corps de
homards qu’il amenait a la maison pour les déguster a s’en lécher

' Elle en devint plus tard propriétaire.

" Télésérie « Les belles histoires des pays d’en haut », sur les ondes de Radio-Canada,
populaire dans les décennies 1950 et 1960, dont le personnage principal se nommait
Séraphin Poudrier, d’ot le nom populaire *Séraphin’ que I’on donnait a I’émission.
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les doigts.

Pont couvert et quai de La bréche. Les dunes et la mer se
trouvent au fond vers la droite. Euclide Melanson (d.) et Pierre
Mazerolle, de Richibouctou (g.) (sans datc)

Aujourd’hui, il n’y a plus de bateaux de péche au quai de La
breche. Il y a quelques bateaux de plaisance. Une affiche annonce
que c’est une marina, ¢tant devenue une propriété privée. Il a été
question d’en faire un ‘quai des artistes’. L’idée était merveilleuse
mais il aurait fallu une aide financiére substantielle des
gouvernements.

Trappes a homard ramenées sur le quai de La bréche a la fin
de la saison de péche. Corinne Arsenault Gagnon (d.), et Lyse
Bazinet, une amie de Montréal (g.), octobre 1969.

Car, le quai devrait étre rendu plus sécuritaire et avec des frais
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d’assurances exorbitants. Un kiosque pourrait peut-étre étre placé
a proximité du quai. Ou encore, y placer un monument
convenable. Ce serait peut-étre une maniére de garder le souvenir
de ce quai? Les artistes pourraient alors satisfaire a leur art.

Tout ceci demeure une partie de notre histoire, qui agonise et qui
ne souhaiterait que reprendre vie sous une forme ou une autre. Sa
mission premiére n’a peut-étre plus de pertinence. Mais surtout il
ne faut pas I’oublier. Les gens circulant sur la route 133 voient ce
quai. Il y a des autos qui ralentissent et méme des personnes qui se
feront encore photographiées prés de ce quai. En fait, c’est le seul
quai de la région que I’on peut apercevoir d’une route publique
sans avoir a descendre une route secondaire pour s’y rendre. C’est
un attrait touristique unique et gratuit. C’est quand méme un
héritage de nos anciens pécheurs.

Je suis heureux de pouvoir vous faire revivre sur papier ces
quelques bribes de notre histoire. J’ai hite de lire le contenu des
autres textes dans ce cahier historique. Les générations futures
doivent connaitre ces choses du passé€. Nous avons trop souvent
tendance d’oublier de laisser des signes de la vie de nos ancétres.
I y a quelques années, j’écrivais ’histoire du premier cimetiére de
Barachois sur la rue Paturel'”. 11 y a encore la vielle église du
Barachois qui nous rappelle tout un passé. Il y a ces monuments ici
et 1a qui racontent des bribes de notre histoire. Il y en a un en
pierre, dédié aux pionniers acadiens de la région, juste en face du
quai de La bréche. Bravo! Il y a aussi le cimeticre de Cap-Pelé
avec la silhouette de I’ancienne église de Cap-Pelé reproduite en
fer forgé. 11 y a aussi le magnifique cénotaphe & Cap-Pelé, en
souvenir des soldats de Beaubassin-est et Cap-Pelé. C’est
conserver des bribes de notre histoire.

Selon la coutume du temps des grands jours de nos quais, le
dimanche avant I’ouverture de la péche, les pécheurs et les
membres de leurs famille et des paroissiens assistaient a une messe
dite spéciale, demandant la protection du Seigneur et cette
surveillance divine pour ces pécheurs. La messe avait
généralement lieu dans ’église paroissiale, mais il y eu des

12 Le chemin menant au Cap-Bimet. Voir ‘Sur I’Empremier’, vol. 4, no. 2, 1996.
60



LA SOCIETE HISTORIQUE DE LA MER ROUGE, VOL 6, N°5, 2010

circonstances ot la messe fut célébrée sur le quai. Bien sir, selon
la grande foi des gens & ce temps-13, c’était demander la protection
pour les pécheurs et une bonne péche. En aprés-midi il y avait la
bénédiction des bateaux. Durant la cérémonie tous et toutes étaient
pieux et respectueux. Tout en étant un événement religieux, c’était
aussi un spectacle qui attirait tous les paroissiens et paroissiennes
qui le pouvaient, en plus de gens venus de la région, qui
remplissaient la proximité du quai déja bien rempli de cages. En
certaines occasions, les bateaux étaient décorés, et il y avait parfois
une parade des bateaux. C’était une féte. Il n’était pas rare que ce
fit un bazar avec des jeux et de la nourriture de circonstance.
Lorsque le curé s’en allait, les enfants et les jeunes couraient se
baigner dans la mer.

Il y eut les différents grands événements comme les festivals a
Cap-Pelé en 1961 et quelques années avec la bénédiction des
bateaux, et a certaines occasions, la présence du premier ministre
de la province, de I’archevéque et de personnes de marque et
sportives. Il me faut le mentionner méme si cela n’entre pas
directement dans mon mandat de cet article. Je ne dois pas
m’emballer outre-mesure. Comme me dirait mon fils, gardes en
pour une prochaine fois.

Pour le moment, les deux vieux quais de Robichaud nous
rappellent une histoire glorieuse de notre passé. Souhaitons qu’ils
demeureront toujours avec au moins un petit quelque chose de
visible pour nous le rappeler. Durant les années, ces deux quais ont
été agrandis et ajustés a différents besoins. Ils n’ont peut-étre pas
besoin de demeurer a leurs grandeurs actuelles. Voila que je
m’embarque dans des hypothéses, me direz-vous. Tout notre passé
ne peut demeurer pour toujours mais il n’y a rien qui nous
empéche d’en garder un souvenir en y laissant des signes visibles
en reconnaissance de nos valeureux anciens et anciennes.

Rappelons-nous qu’une ou deux générations ont mieux vécu a
cause de ces deux quais et de leurs avantages économiques. Il y a
des familles qui ont pu demeurer dans cette région et qui y vivent
encore avec des emplois dans d’autres domaines. Ce sont leurs
péperes, leurs grands-méméres. Souhaitons un coup de cceur de
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ces survivants et survivantes, qui voudront peut-étre se prendre en
main pour conserver un rappel de ce pour lequel les anciens ont
travaillé si fort. On parle de la sauvegarde de la cathédral de
Moncton, un monument en roche ou encore de la vieille église de
Barachois, qui sont des souvenirs matériels importants, mais que
dire des souvenirs de ces ancétres dont le sang coule dans nos
veines?

Note du rédacteur: Merci 4 Claudette (Arsenault) Savoie pour
I’identification des personnes dans les photographies.
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LE QUAI DE L’ABOITEAU

Armand ROBICHAUD

\[1of26 GS. 8

Image datée de 1936, montrant des ouvriers installant le mur
de retention du quai interne. Vue vers ’amont de la riviére
Tidiche (Harshman’s Brook). Photo CEAAC., U. de Moncton

Construit en 1933, le quai de I’Aboiteau, dans le secteur Dupuis-
Corner du village de Cap-Pelé, est depuis ce temps un lieu
d’ancrage et d’abri pour les pécheurs de hareng, de maquereau et
de pétoncles. C’est cependant le homard, le roi des crustacés, qui
est la principale source des revenus pour les pécheurs de ce quai.
Le quai sert aussi comme un lieu de rassemblement pour les jeunes
et les moins jeunes du village.
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Ceux qui connaissent [’histoire acadienne sans bien connaitre
’histoire du village de Cap-Pelé doivent trouver étrange qu’un
quai s’appelle « quai de I’Aboiteau ». Un aboiteau est un systéme
développé par les Acadiens pour le drainage des marais, avec des
levés, des fossés et un tuyau en forme de boite en bois (une boite a
eau) muni d’un clapet, qui laisse couler les eaux des marais vers la
mer lorsque la marée est basse. Le clapet se fermant a marée haute
sous la simple pression de I’eau de mer, empéche I'eau de mer
d’inonder ces terres agricoles tres productives. Un quai n’a rien a
voir avec un systeme d’aboiteau!

Image Google du quai de I’Aboiteau, en 2005. A ’origine le
quai était aménagé de chaque coté du chenal et une passerelle
(démolie en 1978) reliait les deux parties du quai. (Image
Google Earth)

A Cap-Pelé, le quai construit 2 ’embouchure de la riviére Tidiche
(Didiche, Tedish ou Harshman) a simplement repris le nom «
Aboiteau », puisque les premiers colons du village (au début des
1800) avaient effectivement aménagé un aboiteau a 1’embouchure
de la riviere Tidiche. Les Acadiens sont reconnus depuis toujours
comme étant des « défricheurs d’eau ». C’est ainsi que dans la
plupart des communautés acadiennes, les premiers colons
s’installent prés des marais, ce qui leur permettait de cultiver les
prés deés les premieres années, sans avoir a abattre et défricher la
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forét. Les Acadiens qui sont arrivés a Barachois', a Cap-Pelé¢ et
probablement ailleurs sur la mer Rouge ont voulu reproduire les
aboiteaux semblables a ceux de leurs ancétres sur la baie Francaise
(Fundy). Le systéme d’aboiteau a cependant du étre adapté a un
milieu tout a fait différent.
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Un plan d’arpentage des concessions de Tidiche, vers 1810. (APNB, Plans d"arpentage, RS687B14/1)

Plan d’arpentage des concessions de Tidiche, vers 1810.
(APNB, Plan d’arpentages, RS687B14/1)

Les marais de la mer Rouge ne sont pas soumis a I’inondation a
chaque marée, comme le sont ceux de la baie Frangaise, I’aboiteau
adapté a cette région ne valait rien dans la région de Cap-Pelé. En
effet, I’aboiteau n’a pas besoin du clapet « automatique », qui
constitue la clé du systéme d’aboiteau de I’ancienne Acadie. Ici, le
long de la mer Rouge, il s’agissait plutot de surveiller les grandes
marces ¢quinoxiales, c’est-a-dire les tempétes du printemps et de
I’automne. Lorsque la mer menagait d’inonder le pré, on baissait la
porte ou la « pelle » de I’aboiteau. Les lames frappaient alors
contre la dune et la pelle, et I’eau salée n’arrivait pas aux marais

"'Voir L Aboiteau de Barachois et les aboiteaux d’Acadie,
http://www.museevirtuel.ca/
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agricoles. Parfois il arrivait que la mer déchainée cause des
dommages a I’aboiteau.’

La mer a gagné! L’aboiteau de la riviere Tidiche fut graduellement
abandonné, sans doute parce que c’était peu utile et que ¢a
demandait trop d’entretien. Les dunes de sable de la mer Rouge
sont trés dynamiques, reculant de un a trois métres par année. S’il
reste des vestiges de cet ancien aboiteau de Cap-Pelé, on les
trouvera trés loin de la coOte, sur les basses dunes de sable
submergées.

Avant la construction du quai, I’entrée a la riviére Tidiche, entre
deux grosses dunes, était difficile. Sur la carte de concessions des
terres, préparé par le gouvernement provincial vers 1810, il est
indiqué que ’entrée de la riviére est trés étroite et que 1’on peut y
accéder, méme a marée haute, qu’avec de trés petits bateaux. «
The entrance into the river is so narrow, that nothing larger than a
whale boat can go in at high water. » La grande dune a
I’embouchure de la riviére Tidiche, démontrée sur cette carte de
concessions, est depuis longtemps disparue.

Donc avant la construction du quai, les bateaux de Dupuis-Corner
accostaient directement sur la plage pour décharger leurs prises,
notamment au bout du chemin de la Petite Cote, anciennement
connu comme le chemin de la Décharge. Pour accommoder une
péche de plus en plus importante, le gouvernement fédéral a établi
un programme de construction de quais. En 1933, on a construit le
quai de I’Aboiteau a la riviére Tidiche entre le Dupuis-Corner et
une section de Bas-Cap-Pelé, le « boutte des Moise », nommé
ainsi d’aprés Moise Cormier, un des pionniers de ce coin du
village. C’est ainsi que deux sections du village se rencontrent. Il
faut se rappeler qu’a cette époque le « boutte des Moise » €tait un
cul-de-sac, un bout du monde. Ce n’est que dans les années 1940
qu’un pont routier, le pont des Moise, sera béti sur la riviére
Tidiche pour rejoindre ce coin du Bas-Cap-Pelé directement a la
route principale (chemin Acadie).

2 Brun, Régis, LeBlanc, Ronnie-Gilles, Histoire de Cap-Pelé, 1804-2004, le
passé d’une communauté dynamique en Acadie, Cap-Pelé, 2005, p. 130.
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La construction du quai a débuté en 1933 et n’a été complétée
qu’en 1935. Les travaux de modifications et de réparations se
poursuivent depuis.” Une nouvelle passerelle, un pont pour piétons
reliant les deux c6tés du chenal, a été réaménagée en 1946 et
enlevé en 1978 pour permettre le passage des équipements de
bateaux de plus en plus haut (antennes, dragues de pétoncles).
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Le Village de Cap-Pelé comprend trois quartiers : Dupuis-
Corner, Bas-Cap-Pelé et Cap-Pelé (le centre communautaire et
commercial). (Google Maps, A. Robichaud)

Je suis né en 1950 sur le chemin Acadie a Dupuis-Corner, au coin
de I"actuelle rue Beau-Rivage, et j’ai souvenance que les vieux du
village parlaient de la construction du pont des Moise et du quai de
I’Aboiteau. Je me rappelle de [histoire raconté au sujet de 1'un de
mes freres, Jean-Louis, de quatre ans mon ainé, le plus hardi des
acrobates de notre famille, alors qu’il était trés jeune, il avait
grimpé sur le toit de la maison, alors que mon pére « bardeauchait
», pour voir le pont des Mofise, nouvellement construit. Vivant trés
pres de la cote, dés qu’on a pu s’éloigner de la jupe de notre mére,
nos éteés se passaient a la plage pour la baignade et le ramassage
des coquillages et au quai de I’Aboiteau pour plonger ou pour
observer le monde des adultes.

3 Brun, Régis, LeBLANC, Ronnie-Gilles, op. cit., p. 373-374.
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On rapporte aussi que lorsque Edouard S. Léger, député libéral de
Westmorland, proposa a I’assemblée législative du Nouveau-
Brunswick la construction du pont des Moises, il expliqua qu’un
tel pont ne serait pas dispendieux puisque la riviere Tidiche était
tellement étroite qu’il pourrait pisser d’un rivage a ’autre. Le
président de ’assemblé indiqua qu’il était hors d’ordre (Our of
Order) avec un tel langage. M. Léger s’excusa et répondit
qu’effectivement il était « hors d’ordre », car s’il était en bon
ordre, il pisserait encore plus loin.

Le quai de I’Aboiteau est le plus petit des trois quais de la région
de Cap-Pelé / Shemogue. Le plus gros quai est celui du Petit-Cap
(construit en 1935), suivi de celui de Bas-Cap-Pelé (construit en
1908). Cap-Pelé est reconnu comme étant la Capitale du hareng.
Sur certaines vieilles cartes géographiques on voit ’appellation
cap Hareng au lieu de Cap-Pelé. A ’origine le hareng servait a
engraisser les terres et plus tard comme abouette (appat) pour les
attrappes a homard. Depuis 1850, Cap-Pelé s’est graduellement
développé une industrie commerciale de fumage ou de boucanage
du hareng. Jusqu’a 30 entreprises ont opéré des boucaniéres dans
la région, créant des centaines d’emplois. Aujourd’hui il est
prétendu que 95% de la production canadienne de hareng fumé
provient de la région de Cap-Pelé.

C’est a partir des années 1890 que le homard est devenu le produit
de la mer le plus lucratif au Nouveau-Brunswick. Depuis cette
époque du Klondike du homard, le comté de Westmorland, avec
un tiers des shoppes a homard de la province, et en particulier la
région de Cap-Pelé avec 21 shoppes en 1896, ont dominé cette
industrie. Les pécheurs du quai de I’Aboiteau ont toujours compté
sur la péche au homard comme leur principale source de revenus.
La saison de péche au homard du sud-est du Nouveau-Brunswick
est depuis plusieurs années du 10 aoiit au 10 octobre. La plupart
des pécheurs péchent aussi le hareng soit pour de 1’abouette ou
pour les boucanieres et certains pécheurs vont a 1’occasion pécher
la pétoncle, le maquereau ou le chancre (petit crabe).

Le quai de I’ Aboiteau était le lieu désigné pour se lancer des défis
d’adolescents. Qui osera sauter de la passerelle? Qui osera plonger
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a partir de la section centrale de la passerelle, la plus haute section
du pont des piétons? Qui osera s’élancer et qui pourra plonger le
plus loin avec sa bicyclette? Pour ne pas perdre nos bicyclettes on
les attachait avec une corde afin de pouvoir les remonter sur le
quai. Notre temps de choix pour plonger était a la marée perdante,
on pouvait alors se laisser porter en dehors entre les deux sections
du quai et nager jusqu’a la plage pour revenir plonger du quai.

Tel pere, tel fils ! Philippe Robichaud, fils de I’auteur,
s’exécutant en plongeon acrobatique au quai de la Pointe-du-
Chéne, avec I'ile de Shédiac en arri¢re plan (A. Robichaud,
2008)

A la fin de I’6té et 4 I’automne, on se rendait ¢galement au quai de
I’Aboiteau avec mon pere pour pécher du maquereau ou des
¢perlans a la ligne, assis sur le quai ou sur le bord d’un bateau.
Que d’histoires racontées ! Que d’aventures ! Un poisson échappé
entre deux botes (bateaux). Un mauvais mouvement en remontant
une prise et ¢’est le pécheur qui tombe dans un bote ou dans I’cau.

Nos visites sur le quai étaient aussi I’endroit pour découvrir le
monde des adultes. C’est en découvrant les « Moises », qu’on
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appelait aussi les « Che-nous », qu’on se rendit compte que chaque
coin du village avait son accent et ses expressions. Lorsqu’on
entendait un pécheur crier a son frére pécheur, « Arthur, sort ton
nez dans mon derriére !», quoique 1’on siit qu’ils parlaient de leurs
botes, on ne pouvait s’empécher de rire.

Aujourd’hui sur le quai de I’ Aboiteau se trouvent des entrepdts de
pécheurs, des zones de débarquement et de pesage des prises, du
stationnement et un marché de poisson avec restaurant. A 1’ouest
du quai, le Village de Cap-Pelé a aménagé un parc, le parc de
I’Aboiteau avec une plage publique, des sentiers, un centre de
plage et un regroupement de chalets.*

4 http://www.cap-pele.com/aboiteau.cfm
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Régis BRUN

C’est en 1909, que le gouvernement fédéral - suite aux pressions
des pécheurs depuis quelques années - entreprend les premiéres
démarches menant a la construction du Cape Bald Breakwater. Le
brise-lame, qui sera définitivement achevé en 1911 au coit de
40000 $ (aujourd’hui alentour de 800 000 $), avait une longueur
de 769 pieds, soit un des plus importants sur la cote est. Un des
caissons ou cribs mesurait 50 pieds de long et 13 de haut. Ceux-ci
¢taient construits en bois rond, remplis de lest, et les faces
couvertes de béton armé.

Bénédiction de la flotte au nouveau quai de Bas-Cap-Pelé,
1911 (photo CEAAC)
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/5tu ﬁl. des ans, le quai va exiger de nombreux travaux d
repareitrons dis a une construction fautive, a4 I’effet des tem étese
de_ méme que des extensions. Enfin de 1911 a 2003 réspd 2
millions de dollars avaient été investis au quai. P )

Durant la décennie 1910 et pendant le début des années 1920, les
al’ent(‘)u'rs du quai se transformérent en une véritable m,che
d E’ICtIV.ltéS ¢conomiques, alors que de nouveaux commerces
s’etabhre.nt. C’est ainsi que des commergants de Shédiac
construisirent des hangars de patates tout prés du quai afin de s’en
servir pour expédier leurs patates vers Pointe-du-Chéne et de la
vers les marchés des Antilles.

Bas-Cap-Pelé,
1916. On
apercoit la
premiere
boucanniere
pres du quai.

Photo
CEAAC)

On construisit aussi la premiére boucaniére de hareng fumé en
1916, qui par la suite fera de Cap-Pelé la capitale de cette industrie
au Canada. La conserverie de homard vis-a-vis de la boucaniére
fut aussi agrandie. Si bien que dans les années 1910-1950, on y
trouvait 3 conserveries, soit la plus grande concentration de cette
industrie au sud-est de la province. Tout se bourdonnement
d’activités fut rendu possible par le quai.

Pendant les années 1910-1960, le quai, en raison de ses

dimensions demeurera un des plus importants sur la cote est de la
province. Ceci grace au nombre de bateaux et des pécheurs qui
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20y AT > 44
Pécheurs et employés de la shoppe de I" Association des pécheurs de Bas-Cap-Pelé, vers 1950. De g. i
d. : Tilmon Richard, Aquila Cormier, Léoda Vautour, Patrick Cormier, Valmont Richard, Roy
Cormier, Paul Cormier, Roger Duguay et Aimé (Mémé) Cormier. (CEA, Coll. Omer-Duguay)

Les employes de "usine de 1" Assatiation des pécheurs de Bas-Cap-Pelé, vers 1?35)!:.1 avant. de g & d. - Dévina Vautour, Exelda
Anna-Mai Landry, Eva Niles, Maggie Bastarache. Yolande Landry, Laura Landry, Léocade Bastarache. Aldéa Vautour, Rosanne Cormier, Anna

Gaudet, Yvonne LeBlanc, Marie Vautour, Sara Jaillet, Augusta Landry et Anna Vautour. Deuniéme rangée, de . i d. - Julienne Cormier, Loretta

Landry. Dosithée Brun. Alban Cormier. Dismas LeBJanc. Adrice Lécer. Patrick Cormier. André Leser. ?. Auné Niles et Elisabeth Cormuer En a4 44y

At | it &4 [ RlLpe Vitawqor

(Photos CEAAC)
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['utilisérent et des débarquements de homard, de hareng et de
maquereau.

Pendant les années 1910-1960, le quai deviendra un véritable lieu
de vie sociale. La population de tous dges, adolescents et jeunesses
s’amusant a leurs jeux, loisirs et sports favoris en plus exercer
leurs talents, dont des pirates, et des cowboys vs indiens, la nage
et plongeon sur le quai; les fréquentations, les marches pour les
futurs jeunes mariés et ceux plus agés. Les courses de chevaux sur
la glace. Il faut ajouter les nombreux ouvriers et ouvrieres dans les
shoppes de homard et des boucanieres. Parfois, I’échouage d’une
baleine attirait des foules, les naufrages lors de tempétes et coups
de vent écrasant les bateaux sur les falaises

Visiteurs au quai de Bas-Cap-Pelé, 1961. Les trappes rangées
indiquent le début de la péche au homard en aott. (photo CEAAC)

Le quai remplagait le verger de I’Acadie d’avant 1755, centre de
vie sociale d’alors. Pendant les mois d’été, 1l était fréquenté par de
nombreux visiteurs de la région, de touristes canadiens et
américains, bénificiant ausi des milliers de touristes qui
séjournaient a Shédiac pendant la saison estivale, de méme que
des milliers de paroissiens, la parenté, les émigrés en Ontario et en
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Nouvelle-Angleterre depuis la fin du 19° siécle. L affluence était
plus nombreuse lors du début de la péche du homard au mois
d’aott, particulierement lors de la bénédiction des bateaux et des
festivals de pécheurs. Les bateaux décorés de drapeaux acadiens et
de fanions, parades costumées, défilés de scoutes, et ainsi de suite,
un spectacle haut en couleurs.

Ci-dessus, la bénédiction des bateaux (sans date). Ci-dessous, vie
sociale des jeunes a la mer et autour du quai. (Photos CEAAC)

{94
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LES PHARES DE LA BAIE DE SHEDIAC

Armand ROBICHAUD

La baie de Shédiac est depuis longtemps un carrefour de
communication. Les Mik’maqs se rendaient du golfe Saint-
Laurent a la baie de Fundy, en empruntant des routes de portage
via les rivieres Shédiac et Petitcodiac, ou Scoudouc et
Memramcook. De la baie de Shédiac les Mik’mags se rendaient en
canots jusqu’a Abegweit (I’Ile-du-Prince-Edouard). Afin
d’approvisionner les forts Beauséjour et Gaspareau situés a
I’isthme de Chignectou, en 1749, les Frangais ont construit dans la
baie de Shédiac des magasins et un petit fort. Ce petit fort de 1’ile
Sauvage (ou Skull Island) aurait été utilisé par les Mi’kmags dans
leurs luttes contre les Anglais, lors de la Guerre de Sept Ans
(1755-1763). Avec I’arrivée de colons anglais et acadiens, Shédiac
deviendra un centre important pour la navigation, pour le chemin
de fer, pour I’aviation et pour le transport routier.

Le premier quai de la baie, Queen’s Wharf, a été construit en 1839
au Cap de Shédiac. En 1853, le gouvernement construit un quai de
remplacement a la Pointe-du-Chéne, qui accommodera aussi le
terminus de la European and North American Railway’, le
premier chemin de fer des provinces Maritimes. Au fil des années,
il y aura également des quais du gouvernement construit a la ville
de Shédiac (rue Dock et rue Pleasant), a Shediac Bridge, 4 Grande-
Digue, au Cap-des-Caissie, et quelques quais privés. La plupart de
ces quais auront & un moment donné un ou des phares. Essayons
de retracer I’histoire de ces phares de la baie de Shédiac.

' Qui deviendra plus tard la Intercolonial Railways. Voir Norma Taylor-Boudreau, 2007,
Les débuts du chemin de fer a Shédiac, Sur I’Empremier, vol. 6, no.2.
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Phares

Les navigateurs des anciens temps, dont les Mik’mags, allumaient
des feux de gréve pour retrouver leurs campements lorsqu’ils
naviguaient de nuit. Les anciennes sociétés d’Europe, du Moyen-
Orient et de 1’Asie naviguaient a I’aide de phares, des tours au
sommet desquelles on allumait un feu.

Le phare d’Alexandrie, sur I'ile de Pharos

T, . (origine du nom phare), en Egypte, construit

i ¢ vers 300 ans avant Jésus-Christ est considéré

: comme |'un des sept merveilles du monde
T antique. D’une hauteur de 130 métres (425

pieds), ce phare en marbre blanc a guidé les
_a marins pendant dix-sept siécles.

A

- r ——
—

A,

Les phares éclairaient d’abord a I'aide de feux de bois, puis de
charbon, d’huile ou de pétrole. Les phares modernes sont surtout
alimentés a 1’électricité. On utilisait souvent des réflecteurs
métalliques pour mieux diffuser la lumieére. En 1821, Augustin
Fresnel, ingénieur & la commission des phares de France, a
proposé de remplacer les réflecteurs métalliques par des lentilles a
échelon.

Le premier phare en Amérique a été allumé sur Little Brewster
Island dans le havre de Boston en 1716. Détruit durant la
Révolution Américaine, ce phare a été reconstruit en 1783. Le
premier phare au Canada a été le phare de Louisbourg au Cap-
Breton, construit par la France en 1734. Détruit par les
Britanniques lors du si¢ge de Louisbourg, le phare de Louisbourg
sera reconstruit en 1842. Le plus ancien phare en opération
continuelle en Amérique est le phare de 1'fle Sambro (1758) dans
le havre d’Halifax en Nouvelle-Ecosse.

Le phare de East Quoddy construit en 1829 a Head Harbour sur la
pointe est de I’ile de Campobello dans la baie de Fundy est le plus
ancien phare du N.- B.

: http://www.campobello.com/lighthouse/
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Il y a eu potenticllement jusqu'a 15 phares dans la baie de Shédiac.
Chaque quai et plusieurs pointes ou caps ont ét¢ marqués a un
moment donné. Au moins huit de ces phares sont toujours en
existence. Il y a essentiellement deux types de phares: les phares
d’entrée de ports (signal lights) qui balisent les estuaires et les
ports, qui identifient un quai, une pointe, un rocher, ... et des
phares d'alignement ou de jalonnement (range lights) qui sont
toujours en paire et qui permettent d'aligner un chenal. Le phare
d'alignement arriére est toujours plus haut que celui de devant. Les
phares les plus anciens de la baie de Shédiac sont en bois, les
phares les plus récents sont pour la plupart des tours en métal.

fle de Shédiac

Phare et résidence du gardien de phare avec la famille de
Meier Robinson. (Photo CEAAC, sans datc)

Parmis les plus anciens phares connus de la baie de Shédiac,
construits en 1869, sont les phares d'alignement situés au sud de
I’lle de Shédiac. Le phare avant avait une hauteur de 11 métres
(37 pieds), tandis que le phare arriére mesurait 14 métres (47
pieds). Paul Robinson, un capitaine marin de la Norvége, aura été
le premier gardien des phares sur l'ile. Ces deux phares sont
disparus. Les fondations des deux phares et de la demeure du
gardien, entourées de buissons de lilas, sont toujours présentes.
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Plage Parlee

Les deux phares d’alignement de la
plage Parlee (g.-devant, d.-arriére),
servent de guide aux navigateurs
empruntant le chenal principal en
entrant dans la baic de Shédiac. En
gardant les deux phares alignés, lc
navigateur sait qu’il est bien dans
le chenal.

(Photos Armand Robichaud)

Les deux phares d’alignement (Pointe-du-Chéne Range) de la
Plage Parlee ont été construits vers 1895. Il s’agit de tours carrées
pyramidales peintes en blanc et en rouge. Le phare avant mesure 8
metres (27 pieds) de hauteur tandis que le phare arriére mesure 14
metres (45 pieds). Lorsque les navigateurs alignent les deux
bandes verticales rouges ou les feux au sommet de ces phares, ils
suivent le chenal nord (Fairway) qui les méne vers la plage Parlee.
Le phare arriére est a une distance de 150 métres (490 pieds) du
phare avant.

Quai de La Pointe-du-Chéne

Les deux phares d’alignement actuels
(Shediac Harbour Range) sur le quai de la
Pointe-du-Chéne sont relativement récents.
En 2004, un nouveau phare en bois a
remplacé la tour de métal arriere. La lumiére
de ce phare est une hauteur de 10,4 metres
(34 pieds) au-dessus du niveau de la mer.
Lorsque les navigateurs alignent la ligne
verticale ou le feu de la tour de métal avant
(hauteur de 6,4 métres, ou 21 pieds) avec la
ligne verticale ou le feu du phare en bois arriére, ils suivent le
chenal qui leur permet d’accoster au quai. Il y a eu des phares
d’alignement sur ce quai depuis 1860.
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Port de plaisance de la Ville de Shédiac

Club des plaisanciers avec phare, du Shediac
Bay Yatch Club, rue Pleasant, Shédiac, remplacé
en 1970

Le quai municipal en bas de la rue Pleasant dans la Ville de
Shédiac a subi de nombreuses modifications, en particulier suite a
d’importants dommages subis lors de tempétes. Un phare aménagé
sur ce quai en 1914 a été détruit lors de la tempéte de novembre
1938. Ce quai commercial est graduellement devenu un port de
plaisance accommodant les membres du Shediac Bay Yacht Club,
fondé en 1933. La municipalité¢ de Shédiac a acquis le quai en
1983 et a entrepris d’importantes améliorations aux installations.
[l n’y reste qu'un petit phare de balisage de 1’entrée du port.
Cependant le Centre d’interprétation de la nature de ['ile de
Shédiac reprend la forme d’un phare dans son architecture.

Le Quai de Grande-Digue

Le phare le plus unique de la baie de
Shédiac est le phare du quai de Grande-
Digue. Ce petit phare a été bati en
1912. 1l y avait un mat d’environ 9
meétres (30 pieds) de hauteur duquel une
lanterne a paraffine était montée le soir
et descendue le matin, avec 1’aide d’une
corde et d’une poulie. Lorsque le quai a
été abandonné dans les années 1960, le
petit phare est devenu un entrepot
privé, avant d’étre intégré au Musée des
pionniers de Grande-Digue, en 2006.

* Phare sur le qual de Grande-Digue - 1930
[photo Léandre et Rachelle Poirier)
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Cap-des-Caissie

Le phare du Cap-des-Caissie ou de la Pointe-de-Caissie, construit
en 1872, mesurant 143
metres (47 pieds) de
hauteur, est le plus ancien
phare en existence dans la
baie de Shédiac. En 1980,
la résidence du gardien qui
y était attachée a été
enlevée. Avec une tour
carrée pyramidale, ce phare
blanc et rouge est I'un des
10 phares du Nouveau-
Brunswick reconnus par le
bureau  d’examen  des
¢difices fédéraux du
patrimoine. Le phare du
Cap-des-Caissie a ainsi été
reconnu en 1991.

(Photo Armand Robichaud)
Quai Cap-Des-Caissie

Il existe un petit phare a ’entrée du quai du
Cap-des-Caissie depuis 1957. Ce petit phare
de métal a un feu rouge, une indication que
les bateaux doivent entrer du coté droit du
bateau, lorsqu'on est placé dans son axe et
qu'on regarde vers l'avant, le « tribord ». Ce
(Photo A Robichaud) phare a une hauteur de 5,9 metres (19 pieds).

Autres phares

Des phares similaires sont situés a I’entrée de la marina du quai de
la Pointe-du-Chéne (hauteur de 6 meétres, ou 20 pieds), et au port
de plaisance de Shédiac. Au port de plaisance de Shédiac le feu est
vert une indication qu’il faut le tenir du c6té gauche du bateau, le
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« babord », en entrant. Ce phare du port de plaisance a une hauteur
de 5,2 metres (17 pieds). Il y a également eu un quai a Shediac
Bridge sur la rive nord de la riviére, prés du pont, et un quai sur la
rive est de la riviére Scoudouc, en bas de la rue Dock. Ces quais
ont sans doute eu une forme de phares. Certains navigateurs
utilisent les lumiéres au sommet du réservoir d’eau de la
municipalité pour s’orienter. Durant le jour, les clochers des
¢glises et les hauts édifices connus servent de points de repere aux
navigateurs.

Phares décoratifs

La municipalité de Shédiac a utilis¢ le motif architectural du phare
dans [’architecture d’une billetterie-horloge au centre-ville et
d’une estrade dans le parc Pascal-Poirier. Plusieurs commerces et
chalets reprennent ce motif. Enfin, plusieurs résidants de la baie de
Shédiac nstallent des petits phares décoratifs sur leurs pelouses.

Exemples de phares décoratifs (photos Armand Robichaud)
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