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LE MOT
DE PRE SENTATION

Un déménagement

et un numéro sur le lac-Saint-Jean

C'est chose faite! La Société historique du Saguenay occupe maintenant de
nouveaux locaux, qui sont toujours situés au pavillon Sagamie. Le public devra
dorénavant monter jusqu'au 7¢ étage pour utiliser nos services (local C-728).
Comme par le passé, une entente avec la fondation de 'UQAC et la Société
d'archives Sagamie, nous permet de bénéficier d’un échange de services. Merci
a ses partenaires et collaborateurs.

Un déménagement est toujours un moment privilégié pour réorganiser et
améliorer les structures déja existantes. Dans ce cas-ci, la Société historique du
Saguenay bénéficie d’espaces mieux adaptés a ses besoins. Maintenant, nous
avons une salle plus vaste et mieux organisée pour les chercheurs et les béné-
voles, des espaces bureaux plus adéquats et une bibliothéque plus spacieuse. En
fin de compte, ce déménagement bonifie nos infrastructures.

Comme vous I'aurez remarqué, ce numéro est entierement consacré & la
région du Lac-Saint-Jean et plus particulierement & Alma. Pour sa réalisation,
nous avons eu une collaboration exceptionnelle avec la Société d'histoire du Lac-
Saint-Jean qui nous a fourni tous les textes de ce numéro. Nous tenons d'ailleurs
a les remercier et espérons que cette collaboration se poursuivra pour d'autres
NUMEros a venir.

Cette parution de la revue Saguenayensia, vous permettra de découvrir de nou-
veaux collaborateurs qui vous offrent, encore une fois, des articles aux sujets
diversifiés et intéressants. Vous en connaitrez un peu plus, sur I'lsle-Maligne et la
guerre, le pont Tache, la MRC du Lac-Saint-Jean-Est, I'avion Liberator ainsi que
le journal de voyage de Mme Malcom Davenport.

Nous vous souhaitons bonne lecture!
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Isle-Maligne et la Deuxieme Guerre mondiale

Le développement de I'industrie de I'aluminium dans le
secteur d'Alma est étroitement lié aux bouleversements provoqués
par la Deuxieme Guerre mondiale. La centrale d'lsle-Maligne avait
eté érigée dans les années 1920, mais les conditions engendrées
par la guerre allaient entrainer de nouveaux développements
majeurs au milieu des années 1940. Forcée d'augmenter sa pro-
duction, Alcan allait devoir construire des dizaines de nouvelles
salles de cuves. Arvida ne pouvant plus absorber seule cetie crois-
sance qui allait multiplier par sept la capacité de production de la
compagnie sur & peine cing ans, il fallut bientot regarder ailleurs,
la ou la main-d'ceuvre pouvait étre disponible et I'énergie élec-
trique facilement accessible. Aprés Shawinigan, Beauharnois et La
Tuque, une salle de cuves « temporaire » fut donc érigée en un
temps record sur le plateau qui surplombe la centrale d'Isle-
Maligne, sur la rive droite de La Grande Décharge, au printemps
de 1943.

Le barrage d'lsle Maligne et La Grande Décharge.

par Jean Martin
Direction de histoire et du patrimoine
Ministére de la Défense nationale du Canada

La guerre avait toutefois commencé a transformer le paysage
d'Isle-Maligne bien avant ¢a. Au mois de juin 1941, la 14 Batterie
d'artillerie antiaérienne arrivait au Saguenay, en provenance
d'Halifax, avec ses quatre canons de trois pouces, représentant la
moitié de toute l'artillerie lourde antiaérienne au Canada. Deux
canons furent deéployés autour des usines d'Arvida et les deux
autres furent installés pres de la centrale hydroélectrique d'Isle-
Maligne, principale source d'approvisionnement en énergie
d'Arvida. Le complexe saguenéen d'Alcan avait été identifié
depuis longtemps comme I'un des points les plus sensibles de la
défense canadienne et les autorités alliées faisaient tout ce
qu'elles pouvaient pour lui accorder la protection qu'elles cro-
yaient nécessaire. L'aluminium est un métal léger qui entrait pour
une large part dans la fabrication des éléments nécessaires a la
construction des avions utilisés pendant la Deuxiéme Guerre mon-
diale : hélice, moteur, fuselage et ailes. Un seul grand bombardier
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Halifax ou Lancaster, par exemple, pouvait en contenir jusqu'a dix
tonnes.

Or, la production d‘aluminium était loin d'étre répandue égale-
ment & travers le monde; elle avait méme toujours été plutdt con-
centrée dans un assez petit nombre de pays. Aprés la chute de la
France, a I'été de 1940, alors que la Grande-Bretagne se retrouve
seule a résister contre la marche victorieuse des armées allemandes
en Europe, c'est I'aluminium canadien qui soutiendra I'effort qui per-
mettra a la RAF de sortir vainqueur de la Bataille d'Angleterre. Le
Canada produit alors plus de 80 % de tout I'aluminium du Common-
wealth britannique. Les Etats-Unis sont les plus importants produc-
teurs d'aluminium au monde, mais ils ne se joindront aux Alliés qu'un
an et demi plus tard et leur consommation dépassera toujours leur
capacité de production. Le Saguenay-Lac-Saint-Jean représentera
pendant toute la guerre le plus grand centre de production d'alu-
minium au monde. Méme aprés |'entrée en guerre des Etats-Unis, le
quart de toute la production alliée s'y trouvera concentrée.

C'est cette concentration qui fait de la région une cible si invi-
tante pour I'ennemi. La production d'aluminium est fortement
dépendante de son alimentation en énergie électrique pour sa locali-
sation, elle peut donc trés difficilement étre déplacée. Au plus fort de
la guerre, les alumineries du Saguenay consomment le quart de
toute la production électrique au Canada. En s'attaquant aux usines
du Saguenay, on courait donc la chance d'éliminer 80 % a 90 % de
toute la production d'aluminium du Commonwealth pendant de
longs mois, peut-étre méme plus d'un an. Méme pas besoin de
detruire les usines, en fait, il suffisait d'interrompre la production, en
coupant I'alimentation électrique, en déclenchant un arrét de travail
ou en provoquant quelque probleme qui empéchét les cuves de
fonctionner normalement pendant plus de 36 heures et toute pro-
duction devenait automatiquement impossible pour plusieurs
semaines, voire plusieurs mais, aussi longtemps, en fait, que les
cuves n'auraient pas été démantelées pour les débarrasser du métal
refroidi avant de les remonter pour relancer le procédé électro-
Iytique.

Comment aurait-on pu s'attaquer a la production d'aluminium
au Saguenay-Lac-Saint-Jean? L'idée est loin de paraitre farfelue a
I'tpoque. C'est le sabotage qui est considéré comme la premiere
menace. Avec tout le mouvement de personnel qu'il y a autour des
usines, il serait relativement facile d'y introduire un ou plusieurs
saboteurs qui n'auraient besoin que de quelques outils et d'un peu
de temps pour causer des dommages sérieux aux équipements de
production du métal ou d'électricité. La compagnie a pris des
mesures trés tot pour veiller a la protection de ses installations en
constituant une force d'une trentaine de gardiens, mais le gou-
vernement allait aussi lui apporter une aide exceptionnelle sous la
forme d'une compagnie de la Garde territoriale. Les Veterans
Guards of Canada avaient été mis sur pied a I'été de 1940 pour
assurer la protection des installations gouvernementales et militaires

seulement & l'intérieur du territoire canadien. L'importance de I'in-
dustrie de I'aluminium se trouve encore une fois soulignée par la
décision des autorités canadiennes d'accorder a Alcan la seule
exception faite de toute la guerre pour une entreprise privée en
expédiant I'une des premieres compagnies formees monter la garde
autour des installations d'Arvida, de Chute-a-Caron et d'lsle-
Maligne. On poussera méme plus tard la faveur jusqu'a envoyer des
VGC monter la garde autour du site d'extraction de la bauxite
d'Alcan, en Guyane.

Au mois de mai 1940, aprés que I'Allemagne eut envahi le
Danemark, les Etats-Unis et le Canada s'inquiétérent pour leur
approvisionnement en cryolithe, un élément essentiel a la fabrication
de I'aluminium, dont la seule source connue a I'époque se trouvait
sur la cote du Groenland, une possession danoise. C'est encore une
fois Alcan qui poussa les autorités canadiennes a provoquer un inci-
dent avec les Etats-Unis en lancant sa premiére « opération offen-
sive » de la guerre. Le Nascopie, un petit navire de la Compagnie de
la Baie d'Hudson, avec a son bord deux policiers de la GRC, un
officier d'artillerie en vétements civils et trois fusils-mitrailleurs
opérés par quatre agents civils, fut expédié d'urgence pour
« assurer la protection du Groenland » au nom du Canada. Aucun
coup de feu ne fut tiré, mais l'incident irrita les Américains, qui
voulaient eux aussi étendre leur protection sur I'ile.

Au Saguenay-Lac-Saint-Jean, pendant ce temps, les demandes
pour qu'on augmente la protection autour des installations d'Alcan
venaient de partout. Lorsque les travailleurs d'Arvida déclenchérent
un arrét de travail au mois de juillet 1941, on cria au sabotage et les
soldats de la 14° Batterie antiaérienne, récemment arrivés d'Halifax,
renforcés de 300 hommes dépéchés d'urgence de Valcartier a bord
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Type de canon utilisé a Isle-Maligne.
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d'une trentaine de véhicules, furent rapidement déployés pour
reprendre le contréle des usines’. Pour ce qui est de la défense anti-
aérienne, seule la grave pénurie de pieces d'artillerie dont souffrait
le pays empéchait qu'on déploie davantage de canons dans la
region. Un officier des services britanniques de lutte contre le sabo-
tage, qui accompagnait I'officier de renseignement canadien dans
son inspection du Saguenay en janvier 1941, qualifia le
Saguenay-Lac-Saint-Jean de rien de moins que « the most temp-
ling bottleneck in the British Empire industrial picture? ».

Mains d'un an plus tard, les Japonais attaquent Pearl Harbor et
un vent de panique souffle sur toute I'Amérique, auquel le Saguenay
n'echappe pas. Aprés les experts britanniques, voila les officiels
américains qui se mettent de la partie.

A peine deux semaines aprés Pearl Harbor, l'attaché naval
américain a Ottawa intervient auprés du Comité conjoint des chefs
d'état-major canadiens pour se plaindre de ce que les usines du
Saguenay ne soient pas suffisamment protégées. Citant une lettre
du consu! américain & Québec, il insiste sur le fait qu'Arvida produit
plus d'aluminium que toutes les usines américaines prises dans leur
ensemble (une grossiére exagération) et avertit que « It is reported
on good authority (...) that in one of his early broadcast heard in this
country Lord Haw-Haw warned that the great aluminum industry at
Arvida would hear from the Germans at a future date®. », Américains,
Britanniques et Canadiens sont donc tous d'accord, le Saguenay est
menacé et il faut absolument le protéger.

Il ne se trouve encore a cette date dans la région pour protéger
les installations d'Alcan que les quelque 250 hommes et les quatre
canons lourds de la 14 Batterie antiaérienne, en plus des quelque
350 hommes des VGC, mais les développements allaient bientdt
s'accélérer. Une premiére troupe arrive en janvier 1942 avec quatre
mitrailleuses lourdes et le Canada regoit enfin de nouveaux canons
au printemps, des pieces légeéres Bofors de 40 millimétres a tir rapi-
de. Au mois de juin, le 24° Régiment d'artillerie antiaérienne est mis
sur pied pour prendre charge de la protection des usines du
Saguenay et, presque au méme moment, la 130° Escadrille de
chasse vient s'installer au nouvel aérodrome de Bagotville, &
quelques kilometres d'Arvida, pour renforcer la défense contre les
attaques aériennes. Au mois de novembre, huit nouveaux canons de
3,7 pouces viennent s'ajouter aux quatre vieilles pigces de 3 pouces
et seize canons légers Bofors sont maintenant déployés autour
d'Arvida, de Chute-a-Caron et d'lsle-Maligne.

L'effectif maximum sera atteint au milieu de 1943, alors que le
millier d'artilleurs du 24¢ Régiment d'infanterie disposeront d'un
arsenal de dix canons lourds et 22 canons légers déployés au
Saguenay-Lac-Saint-Jean. Isle-Maligne peut maintenant compter
sur deux canons de 3 pouces, quatre Bofors et deux postes de
mitrailleuse pour assurer sa protection. Des postes de garde sont
installés devant les barrages numéros 1, 3 et 4 et un puissant pro-

jecteur est utilisé pour surveiller la riviére a Forebay. Un camp a été
érigé sur I'le d'Alma, prés de I'endroit ou allait plus tard étre érigée
la nouvelle salle de cuves, pour loger la centaine de militaires
chargés de la défense du secteur. Les artilleurs anglophones de la
14 Batterie antiaérienne ont été remplacés par de nouvelles unités
francophones a partir de I'automne 19414

Avec la construction de I'énorme centrale de Shipshaw, en
1942-1943, Isle-Maligne perd toutefois de son importance et la
situation militaire s‘améliore rapidement pour les Alliés aprés les
défaites allemandes en Afrique du Nord et & Stalingrad, au début de
I'année 1943. A I'automne, les canons sont retirés d'Isle-Maligne,
qui ne conserve que deux pelotons (environ 80 hommes) de
Veterans Guards pour surveiller la nouvelle salle de cuves et,
surtout, la centrale. Les militaires quitteront définitivement la région
a la fin de 1944. Aucune attaque n'aura été repoussée pendant les
trois années ol ils ont monté la garde, mais l'importance de la pro-
duction saguenéenne d'aluminium était telle que la région s'était
vue octroyer la plus importante protection militaire a I'intérieur du
territoire canadien®.

Malgré la distance, le Saguenay-Lac-Saint-Jean n'était
d'ailleurs pas totalement a I'abri d'une attaque aérienne venue
d'Europe. Une étude préparée en avril 1942 pour la Luftwaffe et le
ministére allemand des Transports montrait que cette possibilité
avait au moins été envisagée par I'ennemi®. En téte des 21 cibles
potentielles sur « Ia cote de I'Atlantique et aux Etats-Unis » appa-
raissaient quatre alumineries, immédiatement suivies du site d'ex-
traction de cryolithe du Groenland. Les services de renseignements
allemands auraient toutefois pu mieux faire leur travail dans ce cas-
ci. Non seulement le site d'Arvida, de loin le plus important centre
de production d'aluminium du continent, n‘apparaissait pas sur la
liste, mais on y trouvait une usine située a I'autre bout du continent,
trés loin de la « cote atlantique » évogquée par le titre du rapport. Or,
cette usine de Vancouver, que les Allemands croyaient pouvoir trou-
ver au Canada, se trouvait en fait prés d'une autre Vancouver, située
dans I'état américain de Washington. Reste que cette liste montre
bien I'importance qu'accordaient les autorités allemandes a la
production nord-américaine d'aluminium.

Aucun coup de feu ne fut tiré a Isle-Maligne ou 4 Arvida pendant
ces trois années, mais le canon a tonné & plusieurs reprises autour
de Chute-a-Caron et, surtout, a Saint-Gédéon. Les militaires ont
besoin de s'entrainer régulierement et la surface du lac Saint-Jean
offrait un espace idéal pour le tir d'artillerie. On s'entrainait aussi
parfois dans la forét environnant le barrage de Chute-a-Caron, mais
ce sont vraiment les plages de Saint-Gédéon qui étaient le rendez-
vous préféré des artilleurs et des aviateurs du Saguenay, puisque les
pilotes de Bagotville y venaient aussi combiner leur entrainement
avec celui des trois batteries du 24¢ Régiment d'artillerie anti-
aérienne. Les avions remorquaient leurs cibles au-dessus du lac
pendant que les artilleurs faisaient de leur mieux pour les atteindre
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avec leur canen lourd ou leur Bofors. Une tour
d'cbservation avait été érigée dans le Rang
des rang des les et I'accés au lac était bien sor
interdit & la population locale.

Au cours de I'hiver 1943-1944, on pensa
aussi & tirer profit des basses températures de
la région pour expérimenter des lubrifiants et
des piéces d'équipement a étre utilisés pour
les canons qu'on s'apprétait & expédier a
I'URSS. Saint-Gédéon fut encore une fois le
site choisi et des canons de tous les genres y
furent envoyés pour procéder aux essais par

grand froid. Dés que la température descendait
au-dessous d'un certain niveau, les artilleurs
avaient ordre de tirer au-dessus du lac, quel
que soit le jour ou I'heure. Des logements temporaires furent érigés
pres de la plage et des officiers russes se sont rendus sur place pour
observer les essais. Un artilleur de I'époque se rappelle la colére du
curé de Saint-Gédéon un dimanche ot le tonnerre des canons |'avait
forcé a interrompre sa grand messe’.

La guerre a donc eu un impact important au Saguenay-Lac-
Saint-Jean : des canons qui tonnent, des militaires en patrouille, des
avions qui sillonnent le ciel par centaines et qui s'écrasent par
dizaines dans les champs. Les apprentis-aviateurs et les pilotes
fraichement brevetés de la 1" Unité d'entrainement opérationnel ont
en effet connu de nombreux accidents pendant les trois années de
leur séjour a Bagotville. La plupart du temps, c'étaient des chasseurs
Hurricane ou des avions d'entrainement Harvard qui s'écrasaient ou
devaient effectuer des atterrissages d'urgence dans les champs de
Saint-Fulgence ou de Saint-Honoré, mais on a aussi vu parfois des
bombardiers, dont un grand quadrimoteur Halifax qui s'est écrasé un
jour juste au nord du village de Saint-Caeur-de-Marie.

A Isle-Maligne, on retrouvera peut-étre encore avjourd'hui des
traces des piéces de fixation des canons lourds. Pour ce qui est des
canons légers Bofors, ils étaient le plus souvent montés sur des
plates-formes mobiles et ne requéraient pas d'installations perma-
nentes importantes. Il existe toutefois un plan qui indique leur position
avec une certaine précision. Une premiére piéce se trouvait sur I'le
d'Alma, en face du barrage numéro 1, a l'intérieur de la courbe que
dessinait la ligne du chemin de fer avant de prendre la direction du
sud. Une deuxieme piece se dressait a quelque 500 métres & l'est, 1
ol la riviére devient plus étroite, en aval de I'flot de la centrale. Deux
autres canons étaient déployés sur I'autre rive de la riviére : un prés
du Manoir du Rocher et l'autre sur les hauteurs qui dominent
Forebay. Les deux postes de mitrailleuse se trouvaient de part et
d'autre de l'acces nord de la centrale.

Lorsque les canons ont quitté Isle-Maligne, a I'automne de
1943, les soldats de la Garde territoriale sont restés pour surveiller

(1 SAGUENAYENSIA —

Plan d'époque indiquant ia position des canons légers du secteur d'lste-Maligne.

la nouvelle salle de cuves temporaire, érigée pour la durée de la
guerre seulement. La guerre a pris fin au printemps de 1945 et la
demande d'aluminium a chuté brusquement. Alcan a bien fermé
quelques salles de cuves et elle a méme démantelé celle qu'elle
avait construite a La Tuque en 1942, mais celle d'lsle-Maligne est
restée. Avec la reprise qui s'est rapidement manifestée, de nouvelles
salles de cuves ont été construites a Isle-Maligne, qui ont fonction-
né jusqu'a ce qu'elles soient définitivement remplacées par celles
de la nouvelle Usine Alma, en 2000. On peut toutefois se demander
si la compagnie n'aurait jamais songé a produire de I'aluminium au
Lac-Saint-Jean sans la forte croissance de la demande que la
Deuxiéme Guerre mondiale avait engendrée.

Nortes

1. Contrairement 4 la rumeur maintes fois répélée, il n'y a jamais eu de char d'as-
saut dans les rues d'Arvida en juillet 1941, Le seul véhicule blindé utilisé pen-
dant l'intervention d'urgence €tait 'universal camier, un petit véhicule sur che-
nilles parfois utiisé pour transporler une mitraillsuse Bren Gun Carier) ou,
comme a Arvida, deux cu trois scidats.

2. Traduction libre : « le plus invitant goulot d'étranglement dans le paysage indus-
triel de I'Empire britannique ». Lettre du capitaine R. M. Haultain au vice-amiral
Sir Humphrey Waiwyn, gouverneur de Terre-Neuve et au chef de I'Etat-major de
la Marine a Ottawa, 7 janvier 1941 (Archives natignales du Canada, RG24, série
D-1-b, vol. 3898, dossier 1035-1-3).

3. Traduction libre : « Nous savons de sources sires (...) que dans une de ses pre-
miéres émissions radiophoniques entendues dans ce pays, Lord Haw-Haw a
averti que la grande industrie d'aluminium a Arvida entendrait parler des
Allemands un jour ». Lord Haw-Haw, de son wai nom William Joyce, fils d'une
mére anglaise et d'un pére américano-idandais, diffusa des émissions de pro-
pagande en langue anglaise, & partir de I'Allemagne nazie pendant toute la
guerre.

4. Drabord |a 17 Batterie d'artillerie antiaérienne, que viendront bientdt rejoindre les
12, 41¢ gt 63° Batteries pour former le 24¢ Régiment d'artillerie antiaérienne.

5. Enexcluant bien sir les importantes bases navales des cotes atlantique et paci-
fique.

6. Archives militaires allemandes, BA-NA, RL3/2359, « Einsatzaufgaben fiir
Femstflugzeuge », 27 awil 1942. « Wichtige Ristung-sanlagen an der
Westatantikkiiste und in USA ».

7. Entrevue avec Jacques De Grandmaisan, un vétéran du 24’ Régiment d'artillerie
au Saguenay, juin 2002.
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| histoire comme outil de refondation
du Saguenay-Lac-Saint-Jean

Dans un monde ou les technologies de I'information et des
communications, et non plus les ressources naturelles, tirent
désormais la croissance des économies’, I'histoire offre cet avan-
tage de comprendre « comment les choses sont venues a étre ce
qu'elles sont” »,

Ainsi, a propos du Saguenay-Lac-Saint-Jean, « I'histoire
procédant toujours a partir d'exemples » d’aprés la formule de
Braudel®, je voudrais montrer comment I'histoire peut contribuer a
son développement par une mise en distance de I'actuel et par
une valorisation de I'héritage construit®,

Une certaine idée du devenir du milieu se profile derriére cet
objectif. Une idée qui veut que, face au désenchantement de
I'époque évoqué par plusieurs
chercheurs’, le golt de I'avenir

par Gaston Gagnon
Ilistorien et muséologue,
Conseiller en patrimoine MCCA, Saguenay-lac-Saint-Jean.

Comprenant trois espaces aux traits différenciés : le Lac-
Saint-Jean, le Haut-Saguenay et le Bas-Saguenay, la région est un
pays aux larges étendues, dont plus de 90 % de ses 95 893 kilo-
metres carrés appartiennent au domaine de la forét boréale, de
I'épinette noire en particulier”.

L'aire habitee ne couvre que 10 % du territoire. Malgré une
faible densité, la région totalise 275 427 habitants, ce qui en fait
la plus peuplée des régions périphériques. Répartis sur un étroit
corridor le long de ses deux grands bassins hydrographiques, ses
reésidants se retrouvent principalement & Saguenay, la septiéme
plus grande ville du Québec (146 000 hab.), ainsi qu'a Alma
(30 000 hab.), Dolbeau-Mistassini (14 000 hab.), Roberval et
Saint-Félicien (10 000 hab. chacune). A elles seules, ces cing

est toujours possible en pensant
I'action du présent « juste his-
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villes rassemblent donc plus des trois quarts de la population
(210 000 hab.), le reste étant disséminé dans une cinquantaine de
municipalités rurales (65 000 hab.) et la communauté ilnue de
Mashteuiatsh (4 700 hab.).

Sur le plan économique, les ressources naturelles forment
I'ossature de la région. Les papeteries et les alumineries en sont
le moteur qui exprime, en méme temps, sa contribution aux
marchés extérieurs™. Le dernier investissement d'envergure
dans le secteur est I'aluminerie d'Alcan a Alma qui s'est chiffré,
au début du nouveau millénaire, a plus de 3,5 milliards de dol-
lars".

Bien pourvu du coté des services, le milieu dispose également,
sur le plan de I'enseignement et de I'innovation, d'une université,
de quatre cégeps et d'une dizaine de centres de recherche,
notamment dans le domaine médical, forestier et métallurgique.

Enfin, pépiniere d'artistes, de journalistes et de personnalités
publiques, la région se situe au neuvieme rang au Québec dans le
secteur du tourisme avec ses produits d'appel, en particulier le
Centre de la biodiversité boréale de Saint-Félicien, le Village his-
torique de Val-Jalbert, La Fabuleuse Histoire d'un Royaume et le
Parc marin Saguenay—Saint-Laurent”.

Et pourtant, en dépit de ces atouts, le Saguenay-Lac-Saint-
Jean fait face a un bouleversement de son économie depuis le
milieu des années 1960", Aprés avoir connu une croissance quasi
ininterrompue depuis plus de 160 ans grace aux grandes vagues
d'industrialisation qui lui ont apporté usines, centrales hydroélec-
triques, villes planifiées et revenus élevés'™, voici que la technolo-
gie et le marché I'obligent a repenser son développement pour
refrouver sa place sur I'échiquier national et international ™.

Engagées ailleurs depuis longtemps comme I'a

mation en deca de la moyenne québécoise au niveau des
études postsecondaires et universitaires'.

Certes, ces conditions, qui appartiennent au lot des sociétés
neuves comme la mobilité de la population, ne sont pas propres au
Saguenay-Lac-Saint-Jean®. Parmi les régions périphériques, celle-
ci s'en tire, du reste, plutdt bien. On n'a qu'a penser a la Gaspésie,
oU le taux de chdmage dépasse les 17 % annuellement?'.

Toutefois, ces données sur la région sont autant d'indicateurs
d'un vieillissement démographique, d’une sous-scolarisation, en
méme temps qu'un écart de développement et d'une pauvreté
économique”. La dégradation du cadre bati et la sous-utilisation
des équipements publics, spécialement dans le secteur culturel,
en sont les signes les plus éclatants™.

Dans le contexte d'un passage obligé vers une diversification
de I'économie®, I'histoire du milieu peut étre, en ce sens, une
source d’enseignement.

Apprendre du passé

Du point de vue historique, deux grands projets collectifs sont
a la base du faconnement de la région : le premier, au début du
XIX® siécle, est la conquéte du sol; le second, a la fin du XIX¢, est
la conquéte de l'industrie.

Dans les deux cas, I'importance de ces mouvements et les
traces laissées dans la mémoire populaire ont donné lieu a des
gestes de commemoration®. Le premier, en 1924 et en 1926, est
I'érection des monuments des Vingt-et-Un a Grande-Baie et du
curé Hebert a Hébertville en souvenir des fondateurs et de I'arrivée
des premiers colons en région®. Le second, au début des années
1980, est la restauration puis le classement de La Pulperie de

montré Louis Bergeron dans un trés beau livre sur

le patrimoine industriel americain'®, les con-

séquences de cette post-industrialisation — car il

s'agit bien de cela — sont observables & plusieurs

niveaux. Quelques indicateurs a ce sujet :

- Sur le plan démographique : un exode de 3 000
personnes par an entre 1996 et 2001 au béné-
fice de Québec et de Montréal, de méme que
25 000 autres départs appréhendeés d'ici 2026
selon I'Institut de la statistique du Québec™;

- Sur le plan économique : une perte de 3 000
emplois dans le secteur manufacturier a la suite
des fermetures des usines de Port-Alfred et
d'Arvida avec des salaires de 25 $ I'heure, en
plus d'un taux de chomage de 10,7 % compara-
tivement & 8,3 % pour I'ensemble du Québec’;

- Enfin, sur le plan de la scolarité : un taux de diplo-

e O

Le batiment 1921 du site historique de La Pulperie.
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Chicoutimi comme site historique en rappel de I'émergence de la En moins d'un siecle, I'espace de trois générations, 4 la faveur
grande industrie au Saguenay par des promoteurs locaux™. d'une fécondité exceptionnelle, avec une moyenne de plus d'une
dizaine de naissances par famille, la région passe d'une centaine
Et 4 la base de ces élans de mise en valeur, I'esprit pionnier,  d’habitants en 1840, & 6 000 en 1851, puis & 37 000 en 1901 et
basé sur les valeurs de solidarité, d'audace et de débrouillardise, a 105 000 en 1931, le diocése comptant déja une soixantaine de
s'est fait ressentir avant de constituer I'un des principaux traits — paroisses™.
identitaires de la région.
Bien que ces données soient loin des prévisions de
500 000 habitants de I'arpenteur Joseph Bouchette
en 1843, le résultat n'en est pas moins impres-
sionnant”’. Car, d'aprés Gérard Bouchard, cette
immigration est I'un des derniers grands
épisodes du peuplement du Nouveau Monde,
dont I'origine remonte au XV siecle™.

La conquéte du sol

Ainsi, devant une société marquée par le
surpeuplement, la famine et la crise du régime
seigneurial®, les habitants de La Malbaie vont
ouvrir la voie en 1837, quelques jours avant
les grands éveénements sur le Richelieu, en
formant la Société des Vingt-et-Un, puis en
s'engageant, I'année suivante, vers le nord a
la conquéte des pinédes du Saguenay.

La provenance de la population, de
Charlevoix pour le Saguenay et du Bas-Saint-
Laurent et de Québec pour le Lac-Saint-Jean,

donnera une couleur au milieu. Ce sera le cas

des mentalités et des traditions, de meme que
de I'architecture et des savoir-faire avec, toute-
fois, la nuance que la géographie, I'isolement et le
pays neuf & construire contribugront tout autant a
modifier ces éléments.

En reprenant la licence de coupe de la
Hudson's Bay Company, les Vingt-et-Un allaient
s'affirmer dans I'entrepreneuriat™. Ce faisant, ils
initiaient, par I'actionnariat de leurs 39 sociétaires,
un capitalisme a la mesure des Québécois plutdt que
de s'exiler, comme leurs compatriotes vers le sud, en

direction des filatures de la Nouvelle-Angleterre™. Pater Mcleod
BANGC, coll, SHS, 1 13640 Dans cette perspective, on peut comprendre I'em-
Méme si seulement le tiers de leurs membres lais- pressement des compagnies de navigation a faire du
sera des descendants au Saguenay et que leurs scieries Saguenay un lieu de destination des touristes en quéte de

nouveautés. A lintérieur du circuit des grandes

croisieres sur le Saint-Laurent entre Niagara et
Chicoutimi, le Saguenay participe dés 1842,

avec son fjord, ses Amérindiens et son titre de
Royaume hérité de Cartier®, a I'offre touris-
tique du continent. A coté du commerce des
fourrures, du commerce du bois et du
secteur institutionnel, qui se déploie surtout
apres le Grand Feu de 1870, cette com-
posante restera, pour les années a venir,
comme I'un des facteurs de développement
du milieu*.

deviendront la propriété de William Price a son plus
grand avantage et a celui du marché britannique,
le projet forestier des Vingt-et-Un aura une
grande portée*’. En pratiquant une bréche dans
le bail de location des Postes du Roi, cette
avancée allait mettre fin « au blocus du
Saguenay », selon la célebre expression du
géographe Raoul Blanchard®. Désormais, ce
territoire ne sera plus considéré comme un
espace réservé aux seules compagnies de
fourrures faisant le commerce avec les
Montagnais, mais il sera intégré au Québec,
avec tout son potentiel de ressources identifié
par les explorateurs de la Chambre
d'Assemblée en 1828%,

L'arrivée du chemin de fer en 1888, a
Roberval, et en 1893, & Chicoutimi, confirme cette
orientation. Une clientele fortunée et internationale

En plus de structurer I'espace, I'implantation du fréquente alors ses grands établissements comme
systeme agro-forestier rythmera I'évolution du peuple- Nicolas-Tolentin Hébert 1'hdtel Roberval et le Chateau Saguenay, de méme que
ment. Parti du Bas-Saguenay en 1838, il s'étend rapi- ~ B0C, con 945, 0631 leurs campements situés en forét. La richesse
dement au Haut-Saguenay en 1842 avec le métis halieutique est mise a contribution par la péche a
Peter McLeod*, avant d'aboutir au Lac-Saint-Jean en 1849, sous  I'ouananiche, sans parler des descentes en canot de La Grande
I'instigation de la Société de colonisation de L'lslet-Kamouraska Décharge avec des guides amérindiens et québécois, ces exploits
dirigée par le curé Nicolas-Tolentin Hébert, I'ancien vicaire de la  faisant la une de la presse avant de réapparaitre dans le roman
cathédrale de Québec™. Mistouk.
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Tout en atténuant le caractére insulaire de la
region, le chemin de fer relance également le peuple-
ment par le rapatriement des Franco-Américains vers
le Lac-Saint-Jean, qui connait un age d'or a l'inverse
du Saguenay®”. Le réseau ferroviaire favorise aussi
I'exportation et provoque la spécialisation de I'agri-
culture vers l'industrie laitiere et fromagere, dont le
cheddar Perron demeure le plus célebre®, Enfin, la
diversification de I'économie qui s'opere & la fin du
XIX* siecle donne naissance & une épargne et & une
classe d'entrepreneurs qui, avec la technologie et
I'implantation d’un réseau d'affaires tant en Europe
qu'aux Etats-Unis, allait jouer un role déterminant
dans I'émergence de la grande industrie*.

La conquéte de la grande industrie

Comme nous avons eu I'occasion de le démon-
trer ailleurs™, c'est au moment ot I'industrie du bois
de sciage décline a Chicoutimi, sous des considérations d'ordre
technologique et financiére, que I'esprit d’entreprise se manifeste
pour contrer I'apathie et redynamiser I'économie locale®.

Au centre de cette impulsion se trouve un groupe d'individus
ouverts sur le monde par les études et les voyages et épris par
I'idée du progres agricole et industriel de la région. Formant un
véritable clan au sens politique du terme, ils disposent comme
leurs adversaires associés a la Price Brothers Company d'un jour-
nal, Le Progrés du Saguenay, pour faire valoir leurs opinions dans
la communauté®.

A cet égard, le choix du tracé du chemin de fer Québec—Lac-
Saint-Jean retiendra leur attention. Plutdt que d'aboutir a
Chicoutimi par Charlevoix comme il eut été plus naturel de faire, il
reliera directement Québec a Roberval. D'aprés Mgr Eugene
Lapointe, ce tracé, qui mettait la région « a plus de 230 milles de
distance [de la Capitale] plutdt qu'a 130 milles », montrait que le
Saguenay était a la remorque des gens d'affaires de

Le monument Price inauguré en 1882.

I'Université Laval comme le journaliste Joseph-Dominique (J.-D.)
Guay, la seule vue « du monument que les Price se sont érigé eux-
mémes » prés de I'ndpital, avec I'aide de leurs partisans en
1882%, deviendra un élément d'indignation et de « résistance »*'.

L'élection municipale de 1895 fournira I'occasion de renver-
ser cette situation avec I'accession de J.-D. Guay a la mairie de la
ville a I'instar de son pére, lors de I'incorporation du village, en
1863%. Aprés avoir procédé a I'assainissement des finances
publiques, ses premiers efforts portent sur la création d'un réseau
d'aqueduc et d’électricité. Le pouvoir hydraulique de la seconde
chute de la riviere Chicoutimi acquis au moyen d'un subterfuge,
afin d'éviter les soupgons des Price opposés a ces projets par
crainte de voir hausser leurs taxes fonciéres, sert d'assise a I'im-
plantation de ce réseau™,

Parallelement a I'établissement de la Compagnie des eaux et
de la Compagnie électrique de Chicoutimi, J.-D. Guay entreprend

Québec pour qui le Lac -Saint-Jean était le « grenier
de la Province de Québec », appelé a concurrencer ou
arelayer I'Ouest canadien dans le commerce du blé*.
Il en résultait que trop d'étrangers étaient « intéressés
par [le Saguenay] sans étre intéressés [au
Saguenay] » avec les éléments de dépendance et de
mainmise qui y étaient associés®.

Qutre ce questionnement sur le terminus ferro-
viaire, I'emprise de la Price Brothers Company sur la
société saguenéenne, dont la scierie du Bassin était
le centre des opérations avec son systéme de
« pitons » pour le traitement des ouvriers, aura un
effet catalyseur. Pour la jeune génération de 1860
sortie tout droit du Séminaire de Chicoutimi et de

10
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La centrale hydroélectrique de la riviere Chicoutimi instaliée en 1895.
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un voyage d'affaires aux Etats-Unis et au Canada en vue de
favoriser l'industrialisation. Il se rend d'abord en Nouvelle-
Angleterre pour examiner des filatures de coton, puis il se dirige
vers Chicago qu'il a déja visitte en 1893, au moment de
I'Exposition Universelle, avant de s'arréter a Sault-Sainte-Marie, ol
il est fortement impressionné par la papeterie de I'américain
Francis H. Clergue. Revenant par Toronto, Montréal et Grand-
Meére, il décide d’aller de I'avant avec une pulperie, cette industrie
étant dans I'air avec I'essor de la scolarisation et du journal a deux
SOus™.

Aussitot, une politique industrielle est adoptée par le conseil en
vue d'attirer des investisseurs et endiguer I'exode des jeunes et
des familles. Qutre une exemption de taxes foncieres, une sub-
vention est proposée a toute industrie nouvelle qui s'établira la
premiére a Chicoutimi et qui emploiera 200 ouvriers.

Malgré des publicités dans des journaux montréalais, des cor-
respondances et des visites d'industriels, dont celle du président
de la Canada Paper Company, toutes ces démarches sont sans
résultat. Des dissensions sur le prix de vente du pouvoir
hydraulique de la riviére entre le maire et I'un de ses beaux-freres,
qui deviendra avec Le Journal le défenseur des Price, expliquent
ces difficultés™.

C'est alors que Julien-Edouard-Alfred (J.-E.-A.) Dubuc, gérant
de la Banque Nationale a Chicoutimi, propose a J.-D. Guay de
donner lui-méme I'exemple en fondant avec des associés locaux
et quelques étrangers la Compagnie de pulpe de Chicoutimi (CPC)
en 1896, En plus d'une premiere mise de fonds de 50 000 $ de
la part des actionnaires, les 25 000 chevaux-vapeur de la seconde

chute de la riviere Chicoutimi, les limites a bois de la famille Guay
pres du lac Kénogami et les facilités d'expédition par le Saguenay
et par le chemin de fer Québec—Lac-Saint-Jean vont ainsi faire de
la petite Tle électrique un site d'industrie”.

Entre 1897 et 1923, un vaste complexe intégré comprenant,
entre autres, quatre moulins allait s'élever sur ce site pittoresque
décrit par Arthur Buies, sous la supervision de J.-E.-A. Dubuc, le nou-
veau directeur gérant de la compagnie®. Le prix et la qualité de la
pate mécanique reconnue & I'Exposition de Paris, en plus de la com-
pétence de la main-d’ceuvre regroupée au sein du premier syndicat
catholique en Amérique du Nord fondé par Mgr Eugeéne Lapointe, lui
permettent de devenir rapidement I'une des plus considérables au
Canada et dans le monde dans son secteur de production®.

En 1915, I'intégration de la CPC au consortium de 30 millions
de dollars de la North American Pulp and Paper avec sa dizaine de
filiales, dont Val-Jalbert, Chandler et Tidewater a Brooklyn dans
I'Etat de New- York, marque un apogée. La croissance rapide de
la population qui dépasse les 6 500 habitants favorise |'urbanisa-
tion et la création d'une seconde paroisse, celle de Sacré-Ceeur,
qui est confiée aux eudistes. Chicoutimi, La Reine du Nord, Le
Chicago de la province de Québec, selon les mots de Frangois-
Xavier Gosselin et de Jules-Paul Tardivel’’, avec ses rues
macadamisées, sa mairie, ses commerces, ses petites industries
et ses grandes institutions, a I'exemple du Bon-Conseil voué &
I'éducation ouvriere, date de cette période™.

Toutefois, alors que la construction du réservoir Kénogami
assure a la compagnie une production continue pour mieux riva-
liser avec ses concurrents scandinaves sur le marché anglais, la
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On upprcmlr.l avee plaisir
dans tont le comté que M. John
MeFurlane, president ef gérant
de In ¥ Canada Paper Company”|
a visité Chicoutimi dimanche
dernier, en vue d'y établir une
manufacture de pulpe et de pa-
pier. 11y a A& quelques mois

que M. MeTFarlaue o<t en rela.
tion Avee lo lu!lb- bl de ville de
Chicoutimi et le hut de son  vo-
yuge ftait de constater e s
des uvantages que notre ville

peut ollrir en vue de la prlbdlll?‘
tion du la pulpe et de s'assurer
des pouvairs d'ean o dex mlull-
tHonk eonvenables I'
M, MeTarlane a rencontr. -|

|

maire de Ja ville ot o visite avee

Iui les terrains ot pouvoirs d'ean
situcss sur I riviere Chicoutimi |
Il o' en outre  rencontré I agent |
dues terres de lu Couronne, |

Progrés du Saguenay,, 4 jun 1896, p. 1

Les installations de la Compagnie de pulpe de Chicoutimi vers 1905.
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crise papetiere internationale de 1921 et I'incapacité des groupes
financiers auxquels elle est rattachée la forcent a déposer son
bilan en 1924%,

Le vieux réve saguenéen de conquéte économique s'arréte
brusquement. D'autant que la mise en faillite devient pour la Price
Brothers Company une occasion d'affaires en lui permettant de
reprendre son emprise sur I'économie régionale. C'est ainsi que,
pour un montant de dix millions de dollars offerts a I'assemblée
des créanciers, la Quebec Pulp and Paper est formée avec des
associés pour procéder a la liquidation de la CPC*.

Parmi les réflexions entourant ces événements, des éléments
de la question nationale venaient a se poser. Traitant de ce sujet
avec le banquier Tancrede Bienvenu, Mgr Eugene Lapointe écrit :

On peut penser que [Dubuc] a beaucoup embrassé, trop pour ses

moyens. Mais c'est fait. Il ne tient qu'a nous maintenant de

garder & la race cette incomparable propriété. L'Ottawa, le

St-Maurice sont aux Anglais et aux Américains. N'est-il pas

temps que dans les affaires, dans la finance, on tienne un certain

comple de ce que nous sommes et de ce que nous devons
gire?

On connait la suite. En dépit d'un vaste mouvement de mobili-
sation et de plusieurs plans de réorganisation qui iront jusqu'a la
nationalisation des moulins, la fermeture des usines de Chicoutimi
et de Val-Jalbert restera définitive™. L'héritage de la CPC servira
plutdt a consolider les propriétés de la Price par le transfert d'une
grande partie de ses limites forestiéres et par la dérivation des
eaux du réservoir Kénogami vers la cartonnerie et la papeterie de
la riviere aux Sables. Pendant plus de douze ans, jusqu’en 1942,
aucune redevance gouvernementale sur les droits hydrauliques du
réservoir ne sera assumeée par la Quebec Pulp pour le bénéfice de
son principal actionnaire, la Price, qui sera elle aussi acculée a la
faillite lors de la grande crise de 1929, avant d'étre réorganisée
avec I'appui du gouvernement Taschereau®.

A coté du barrage de La Grande Décharge et de la centrale
d'Isle-Maligne acquis par Alcan de la succession Duke en 1925,
I'héritage de la CPC permettra également I'implantation d’une
seconde aluminerie au Canada apres celle de Shawinigan en
1901%. La cession par la Quebec Pulp des installations portuaires
et ferroviaires de Port-Alfred et Roberval-Saguenay y contribuera,
ainsi que I'embauche de plusieurs de ses ex-travailleurs dans les
usines d'Arvida™. Entre Chicoutimi et Jonquiere, une ville modéle
y sera créée de toutes pizces en 135 jours, dont le plan d’amé-
nagement de la forme urhaine est « parmi les plus importants, et
peut-étre le plus important, de I'Occident du XX siécle » selon
I'historienne Lucie K. Morisset de I'UQAM'™.

Par ailleurs, la fin du défi économique porté par Guay et par
Dubuc donnera lieu sur le plan régional a une prise de conscience

12

4
=

SAGUENAYENSIA —

L'inauguration du monument des Vingt-et-Un en 1924.

sur l'importance d'assurer la sauvegarde et la valorisation du
patrimoine local.

Le projet de fondation de la Société historique du Saguenay
(SHS) en 1924, I'année méme de la faillite de la CPC et de I'inau-
guration du monument des Vingt-et-Un a Grande-Baie sur l'initia-
tive de I'abbé Alexandre Maltais, ne reléve pas du hasard. Comme
I'un de ses participants, Mgr Félix-Antoine Savard, un habitué de
la Villa-Marie des Dubuc a Laterriere””, nous le soulignera lui-
méme en 1979, il s'inscrit au contraire dans un devoir « de
mémoire face & un Saguenay chargé d’histoire, mais méconnu, en
particulier en ce qui concerne cette tentative des Saguenéens de
fonder & Chicoutimi une grande industrie™ ». On peut comprendre
alors que le premier lecteur du manuscrit de Menaud, maitre-
draveur de Mgr Savard axé sur le theme de la dépossession, en
écho au roman de Maria Chapdelaine de Louis Hémon, sera le
fondateur de la SHS, Mgr Edmond Duchesne, supérieur du
Séminaire de Chicoutimi™.

C'est pourquoi en réponse a ce projet, une vaste opération de
cueillette d'archives, d'objets ethnologiques et d'enquétes orales
est entreprise partout a travers la région a partir de 1934. En plus
des étudiants du Séminaire, des bénévoles y sont associes sous la
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direction de I'abbé Victor Tremblay, dont les démélés familiaux
avec Alcan, lors des inondations du lac Saint-Jean en 1928, iront
jusqu'au Conseil privé de Londres™.

Ce travail d’appropriation et de patrimonialisation de I'héritage
régional contribuera, tout autant que I'immigration, a la construc-
tion d'une identité et a une représentation de celle-ci”. La
Fabuleuse Histoire d'un Royaume en constitue, d'ailleurs, sa mani-
festation la plus récente apreés le Pageant du Centenaire de
1938". Un peu comme si, quelque part, la culture, les arts,
I'architecture et le tourisme, dont le plus typique de ses attraits, de
ce point de vue, est la maison du peintre Arthur Villeneuve™
étaient devenus, avec les années pour les Saguenéens, un terreau
d'émancipation pendant que ses ressources naturelles étaient
laissées tout entiéres entre les mains du grand capital financier et
industriel américain et canadien™.

Certes, un élan de prospérite, di a la Seconde Guerre mon-
diale, a I'aprés-guerre et a la syndicalisation, est manifeste dans
la région jusqu'aux années 1960. L'agrandissement des usines
d’Arvida, la construction de la premiere aluminerie d'Alma, de
méme que des grandes centrales hydroélectriques sur les riviéres
Shipshaw et Péribonka, ces derniéres @ méme la propriété d'une
ancienne filiale de la CPC, en sont des signes palpables. La crois-
sance démographique qui en découle permet au Saguenay-Lac-
Saint-Jean de dépasser le cap des 250 000 habitants.
L'avenement des banlieues, I'essor des commerces, la construc-
tion des écoles et des hopitaux, en plus de la multiplication par
deux du nombre des églises, malgré le déclin de la pratique
religieuse qui s'amorce™, permettent aux architectes locaux, tels
que Léonce Desgagné, Paul-Marie CoOté et Jacques Coutu,
d'inscrire la région dans I'histoire de I'architecture moderne du
Québec™.

En revanche, cette poussée de croissance allait cacher en
méme temps la fin de I'ére industrielle, laquelle coincide avec la
Révolution tranquille, dont la publication des Insolences du Frére
Untel de Jean-Paul-Desbiens, de I'Académie commerciale
Chicoutimi, sera un des éléments déclencheurs®.

Sous I'effet combiné des premiéres préoccupations touchant
I'environnement et d’une réorganisation industrielle et financiere
qui va conduire du coté de I'Alcan, notamment, a la planification
des nouvelles unités de production, un écart de plus en plus grand
s’observera en région entre la grande entreprise et le milieu sur
son devenir économique™. La perte de ses avantages comparatifs,
la diminution des besoins de main-d'ceuvre, un taux de chomage
régulierement plus élevé et I'exode des jeunes vers Québec et
Montréal contribueront a créer ce climat de morosité et de désen-
chantement évoqué en début d'exposé™.

Dans un tel contexte, au-dela de plusieurs idées innovatrices
lancées alors comme la création d'une université régionale, qui se
réalisera en 1969 grace, entre autres, a Mgr Victor Tremblay*, et
de I'implantation d'une seule ville au Saguenay, qui se concré-
tisera en 2002, comment I'histoire peut-elle aider a retrouver le
golt de I'avenir de la région™? A cette question, nous le verrons,
trois chantiers peuvent étre proposés.

Réenchanter I'avenir

Si'on convient, a cet égard, que la démographie est « un des
meilleurs indicateurs de la vie et de la santé d'un milieu® », c’est
assurément « une forme de lucidité qui s'impose® » pour occuper
toujours le territoire et relancer I'économie du Saguenay-Lac-
Saint-Jean. Une lucidité qui permet d'entrevoir que le développe-
ment de la région, tel qu'entendu auparavant, ne pourra plus étre

ce qu'il a été parce que celle-ci n'est déja plus

- _-.-v,m_" .r' 3

..

au Québec a avoir l'autel face au peuple.

QOeuvre de I'architecte Paul-Marie Coté, I'église Saint-Marc de Bagotville a été la premiére

dans une économie de régions ressources,
74 % de sa population ceuvrant dans le secteur
tertiaire™,

Cette mutation, qui a conduit la région
a passer de I'ere industrielle a I'ére post-
industrielle, est surtout explicable par I'essor
des technologies partout & travers le monde.
Des technologies qui ont rendu caducs les
anciens facteurs de localisation comme la
présence des ressources naturelles et I'abon-
dance d'une main-d'ceuvre peu qualifiée.

Prendre en compte ce constat implique la
conviction que « le salut ne viendra pas de
I'extérieur » comme dans le cas des alumine-
ries®, mais qu'il viendra plutdt d’'une série de
réflexions et d'actions impliquant aussi bien les
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secteurs public et privé que coopératif et communautaire autour
des spécificités et des créneaux d'excellence de la région®.

Et afin de refonder le milieu en le remodelant et en le relangant,
I'histoire peut y contribuer a partir de trois grands chantiers®.

1) Un premier concerne la connaissance historique, I'objectif
étant de comprendre que le développement de la région a toujours
procédeé de facon antithétique par rupture et par discontinuité, la
somme constituant son bagage historique. Rien de trés neuf, en
somme!

Ainsi, pour contrer les guerres iroquoises dans la vallée lau-
rentienne et assurer le maintien d'une colonie francaise en
Amerique, le commerce des fourrures s'est implanté dans cette
ancienne chasse gardée amérindienne a partir de la seconde par-
tie du XVII" siecle. La géographie et la présence d'une population
de chasseurs-cueilleurs ont favorisé la mise en place du Domaine
du Roi avec un réseau de comptoirs de traite a I'avantage des
grands marchands pelletiers de Paris et de Rouen avant de relever
de Londres aprés la Conquéte de 1760.

A son tour, I'industrie du bois a pris le relais du commerce des
fourrures dans la premiere moitié du XIX® siecle en contestant, par
le biais de la Société des Vingt-et-Un, le monopole de la Hudson’s
Bay Company sur le Saguenay. En moins d’un siécle, le peuple-
ment couvre 'ensemble de I'cekouméne a la faveur du chemin de
fer, qui permet aussi I'essor du tourisme et la spécialisation de
I'agriculture vers I'industrie laitiere et fromagére.

La naissance d'une classe d'entrepreneurs locaux fait émer-
ger, apres coup, la grande industrie sur les bords de la riviere
Chicoutimi en 1896. Malgré I'adversité qui sera un des traits cons-
tants de cette conquéte économique, la technologie des pétes et

papiers fait entrer la région dans la société industrielle. Les effets
d'urbanisation qui s'ensuivent sur le plan démographique et social
modelent a nouveau |'espace régional. Des villages et des villes de
compagnies prennent forme a Val-Jalbert, a Kénogami et & Port-
Alfred. Enfin, un premier mouvement de syndicalisation apparait,
pendant que la concurrence internationale pousse les industriels a
se lancer dans des travaux de régularisation de certains bassins
versants pour parer aux humeurs de Dame nature avec leurs
impacts sur les milieux humains et naturels.

Au terme de cette aventure, la grande entreprise américaine
tire avantage des pouvoirs d’eau du lac Saint-Jean et du Saguenay
ainsi que de la banqueroute de la CPC pour adapter la région a ses
besoins et en faire la premiere au monde dans la production de
I'aluminium. Une ville modéle est créée, Arvida, qui fait la une des
revues d'urbanisme sous le nom de la « Washington du Nord ». La
Seconde Guerre mondiale et la Guerre Froide sont I'occasion de
construire de nouvelles usines et barrages, y compris a Alma,
avant que les changements organisationnels et les préoccupations
touchant I'environnement ne viennent a se poser et ne mettent fin,
avec les nouvelles unités de production, a la vieille base indus-
trielle de la fin du XIX® et du début du XX° sigcles. Un axe nouveau
apparait, des lors, spécialement dans le secteur du développe-
ment durable et de la deuxieme et troisieme transformations du
bois et de I'aluminium, pierres angulaires, avec la culture et les
sciences de la santé, du devenir du milieu.

2) Qutre ces connaissances essentielles sur I'histoire de la
région, un second chantier s'impose, nous semble-t-il, du coté des
mentalités afin de retrouver les valeurs d’audace et de détermina-
tion des pionniers. Ce renvoi aux mentalités est incontournable
parce que I'un des effets pervers de I'industrialisation a consisté a
bercer les salariés « entre le paternalisme de I'Etat et celui du
grand capital anonyme™ », avec Ses répercussions en ce qui con-

Les premiéres rues du village de Port-Alfred en 1917.
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Le village de Val-Jalbert en 1927,

cerne I'esprit d'initiative, I'ouverture sur le monde et I'innovation™.
Ce paternalisme étant épuisé du fait de la fin de I'ére industrielle,
I'histoire peut servir d'inspiration, méme si comme I'a écrit le jour-
naliste Eugéne L'Heureux dés 1927, « rien ne manque autant au
Saguenay que la solidarité et le sens du fini* ».

Pour contrer ces « replis individuels » observés de nos jours
encore™ et faire resurgir la solidarité et le go(it du dépassement de
soi, il importe donc de favoriser I'ouverture aux autres et de travailler
sur les valeurs par I'éducation des jeunes™. De méme, a I'égard du
plus grand nombre, il convient de miser sur la culture en faisant
lever le godt de la beauté et de la fierté et en initiant un mouvement
collectif de voisinage et d'appropriation de la région. Un ensemble
d'éléments et d'activités, présents en région des 1920, qui ont
affaire avec I'exercice de la démocratie et du sens civique®.

3) Enfin, bien que ces actions sur le plan de I'histoire soient
necessaires, elles ne sont pas suffisantes pour contribuer & la
renaissance du milieu. Un dernier chantier s'impose a I'évidence,
celui de faire de I'néritage construit, du patrimoing en somme, une
ressource pour le développement local. Les travaux de Xavier
Greffe et Hugues de Varine sont inspirants de ce point de vue”,
tout comme le projet d'éco-développement de Val-Jalbert a partir
de la reconstitution de I'ancien barrage pour la pérennisation du
village historique certes, mais aussi le renouvellement de I'offre
culturelle et touristique sur Ie territoire de la MRC Le Domaine-du-
Roi"™.

En tablant sur cet héritage, il ne s'agit pas seulement
d'assurer une gestion du passé par les musées, les monuments ou
les sites protégés afin d'affirmer et de transmettre I'identité du
milieu™. Mais, bien au contraire, il faut, a travers le génie des
lieux, favoriser la création et I'enrichissement collectif pour mar-
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quer le temps et I'espace et inscrire, ainsi @ nouveau, la région
dans la longue durée de I'histoire™.
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De I'entretien du pont de Taché™

Quelques années apres I'inauguration du pont, probablement
devant I'urgence d’'une situation difficile, le conseil de comté de
Lac-Saint-Jean décide de correspondre avec le conseil de comté
de Chicoutimi « pour une entente afin de mettre un gardien au
pont de Taché pour la garde des seaux et des quarts qui y sont
placés en cas de feu' » Il semble que depuis le début de la circu-
lation sur le pont, personne ne s'cccupe de son entretien. C'est le
temps de s’occuper de cet important détail. Il semble aussi que
des gens mal intentionnés s’accaparent des équipements laissés
sur le pont comme le suppose une résolution a I'effet « d 'avertir
des gens qui ont enlevés les seaux, les quarts et les échelles sur
le pont Taché d'aveir & rendre ces effets sans délais, a faire les
recherches nécessaires et & prendre des procédures s'il le faut
contre les personnes qui ne se rendront pas a cet avis? ».

Enfin, en mars 1899, le conseil de comté énumeére les taches
dévolues au gardien :
Le contrat pour 'entretien et la surveillance du pont sera pour
douze mois a daler de premier mai et adjugé au plus bas
enchérisseur pourvu qu'il soit solvable ou qu'il donne une
garanti a la satisfaction des maires d’Alma et de Saint-
Charles-Borromée®
Uentrepreneur devra placer les quarts a distances
raisonnables sur les deux ponts, veiller & ce qu'ils soient tou-
jours pleins d'eau, les vider a 'automne et les remiser dans
une batisse qui sera construite & cet effet.
L'entrepreneur sera responsable des échelles, seaux et quarts
qui seront enfevés, devra veiller & ce que personne ne fume et
aiffe plus qu'au pas sur le pont fen parlant du cheval] et s'il
prend quelqu’un en conltravention, en donner avis fau conseil
de comté]. Un pourcentage de vingt-cing pour cent sera alloué
a l'entrepreneur en sus de son safaire sur I'amande que le
conseil pourra recouvrir de toutes personnes prises en défaut
et qu'il aura découverte.
Mettre de la neige sur un cOté du pont sur une largeur d'au
moins Six pieds. ..
Au cas de feux de foréts, se tenir sur les lieux et veiller 4 la
sireté des ponts.
Veuillez a remplacer les pavés casseés. . .

par Gaston Martel
Archiviste, Société d’histoire du Lac-Saint-Jean

Et comme le pont touche au canton Taché (d’ol son nom), il
faut en aviser le conseil de comté de Chicoutimi qui devra
accepter de défrayer la moitié des dépenses annuelles d'entretien
du pont. Ce dernier accepte cette dépense a la condition « qu'a
I"avenir, aucun travaux ne se fera & ce pont sans que le secrétaire
en donne avis au maire de Saint-Charles-Borromée® [qui agit
comme mandataire du conseil de comté de Chicoutimi].»

A partir de 1904, le conseil de comté de Lac-Saint-Jean inscrit
dans son reglement annue! autorisant les quotes-parts que
doivent verser chacune des municipalités, les frais inhérents a
I'entretien du pont.

A chaque jour, le gardien allume les fanaux le soir, les éteint le
matin, veille & ce que tous les barils d'eau soient pleins.
Occasionnellement il se rend aux commissions au village de Saint-
Joseph d'Alma pour I'achat de fanaux de remplacement, d’huile
de charbon, de méche a lampe pour I'éclairage et diverses fourni-
tures. Episodiquement, il répare les pavés, peinture, et s’occupe
des réparations les plus urgentes. Et presque a chaque année, il
doit s'occuper de réparations plus majeures : remplacement d'une
partie du tablier et d'autres piéces de bois défectueuses, réfection
de la toiture, réparation des approches du pont, etc.

Le salaire des gardiens

Alphonse Bolduc — 1900 — 40 $ pour I'année.
Ferdinand Villeneuve — 1908 — 55 $ par année.
Elzéar Gagnon — 1926 — 550 $ par année.
Elzéar Gagnon - 1930 — 470 $ par année.
Elzéar Gagnon. — 1931 — 240 $ par année.

L'installation de la lumiére électrique

Dés 1916, le conseil de comté de Lac-Saint-Jean songe &
installer la lumiére électrique dans le pont. « Il est proposé que
trois lumiéres soient installées sur le pont de Taché...® » La réso-
lution n'a pas de suite, pas plus que toutes les autres discutées
par la suite. En 1927, le courrier [la poste] refuse méme d'y pass-
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er la nuit « si le pont n'est pas illuminé” » Apres en avoir conféré
avec le conseil de comté de Chicoutimi, le pont est enfin pourvu
de I'éclairage électrique. Par un contrat signé en 1931 avec la
Compagnie électrique du Saguenay, il est stipulé que :
La Compagnie s'engage & vendre et a livrer au conseil de
comté toute I'énergie requise pour I'éclairage du pont Tache. ..
du crépuscule a I'aurore de chaque jour.
La Compagnie construira la ligne de distribution, installera et
maintiendra & ses frais toute I'installation requise. ..
Pour le service des lampes de 100 watts...dont le nombre
global ne devra jamais étre moindre que 7 lampes... la
Compagnie recevra du conseil une compensation globale de
126 $ annuellement .

Et le 16 novembre suivant, la compagnie actionne le commu-
tateur pour éclairer I'intérieur du pont. Mais, « pour fournir un
éclairage suffisant, il a fallu installer neuf lampes électriques® ».

cette arche flottante de prés de 400 pieds de longueur peut tres
bien étre d'une conséquence néfaste pour le nouveau pont de
Kénogami sur le Saguenay. « Ce pont en fer est d'une structure
solide et capable d'une forte résistance, mais les eaux... sont
d'une telle violence que I'on a du n'en permettre I'accés aux
voitures et aux piétons qu'a leurs risques et périls... A maintes
reprises, [les visiteurs et les curieux] ont vu des trongons du pont
Taché, les uns déchiquetés, d'autres accourant comme
d’énormes béliers par masse de 18 a 20 pieds de longueur s'en-
gouffrer avec fracas sous le tablier de la structure en la secouant
fortement™, »

Il faut vite remédier & la situation. Aussi dés la fin du mois de
mai, les délégués des deux conseils de comté se réunissent-ils
pour analyser la situation et trouver des solutions. M. Rumfeld,
ingénieur de la compagnie Duke-Price Power, propriétaires des
barrages, « offre d'ouvrir un passage temporaire en passant sur la

La crue de 1928 TN

L'hiver 1927-1928 s'avere genéreux
quant a la neige. Et le printemps suivant
amene son lot de pluie et d'eau sur toute la
région du Saguenay—Lac-Saint-Jean. Les
rivieres se gonflent et lorsque la crue
survient, elles débordent. Il en va ainsi des
rivieres affluentes du lac et du lac Saint-
Jean lui-méme. Le niveau du lac grimpe a
partir de la mi-mai. Si bien que le 26 mai,
le lac culmine a 21,22 pieds". Le 28 mai,
A.-G. Naud relate : « Beau. Ciel couvert,
pas de pluie. Eau du lac ce matin 23.65
pieds. Ce soir 23.85. Suis allé au pont
Taché a 4 heures. L'eau frappe le pont avec

vigueur. M. Butler me dit @ 9.30 heures
(21 h 30) qu'il a constaté qu'une partie du
pont avait remué et probablement va partir.
M. Butler a 9 h 45 (21 h 45) téléphone &
ma femme. Pont parti"» C'est une section
du pont d'une longueur de pres de
400 pieds qui vient de partir. Le lendemain
M. Naud remarque que I'eau frappe la par-
tie du pont sur le grand canal, section de
260 pieds « pas partie mais peut bien par-
tir ce soir car 'eau presqu'au niveau du
plancher du pont et frappe pont, branle
considérablement™ »,

Le depart d'une grande partie du pont
arréte immédiatement toute la circulation
entre la partie nord et sud de La Grande
Décharge de tout ce secteur. Mais aussi,
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En haut : Le 26 mai, I'eau du lac Saint-Jean monte a 21,22 pieds et continue de s'élever.
En bas : deux jours plus tard, le 28 mai, I'eau frappe le pont avec vigueur.
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Intérieur du pont Taché le 29 mai 1928.

batisse du pouvoir et demande aux délégués de souscrire un mon-
tant de 2 000 $ pour aider a la confection en gravier de ce passage
temporaire ». Aprés de longues discussions, les délégués refusent
catégoriquement et considérent méme « que cette crue des eaux de
La Grande Décharge est due au fait des barrages de I'lsle-Maligne
et que les dommages qui en découlent sont a la charge unique de
la Cie Duke-Price' » lls expedient méme un protét a la Duke-Price
« pour lui dénoncer les dommages, embarras et troubles dont sont
menaces et que souffrent les personnes, propriétés et services sous
la juridiction des comtés Lac-Saint-Jean™ et Chicoutimi ». Les
délégués se rendront ensuite en délégation rencontrer les députés
des comtés a Québec pour expliquer la situation. Le 26 septembre
suivant, une lettre de I'honorable ministre Moreau stipule que le
gouvernement de la province réparera le pont Taché et que la part
des conseils ne sera que de 500 $.

En attendant que le pont soit reconstruit, les utilisateurs circu-
lent & I'intérieur de la centrale, dans un couloir devant les turbines.
Les témoignages indiquent qu'a cause du bruit occasionng par les
turbines, les conducteurs enveloppent la téte des chevaux avec
des poches de jute pour les tranquilliser.
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Un nouveau pont

Les années passent et le pont ne s'améliore pas. Les dépen-
ses occasionnées pour son entretien ne cessent de croitre. Et le
trafic se fait de plus en plus lourd. Mais il serait trés dispendieux
de transformer le pont pour le rendre plus sécuritaire.
M. C.-L. Dufour, ingénieur en chef du ministére de la Colonisation
ecrit : « Le tablier du pont n’a pas été construit pour un trafic aussi
lourd que celui qui y passe actuellement [1936]; pour le rendre
plus solide, il y aurait lieu de faire une dépense assez élevée pour
remplacer les soliveaux par des piéces de dimensions plus fortes,
mais comme nous n'avons pas de fonds pour ces travaux...” » Et
les membres des conseils continuent inlassablement leurs sollici-
tations. Et le pont se détériore de plus en plus.

Une chronique humoristique parue dans un journal local
signale en 1942 « C'est un genre de monument regional dont
nous avons hate de nous départir. Pont couvert, croche, cahoteus,
crotte, tortueux, troué, tache, voila des qualités que n'ont pas tous
les ponts roulants, flottants, tournants, dormants dans notre
province. Les approches sont flanquées d'un autre ponton pour
avertir que vous allez vous engager sur la grande passerelle et que
vous aurez a viser dedans, par dessus; c'est un véritable exercice
pour I'ceil autant que pour les freins, le dos, etc.”.»

Et pendant ce temps, un pont pratiquement neuf situé a
quelques centaines de metres en amont vient d'étre construit en
1929 par la compagnie Quebec & Chibougamau Railway. Ce pont
de chemin de fer ne sert a rien puisque la compagnie a fait faillite
deés la fin de sa construction en 1930, faillite due a la crise
économique. Par vente du shérif en 1943, il est acquis par un
homme d'affaires de Montréal, Martinien Lacombe. Le conseil de
comt¢ de Lac-Saint-Jean engage des pourparlers avec
M. Lacombe, sans résultats. M. Lacombe vendra plus tard le pont
au ministére des Travaux publics du Québec. Ce dernier procedera
ensuite a des aménagements pour rendre le pont carrossable a la
circulation automobile. Il aménagera aussi des approches. A la fin
de I'été 1946, le nouveau pont est livré & la circulation automobile.

Le 11 septembre 1946, le conseil de comté « prie I'honorable
ministre des Travaux publics de prendre I'entretien du nouveau
pont de La Grande Décharge... de fagon a ce que les délégués de
comté de Chicoutimi et ceux du Lac-Saint-Jean puissent procéder
sans délai a la fermeture de I'ancien pont Taché™.

La démolition du pont Taché s'effectuera durant I'automne
1946 et I'hiver 1947.

Une plaque historique"”

Le 25 février 1950, J.-A. Bergeron, président de la Société his-
torique d'Alma adresse une lettre au chanoine Victor Tremblay,
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Mgr Victor Tremblay et J.-A. Bergeron installent la plaque historique qui sera

dévoilée le 25 septembre 1960,

président de la Société historique du Saguenay. Il lui demande de
collaborer a la réalisation d'un site historique a I'endroit de I'an-
cien pont Taché pour commémorer cette ceuvre gigantesque et
surtout rendre un hommage aux ouvriers et artisans de ce pont.
En avril suivant, le chanoine Tremblay se rend a Alma pour recon-
naitre I'endroit en compagnie de M. Bergeron.

Pour financer le projet, M. Bergeron fera appel aux municipa-
lités environnantes qui octroieront 900 $. M. Bergeron peut com-
pléter le projet. On construit un petit kiosque en bois sur un
terrain prés de I'ancien pont. Le samedi 24 septembre, le
chanoine Tremblay et M. Bergeron installent la plaque historique
sur son socle. Le lendemain, sous une température inclémente,
250 personnes assistent au dévoilement de la plaque par
M. Ferdinand Larouche de Saint-Ceeur-de-Marie accompagné de
quelques survivants des travaux de la construction du pont.

Le 23 aolt 1951, M. Bergeron et les autorités de Saint-Nazaire
devoilent une plaque identique du coté nord de la riviére.

Texte de I'inscription

lei était le pont Taché, premier pont sur la riviere Saguenay, il
fut construit en 1894. Pont couvert, tout en bois, il avait une
longueur totale de 620 pieds en quatre arches dont la princi-
pale, mesurant 220 pieds, était une merveille d'audace et de
solidite.

Cette arche, la plus longue du genre au Canada, dominait le
cours d'eau (alors libre) dont la force rendait impossible d’at-
teindre le fond et d'arréter la glace; sa construction tient du
miracle. Elle a résisté a la poussée des flots qui ont emporté
les autres parties du pont en 1928. Ce pont fut démoli en
1946-47-1950.
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Les deux plaques ont été retirées de leur socle en
1954 pour cause de vandalisme™. Elles sont conservees
aujourd’hui précieusement dans la collection muséale de
la Société d'histoire du Lac-Saint-Jean.

Une légende : Le cheval blanc du pont Taché

: Le pont Taché, 14, dans I'anciennement, il y avait une
~ maison de...une maison qui faisait dur, en tous les cas,
droit dans le coin sur une butte, de ce bord icitte du pont
(du coté de Saint Nazaire).

BANGEC, Coll. de ta S

Ca fait qu'il y a un gars qui part, aprés la veillée, pour
s’en aller, pour traverser a Alma. Puis il a rencontré le
méme cheval sur le méme sens, le méme cheval blanc
avec un cocher, trois fois en traversant le pont, tout le
temps sur le méme bord. Le méme cheval puis le méme gars! |l
avait rencontré le méme cheval trois fois sur le méme sens, avec
un fouet, monsieur!

- (La femme de I'informateur) : « Comment ¢a se fait? »

-« Bien, comment ¢a se fait? » Je le sais pas! Il a rencontré
le méme cheval puis le méme gars trois fois en traversant le
pont!

Coll.: Jocelyn Coté — Inf. : Paul-Edmond Fortin — Saint-Nazaire’'.

A noter que les extraits des citations respectent I'orthographe originale.
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Un pont se raconte

par Roger Pilote

Rretraité, ex-enseignant, ex-député a IAssemblée nationale, ex-directeur du CEA

Un écrivain, si doué soit-il, ne peut décrire et transmettre
adéquatement les émotions et les sensations que j‘ai vécues au
cours de ces cinquante-deux années de ma vie. Mon histoire,
m‘a-t-on dit, est une épopée et elle oscille entre la réalité et la fic-
tion, ol les légendes, les anecdotes, les superstitions, les mira-
cles, les qu'en-dira-t-on s'entrecroisent et alimentent les conver-
sations d'alors autour du feu.

Vous me pardonnerez mon vocabulaire plutdt limité. Apres
tout, je ne suis qu‘un pont. Mais je vais tenter de vous raconter le
plus fidélement possible I'histoire de ma vie, histoire que m'a
transmise mon meilleur ami, Johnny Tremblay « Le Beau ».

La cabale politique

« Il n'a pas été facile d'obtenir les crédits de la part des gou-
vernements pour te construire », me confia-t-il, sous le couvert du
secret. Il se défendait de faire de la politique, vu qu'il était un vieux
bleu. « Il a fallu pélerinages sur pélerinages a Québec, interven-
tions des maires et du clergé de la région et méme un voyage a
Québec de I'évéque du diccése pour aller convaincre les ministres
concernés de relier le Nord au Sud afin de favoriser le développe-
ment agricole et forestier de tout ce secteur. »

Le bac qu'on appelait La Providence, utilisé entre Mistouk' et
I'ile d'Alma, ne répondait plus aux exigences de I'époque, ne pou-
vant transporter que deux quat'roues, quelques bétes a cornes et
autres marchandises. D'autant plus qu'il était paralysé par les
glaces de novembre & mai. Outre ce bac, une vingtaine de bateaux
& vapeur sillonnaient les eaux du lac Saint-Jean et faisaient la
navette entre les municipalités pour y livrer des marchandises.
Plusieurs étaient de dimensions respectables.

Par exemple, le Undine et le Mistassini, paquebots luxueux
pouvaient accueillir facilement trois cents personnes. lls servaient
surtout au transport de nombreux touristes qui séjournaient au
Chéateau Roberval ou & celui situé sur 'le Beemer.

Méme un bateau, qui s'appelait L ‘Ashuapmouchouan, était
équipé d'un moulin & scie ambulant qui allait de village en village

22

pour scier le bois apporté par les cultivateurs et les colons. Pas
bétes nos ancétres, ces batisseurs!

Ma construction, reliant Saint-Caeur-de-Marie a Saint-Joseph
d'Alma permettrait ensuite le transbordement pour I'exportation
du bois par la voie de chemin de fer. Orgueilleusement, je peux
affirmer que plus tard, je suis devenu la route régionale, les gens
empruntant le rang d'en bas de Taché (Rang 3) pour se rendre au
Saguenay.

Mon emplacement et le matériel de construction

« Tu sais, me dit Johnny, tous les citoyens du coin ont participé
généreusement & ta construction. Les uns fournissaient le bois
gratuitement, les autres le blchaient et le transportaient parfois
sur plusieurs milles. Les piéces provenaient de Saint-Gédéon,
d'Hébertville-Station, de Saint-Coeur-de-Marie, de Taillon, de la
Chute McLeod, prés du Péribonka et du rapide Gervais, mais les
pieces les plus précieuses étaient prises sur la montagne de
Taché : des piéces de pin de 40 pieds de long et d'un diamétre de
douze a vingt pouces. On les équarrissait en forét pour les rendre
moins lourdes et ainsi en faciliter le transport. »

Anh! Il n'y avait rien de trop beau pour moi. Par exemple, on
n‘acceptait, pour ma construction (piliers et charpente), que des
pieces d'épinette rouge d'au moins 35 pieds de longueur et de
huit pouces de diamétre au petit bout. L'épinette rouge a la par-
ticularité d'étre résistante a |'eau. Cette opération forestiere, qu‘on
arréta a la fonte des neiges du printemps 1893, était sous la gou-
veme de Frangois Maltais, dit « Frangais ».

Mon emplacement a été choisi par I'ingénieur du gouverne-
ment fédéral Joseph Bureau. Je touchais aux deux comtés de la
région, les seuls d'ailleurs : Lac-Saint-Jean et Chicoutimi.

C'était un choix judicieux di a la présence d'un ilot sur leque!
je pourrais m'appuyer, ce qui raccourcirait ma longueur. Mon
extrémité sud reposait sur Ile d'Alma (lot 9 rang IV) et mon
extrémité nord sur un coin du lot 42 des rangs Il et Il du Canton de
Taché, ce qui me valut le nom de Pont de Taché. Du c6té nord de
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la rive, on tira avantage d'une digue de
roches a fleur d'eau, laquelle était presque
a sec a certaines périodes, facilitant mon
érection. Ma construction, vous compren-
drez, représentait un travail colossal, surtout
a cause de I'outillage limité de I'époque. On
utilisait haches, herminettes, pelles rondes,
scies de long ou de travers, godendarts,
égoines, tariéres, vilebrequins, niveau,
palans, jacks, pieds-de-roi, etc. Outre le
bois, les matériaux se limitaient a de grands
clous, ferrures, chevilles, écrous, etc.

L’équipe de construction

Comme contremaitre, on fit appel a
Georges Barrette, de Saint-Raymond-de-
Portneuf, un jeune homme dans la vingtaine qui, dit-on, ne savait
ni lire, ni écrire. C'était un homme de plans. Il avait méme fabriqué
une maquette? de pont qu'il utilisait comme modele.

Il était exigeant sur le choix de ses hommes. Ce choix était
facile pourtant, ceux-ci étaient habitués a la grosse ouvrage et ne
fonctionnaient pas au fric. Moi, j'étais donc heureux de constater
leur robustesse et j'aurais voulu étre & leur image. Je m'étonne
encore de leurs grosses mains osseuses, des mains de laboureurs
et de biicherons, pleines de crevasses et qui cadraient bien avec
leur personnage. Cependant, leurs yeux reflétaient la douceur,
contrastant avec les gros mots d'église que j'entendais quelque-
fois. lls représentaient le prototype du citoyen d'alors.

Quelques noms me reviennent a la mémoire : mon ami Johnny
Tremblay, « Le Beau », d'Alma, Johnny Tremblay « Canotte », Louis
Lebel, Frangois Maltais, Phydime Lavoie, Onésime Harvey, de
Saint-Ceeur-de-Marie, Cléophe Girard, de Saint-Gédéon, Zéphirin
Néron, le premier colon de Taché et bien d'autres dont j'ai oublié
les noms. Barrette, le contremaitre, avait amené avec lui un
dénomme Antoine Alain, qui devait s'occuper de ma charpente.
On dit qu'il était I'ame de ma construction et Barrette, le meneur.
Quant a Louis Lebel d'Alma, c'était I'nomme aux bonnes idées,
celui qui trouvait les solutions aux problemes.

Ma construction

Et voila, ma construction commence. Pendant que les uns
coupent le bois aux dimensions voulues, les autres s'affairent &
construire mes piliers, au nombre de six. Pour enlever de la force
au courant, on avait pris soin de leur donner en amont, une forme
en « V » Tout pour mieux me protéger. J'en étais touché. Un
troisieme groupe faisait la « slash » vers Saint-Joseph d'Alma et
vers Saint-Ceeur-de-Marie. J'avais trois sections : une premiére
de 400 pieds de longueur partait de la rive nord (Taché) jusqu'au
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Le pont Taché dans les annges 1920.

pilier principal, une deuxiéme m'unissait au pont du gros canal
dont I'extrémité sud reposait sur I'le, qui lui, mesurait 220 pieds
et la troisieme, de 138 pieds, le petit pont, reliait I'ile a la rive sud,
Saint-Joseph d'Alma.

La construction de ma travée nord fut un jeu d'enfant, car les
ouvriers travaillaient sur du solide en raison de la présence de
I'anse de roches qui s'y trouvait. Pour ériger mes arches, on
utilisa 22 palans doubles et dans le temps de le dire, j'étais en
place. « Tu commences a avoir de |'allure » me dit Johnny, satis-
fait du travail accompli.

En attendant que les glaces prennent, un groupe travaillait a
mon petit pont et un autre, & mes avant-ponts. On ne chdmait pas
et puis Barrette n'avait vraiment pas besoin de commander ses
vaillants employés payés, s'il vous plait, en argent dur (en mon-
naie). Avec hardiesse, ils s'attaguent a la construction de mon
arche du gros canal, ce qui n'était pas une sinécure. Je tremblais
a les voir travailler au-dessus de ce gouffre. Pour vous donner une
idée de la violence du courant, Barrette fit attacher a une corde
une pierre de quatre cents livres qu'on envoya dans le courant.
Croyez-moi ou non, la pierre a dérivé de vingt-cing pieds et a trois
pieds du gros canal, il y avait trente-cing pieds d'eau. Ah! Je fris-
sonnais a 'idée que j'allais vivre au-dessus de ce torrent.

La construction de mon arche du gros canal, d'une longueur
de 220 pieds, constitue sans contredit un défi de taille pour ces
valeureux bétisseurs, qu'avec le temps, j'en suis venu a appeler
par leur petit nom.

On commence donc la construction du fracel des deux cotés
a la fois en réussissant a poser des chandelles (des pilotis) jusqu'a
une profondeur de 75 pieds et a mesure que le tracel avancait, on
batissait mes arches de fagon a achever les deux en méme
temps. Mais il restait une breche de 70 pieds au-dessus de ce
torrent tumultueux. On relia ensemble trois troncs d'arbres de
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30 pieds et a l'aide de cables, on réussit a relier les deux
extrémités et a parachever de batir le tracel.

On essaie de faire prendre la glace afin d'étre en mesure de
s'en servir comme pont temporaire pour réunir les arches déja
construites des deux cotés. On réussit a faire tenir quelques
piéces, on cherche, on invente tous les moyens pour faire prendre
la glace : troncs d'arbres entiers qu'on plonge les uns par-dessus
les autres, tétes d'épinettes et de sapins et que sais-je. On attache
les pilotis aux arbres du rivage au moyen de gros cables. Rien ne
tient. Le courant est trop violent. On aurait dit qu'il se faisait un
plaisir d'avaler tout ce qui I'entravait, un appétit d'ogre. Pendant
trois semaines, ils ont travaillé d'arrache-pied, de I'aube & la
brunante, mais ils durent s'avouer vaincus.

Finalement, en désespoir de cause, on fit appel aux curés
Lavoie de Saint-Joseph d'Alma et Renaud de Saint-Ceceur-de-
Marie. « D'ici jeudi, la glace va prendre et habillez-vous chaude-
ment, il va faire un froid & fendre les blches », disent-ils. Et
curieusement, ce qu'ils avaient predit arriva. « Nos curés sont vrai-
ment forts », entendait-on. « C'est un miracle », disaient les uns.
« C'est le hasard », disaient les moins croyants. « lls ont d{i con-
sulter I'Almanach du peuple » rétorquait le pere Jean Tremblay
mains sales en souriant. Ce froid sibérien leur permit d'achever et
de monter mes arches, mais non sans difficulté, sous les applau-
dissements de nombreuses personnes qui suivaient assidiment
ces travaux.

Une autre tuile nous frappe de plein fouet. Le barrage de glace
qu'on avait construit précédemment refuse de céder. Qui plus est,
il entraine I'accumulation de glaces, me menagant dangereuse-
ment. On fait appel & nouveau au curé Lavoie. Ah! avait-il un tuyau
direct avec le ciel ou était-ce par pure coincidence? Le barrage
cede. J'étais sauvé. Quel exploit, quel courage ont démontré ces
valeureux travailleurs.

compression qui ralentissait la vitesse et ménageait les freins
fragiles a I'époque. J'ai vu certains chauffeurs se fermer les yeux
en descendant la cote tellement ils avaient peur. Je les ai méme
entendus invoquer saint Christophe. A écouter les lamentations du
Ford 36 ou 38, on aurait juré que c'était le chant des tourterelles
tristes.

J'oubliais de vous dire qu'on avait installé des fanaux a I'huile
de charbon a mes deux entrées. C'est Elzéar Gagnon qui s'occu-
pait de les allumer et de les éteindre soir et matin. J'avais I'air plus
brillant. De plus, on m'avait peint en rouge, et j'étais trés fier de la
couleur.

Mon inauguration

Le jour de mon inauguration, le 19 aodt 1895, il y avait plein
de monde de partout, quatre cents voitures et mille personnes,
méme la haute gomme de Québec était 1a : le premier ministre
L.-0. Taillon, le ministre de I'Agriculture Louis Beaubien, les
maires de toute la région, des membres du clergé et des citoyens
des deux cotés de la rive.

Certains m'admiraient, d'autres plissaient le nez, on m'exami-
nait de partout, méme on s'attardait a mes dessous. J'avais 1'im-
pression qu'on violait mon intimité. Je baissais les yeux pour
cacher ma géne et j'entendais les uns dire : « Il a les flancs beau-
coup trop longs », d'autres les trouvaient trop bas et ajoutaient :
« Au premier orage, il va prendre le bord. Faudrait pas se débar-
rasser du bac, il peut nous étre encore tres utile. »

Et la cérémonie commence. Les orateurs se succédent, remer-
cient et vantent les largesses des deux gouvernements qui ont
financé ma construction : 17 000 $ du ministére de I'Agriculture
et de la colonisation et 2 000 $ du gouvernement fédéral.
Discrétement, Johnny me dit & I'oreille : « Le fédéral ne s'est pas

Mon ouverture a la circulation

Le petit pont terming, au début de septembre
1894, j'étais ouvert a la circulation. La premiére
voiture @ me traverser fut celle d'Eusébe Martel dit
Bateau de cuir, accompagné de sa femme,
Marguerite Belley dite Catalogne. lls allaient faire
baptiser leur petit-fils, Arthur Villeneuve, devenu plus
tard citoyen de Saint-Nazaire. C'était aussi pour moi
un baptéme. ..

Plus tard, dans les années 1930, on m'a ouvert
a la circulation lourde. J'entends encore les camions
chargés de gravier ou de bois et le chauffeur, avant
d'emprunter la descente de la cote de Tache, met-
tait son camion sur le « beu », pour ainsi utiliser la
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forcé! ». C'est au tour du premier ministre Taillon de prendre la
parole. Je n'en crois pas mes oreilles : il fait mon éloge, vante
mes attributs, félicite chaleureusement et longuement ceux qui
m'ont construit et me souhaite longue vie. On en profite pour
ériger, sur I'llot, une croix commémorative que I'on bénit & la
méme occasion.

On fait les choses en grand : apres la bénédiction, le premier
ministre me casse une bouteille de champagne sur le dos et une
pluie de bouteilles de vin de bleuet, de vin de pissenlit, de caribou
me frappe les flancs de toutes parts. Un vrai baptéme d'alcool.
J'étais ivre... ivre de joie. On chantait, on dansait sur les airs de
violoneux et un insolent s'est mis & chanter : « Sur le pont
d'Avignon, tout le monde danse, danse, sur le pont de Taché, tout
le monde tremble, tremble. » Le pire, ¢'est que c'était vrai.

Mon premier hiver

J'ai trouvé le premier hiver assez dur, comparé a I'automne qui
avait été clément. Pas de gros orage susceptible de faire gonfler
les eaux et de me mettre en péril. Cet hiver-la, comme a chaque
automne et a chaque printemps, on me faisait un grand ménage.
On m'inspectait de partout pour s'assurer que mon état de santé
garantissait la sécurité de ceux qui m'empruntaient. Au moindre
doute, on remplacait les madriers avariés.

En hiver, on me recouvrait le tablier de neige pour permettre
aux chevaux de tirer plus facilement les charges de billots ou de
bois de poéle destinées aux gens d'Alma. Egalement, cette couche
de neige avait pour but de protéger mon tablier des ferrures de
traineaux et des fers des chevaux.

La construction du barrage d’Isle-Maligne

Vous comprendrez que, étant aux premieres loges, je pouvais
suivre avec attention la construction du barrage d'lsle-Maligne,
situé & environ un kilomeétre en amont, qui débuta en 1923 pour
se terminer en juin 1926. Je frissonnais a I'idée qu'un jour, j'au-
rais 4 faire face a la crue des eaux engendrée par I'ouverture des
pelles. Johnny m'avait bien renseigné sur ce projet et m'avait
prévenu des dangers qui me guettaient. « Ta vie ne sera plus la
méme », m'avait-il dit. J'avais beau faire le fanfaron, leur lancer
des défis, aller jusqu'a leur dire : « Emmenez-en de I'eau », la
crainte revenait au galop. Je tremblais de tout mon étre, méme
mon fondement frissonnait de toutes parts. Il en devenait mouillé,
mais pas par |'eau de La Grande Décharge.

J'ai vu de nombreux émigrés travailler a la construction de ce
barrage, en particulier des Polonais, qu‘on appelait Poffocks. Ces
travailleurs avaient pris I'nabitude de rouler leurs cigarettes, si
bien qu'aprés coup, les fumeurs disaient qu'ils se roulaient une
pollock. J'ai aussi entendu dire que des Polonais qui travaillaient a

la pose de ciment y avaient été ensevelis et qu'on avait négligé de
les rescaper. Vrai ou faux, je I'ignore, je ne I'ai pas vu de mes yeux.

Et un jour, on ouvrit les pelles. On a agi intelligemment en le
faisant graduellement pour me familiariser et m‘habituer a leur
présence, surtout aux torrents d'eau bouillonnante qu'elles lais-
saient échapper. Mais, en mai 1928, on perdit le contrble des eaux,
suite a une série d'orages abondants. L'eau s'approchait dan-
gereusement de mon tablier, si bien qu'on m'enleva des lambris
pour [ui permettre de se frayer un chemin a travers ma charpente.
C'était bien pensé, mais malgré cela, le courant emporta toute la
partie construite sur la digue de roches du cdté de Saint-Nazaire.
Heureusement, le pilier d'assise résista par miracle. On mit six mois
pour rebatir cette partie détruite par les eaux. Durant cette période,
la compagnie propriétaire du barrage offrit aux gens de traverser la
riviére par le couloir du barrage qu'on avait soigneusement recou-
vert de madriers afin d'éviter tous dommages. On me rouvrit a la
circulation le 9 novembre de la méme année.

Le pont de la voie ferrée et le pont d’Isle-Maligne

Un autre fait, en 1928, me laissa perplexe : c'est la construc-
tion d'un pont entre le barrage et moi. Pour me remplacer, ¢a
prend un pont de fer, pensais-je orgueilleusement. Mais mon ami
Johnny me ramena a la réalité en m'informant qu‘on construisait
un pont pour la voie ferrée. J'étais & la fois heureux et inquiet.
Heureux parce qu'on me faisait encore confiance, inquiet parce
que j'entrevoyais le jour ol le temps aurait raison de moi et qu'on
devrait me remplacer. Ah! me disais-je, en les regardant travailler.
Ces hommes, ils ne pensent pas plus loin que le bout de leur nez.
lIs auraient pu en profiter pour faire deux travées, une pour les
autos et I'autre pour les trains.

Et le temps m'a donné raison. Car un bon matin de 1946, je
vis soudainement beaucoup de monde qui s'affairait a travailler
sur ce pont. On recouvrait le tablier de ciment dans le but de le
rendre carrossable pour les automobiles et les camions. Quelques
mois plus tard, en 1947, on I'ouvrait a la circulation.

Et du jour au lendemain, sans qu'‘on vienne m‘avertir poliment,
je passai a I'oubli. Pourtant, j‘aurais mérité plus de gratitude. Mais
mon ami Johnny est venu me voir et m'a fait comprendre que,
comme lui, j'avais vieilli et qu'il fallait céder notre place aux jeunes
et il a ajouté, la larme a I'ceil : « Tu sais, on va probablement
partir ensemble. »

Il ne faudrait pas que j'oublie de vous raconter un certain
événement qui me rendit opulent : au début de la guerre 39-45,
on installait des canens sur la cte du Rang 3 de Saint-Nazaire,
que je croyais destinés 2 me protéger. Cette prétention me faisait
prendre conscience de I'importance qu‘on m'accordait. Mais erreur
magistrale : ¢'était pour protéger le pouvoir hydroélectrique d'Isle-
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Maligne. Mon orgueil en a pris pour son rhume. Mais je
me suis vite consolé en me disant que ma robustesse
suffisait pour contrer toute attaque de I'ennemi.

Anecdotes

J'en ai entendu des vertes et des pas mires. Pour
permettre aux chevaux de se reposer avant d'entrepren-
dre I'ascension des deux longues montées vers Taché ou
vers Alma, les uns transportant du bois, les autres des
tonneaux de sirop « Barbele », des réservoirs d'huile de
charbon ou d'essence, on sortait la cruche de Saint-

Georges enfouie précieusement dans la neige ou encore
le flacon de Beau Geste et certains leur canisse d'alcool
94 qu'ils avaient fabriqué dans leur alambic de fortune. Et
on trinquait & la santé des uns et des autres. « Qu'importe le con-
tenant, c'est le contenu qui m'intéresse », entendait-on.

- Ma femme vient d'accoucher de son dix-huitiéme, dit Jean
Tremblay, mains sales.

- Qu'est-ce que tu fais a part cela? rétorque le pére Alec
Tremblay, fouet.

- Je fais ce que je peux, de répondre Johnny, j'écoute le curé.

- Il parait que la belle Juliette, la fille de Nésime Simard, lom-
brette, a eu un bébé,

- Ca ne me surprend pas, répond Pierre Gagné. Elle est bien
roulée cette fille. Son prétendant n'a pas toffé. J'aurais pas
éte capable moi non plus.

Ah oui! J'ai entendu parler, a travers les branches, qu'il y avait
une maison mal « farmée » dans les environs, ol on pouvait se
procurer des petites douceurs, boisson ou peut-étre autre chose.
On chantait, on dansait une partie de la nuit. C'est ¢a que j'en-
tendais au loin. Et la féte continuait méme durant la traversée. Je
ne dirai pas tout ce que j'ai pu voir ou entendre pour éviter la
médisance.

Des jeunes femmes s'amusent aux abords du pont.

plus souvent qu'autrement, s'avancait sans guidon... S'etait-il
habitué? Malheureusement, le bruit des ondes m'empéchait d'en-
tendre ce qui se passait sur le siege du « borlot ».

J'aimais bien observer les jeunes enfants : les Beaulieu,
Gagnon, Pedneault, Fradette, Boudreault, Brassard, Bolduc,
Tremblay, Harvey, etc, venir pécher le brochet ou la ouananiche. Ils
passaient leurs lignes par mes lucarnes et attendaient patiem-
ment. J'entendais leurs cris de joie lorsqu'un poisson s'accrochait
a I'hamecon.

Ils faisaient de belles péches et je me disais que leurs prises
aidaient leurs parents a nourrir la marmaille. Ou encore, ils
venaient se promener en bicycle sur mon tablier. J'aimais moins
¢a car je trouvais ¢a dangereux, mais leur présence me faisait
oublier la monotonie des jours.

Un fait malheureux m'a affecté un bon bout de temps; je n'ar-
rive pas a |'oublier, méme s'il s'est produit en 1937. C'est I'accident
tragique qui est arrivé a la famille d'Alexandre Gagnon dont les
membres sont morts noyés quand, pour une raison inconnue, leur

J'oubliais de vous dire que j'ai eu connaissance qu'on
gageait sur les chevaux, leur vitesse, leur force, leur
poids, leur beauté. « Moi, je ne gage pas, dit Charles la
patte. Mon cheval est comme moi, il tire de la patte. Il est
devenu un vrai piton. Au printemps, je vais I'échanger
avec le maquignon Thon Ouellet. Lui, il est honnéte et il
ne pacte pas les chevaux quand ils ont le souffle. »

J'aime me rappeler les petits mots doux, les petits
gestes de tendresse que s'échangeaient les amoureux.
Par exemple, avant de me traverser, j'entendais le jeune
homme dire a sa chérie : « Pour passer les deux ponts, ¢a
va te coliter un bec a I'entrée et un bec a la sortie. » Et le
sourire de la jeune fille trahissait son desir. C'est drdle,
pendant la traversee, je n'entendais plus rien et le cheval,
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voiture a plongé dans les eaux troubles, au bout de ['fle
me reliant au petit pont. C'était le 1" novembre, le jour de
la Toussaint. lls revenaient de la messe; faut croire qu'ils
sont montés direct au ciel.

En passant, mon confident Johnny m'a parlé d‘une
superstition voulant qu'a la Toussaint et le lendemain,
Jour des Morts, on ne chasse pas. La croyance popu-
laire voulait que cette pratique soit dangereuse ces
jours-la. Et il m'a dit sérieusement : « On ne devrait pas
aussi se promener en auto. C'est trop dangereux
sapristi! Surtout le Jour des Morts. »

Un soir de mars, en 1944, vers les huit heures, j'en-
tends un bruit sourd et constant dont le son prend de
plus en plus d'ampleur et soudainement, un mastodonte
arrive a mon entrée et il s'arréte. C'est un bulldozer, propriété
d'Armand Gagnon d'Alma, qui va ouvrir les chemins de Saint-
Nazaire et de Saint-Cceur-de-Marie. Sont-ils fous, me dis-je?
Veulent-ils me passer sur le dos avec ce monstre? lls vont
m'écraser.

Ma surprise ne s'arréte pas la. lls me doublent le tablier de
gros madriers de douze pouces de large et me recouvrent d'un
bon six pouces de neige pour atténuer la friction des chenilles. Le
conducteur est Paul Coté, de Saint-Nazaire. C'est un gars qui
d'habitude, n'a pas froid aux yeux. Cependant, il refuse de con-
duire I'engin et de faire cette traversée héroique. Sans mot dire, il
emprunte des cordeaux de chevaux, les attache aux bras du bull-
dozer, met I'accélérateur a son plus bas et s'engage dans cette
traversée hasardeuse, conduisant non assis sur le siege mais a
I'arriere de la machine, en la guidant, prét a toute éventualité.
Comme lui, je retiens mon souffle. Je tremble de plus en plus. J'ai
I'impression que mon ventre touche a la glace. La, quelqu'un m'a
rappelé la fable du Chéne et du Roseau de La Fontaine : ce qui plie
ne rompt pas. Et j'ai un sursaut d'énergie extraordinaire qui me per-
met daffronter plus froidement la situation. Et soudain, cette traver-
sée téméraire se termine avec succes. J'étais fier de moi et surtout
des paroles de Paul Coté : « Tu es encore solide, le pére. Bientdt, tu
auras cinquante ans », Et se tournant vers les spectateurs de son
explott, il s'écrie : « Vious avez di me trouver brave! »

La fin de ma vie

Au cours de I'année 1947, desaffecté et surtout désabusé, on
m'a vendu a David Tremblay (ti-Davi pour les intimes) du quartier
Talbot, anciennement appelé le Petit Saint-Nazaire, qui a son tour
me vendit en piéces détachées. M. Edmour Savard, de Saint-Ceeur-
de-Marie, me racheva en dynamitant mes piliers. Et c'en était ter-
miné pour moi. En 1950, grace a la Société historique de Saint-
Joseph d'Alma présidée par le docteur J.-A. Bergeron, on posait une
plaque historique du coté sud et une réplique du coté nord, en
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1951. On pouvait y lire cette inscription qui fait mon orgueil :

lci était le PONT DE TACHE. Premier pont sur la riviére
Saguenay, il fut construit en 1894. Pont couvert, tout en bos,
il avait une longueur totale de 620 pieds en quatre arches dont
la principale, mesurant 220 pieds’, élait une merveille d'au-
dace et de solidité.

Cette arche, la plus longue du genre au Canada, dominait le
cours d'eau (alors libre) dont la force rendait impossible d'at-
teindre le fond et d'arréter la glace; sa construction tient du
miracle. Elle a résisté a la poussée des flots qui ont emporté
les autres parties du pont en 1928. Ce pont fut démoli en
1946-1947.

Ah! J'ai vécu de belles années a servir les gens des deux cotes
de La Grande Décharge. Comme elle, j'ai connu des hauts et des
bas. J'ai résisté a ses pressions parfois orageuses. Je sortais vain-
queur de ses ondes déchainées, mais il faut dire que je vivais au-
dessus d'elle et de beaucoup de soupgons & mon égard de la part
de ceux qui m'empruntaient et ce, sans payer d'intéréts. Cette
attitude frise I'ingratitude, mais le fardeau de la preuve était entre
mes mains.

Ala fin de ma vie, & I'neure des bilans, j'en suis venu & la con-
clusion que j'ai fait partie de cette race de batisseurs, comme
ceux qui m'ont construit puis utilisé tout le long de ma vie, des
gens qui, avec audace et ardeur au travail, ont contribu€ a forger
cette lointaine contrée en réunissant le nord et le sud par voie ter-
restre. J'ai contribué au développement économique de tout le
nord du comté de Lac-Saint-Jean et je mérite, je le dis bien hum-
blement, de passer a I'histoire et d'étre introduit au Temple de la
Renommeée des Bétisseurs.

Notes
1. Nom montagnais qui signifie bois ou morceau de bais.
2. Cette maquette est conservée au presbytére de Saint-Raymond-de-Portneuf
ou chez les Alain.
3. Ce chiffre ne fait pas etat des démissions du petit pont.
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|’écrasement de Vavion Liberator

Le samedi 26 février 1944, un gros avion survole Isle-Maligne.
[l 'est a peu pres 7 h du soir. Nous sommes en temps de guerre, je
vous le rappelle; des soldats sont cantonnés autour du Pouvoir -
centrale hydroélectrique d'lsle-Maligne - afin de le protéger con-
tre les attaques ennemies. Ruth Brassard se rappelle : « On a vu
un gros avion, tout plein de lumieres, qui survolait la ville lente-
ment et a tres basse altitude. Il a passé au-dessus du Pouvoir et a
subitement remonté, contourné la ville et s’est dirigé vers Saint-
Nazaire ou Saint-Ceeur-de-Marie. Plus tard, mon pere, Almas
Brassard, qui travaillait au Pouvoir, nous a informés que I'avion de
guerre en détresse avait confondu les lumiéres du barrage avec

Par Yvon larouche
Ex-ingenieur pour Alcan et retraite

minuit, René et Félix Sabourin reviennent & la maison. lis sont
accompagnés de 10 soldats américains tout transis, en bottes
d'armée dans la neige, mais pas blessés. Lucille Fortin s'em-
presse de les réconforter, avec I'aide de son mari. Le grand-pére
Félix qui, heureusement, se débrouillait en anglais, accompagne le
commandant au village de I'’Ascension. Rappelons qu'en 1944, le
chemin n’est pas ouvert en hiver aux automobilistes dans les
rangs. Il n'y a pas non plus de téléphone. C'est ainsi qu'en
traineau a cheval, le duo peut aller prévenir la base de Bagotville
en utilisant le téléphone de Charles-Henri Lemay. Vers 4 h du
matin, par snowmobile Bombardier, arrive du secours de la base

celles d'une piste d'atterris-
sage. »

C'est ainsi que vers
8 h 30 du soir, les familles de
René Sabourin et de Félix
Sabourin (pére de René) du
Rang 7 de I’Ascension ont vu
atterrir cet avion, chez eux, au
bout de leur terre, en pleine
savane. Huguette Sabourin,
fille ainée de la famille, avait
alors 7 ans. Elle nous racon-
te : « Soudainement, une
fusée, provenant de I'avion, a
été lancée, éclairant I'envi-
ronnement. A la vue des
maisons, I'avion a devié de sa
trajectoire en tournant vers la gauche, une aile a heurté le sol et le
bombardier s'est écrasé. Un immense nuage de neige s'est
déployé a la lueur des lumiéres. .. puis, les quatre moteurs se sont
tus. La campagne était redevenue silencieuse, jusqu'a ce que
nous entendions des bruits en provenance du lieu d’atterrissage.
C'est alors que mon pére, son frére Philippe, mon grand-pére ainsi
qu'un voisin, Joseph Bouchard qui, lui aussi, avait vu ce qui s'était
passé, ont tous chausse les raquettes pour se rendre sur les lieux
de I'accident. lls s'éclairaient a I'aide d'un fanal. J'avais peur. Je
m’accrochais a mon pére; pour moi, il partait pour la guerre! » Vers
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Bombardier de I'époque (1943) semblable au Liberator.
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de Bagotville. Les naufragés
repartent  aussitot.  Deux
« polices » de Bagotville
demeurent sur les lieux pour
assurer la protection du
quadrimoteur Liberator,

La nouvelle court vite. Le
dimanche, une suite de trai-
neaux a cheval envahit la
ferme. Il en sera ainsi pendant
plusieurs fins de semaine. IS
peuvent se rendre jusqu'a
I'avion entouré d'un céble sous
la surveillance des deux
« polices ». Il est strictement
deéfendu de prendre des photos.

Par la suite, 12 membres de I'armée américaine viendront
procéder a son démantélement. Huguette Sabourin se remémore
I'aventure : « Six Américains pensionnaient chez ma grand-mere,
notre voisine. Les six autres logeaient chez nous. Comme ils occu-
paient toutes les chambres du haut, les six enfants et les parents
ne disposaient que du rez-de-chaussée. Nous nous endormions
alors tous dans la chambre des parents. Lorsqu'ils se couchaient,
iIs nous déplagaient sur des lits de fortune dans la cuisine.
Certains dormaient sur la table; les autres carrément par terre. Et
tout ca a duré un bon trois semaines. Pour nous les enfants, il y
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avait des compensations : nous n'avions
jamais mangé autant de si bons chocolats!
Par ailleurs, nous avons goiité a leurs repas
concentrés. .. pas bons du tout! Nous avons
été les premiers a voir des snowmobiles
Bombardier.

Les Américains utilisaient ces engins
pour leur transport. L'un de ces|sic] conduc-
teurs s'est méme fracturé une jambe :
vitesse excessive...? »

Finalement, I'avion a été démoli. René et
Félix Sabourin ont transporté les différentes
pieces a la gare d'Hébertville. On raconte
qu'ils ont eu de la difficulté a passer la car-
lingue sur le pont Taché, un pont couvert, et
Huguette Sabourin de conclure : « Lorsque le
démantélement fut terminé, ils ont récuperé
les moteurs, tout ce qui était électronique, les
sieges, etc., et ils ont fait briler le reste apres
I'avoir arrosé d'essence. Mais ce jour-la une
neige mouilleuse et abondante tombait, ce
qui freina I'elan du feu qui finit par s'éteindre
apres le départ des soldats, laissant une car-
casse remplie de materiel. Plusieurs person-
nes en acheterent des morceaux de mon
pere et de mon grand-pere pour étre utilisés
sur les fermes. Un exemple : des réservoirs
d'essence pour servir au transport de I'eau
d'arrosage lors de périodes séches. »

J'ai été un témoin visuel de ce crash. Je suis allé le visiter dés
le lendemain. Quelques jours plus tard, j'ai vu un guadrimoteur
semblable survoler la méme savane. J'ai cru d’abord a un autre
crash, mais non, l'avion a laissé tomber plusieurs petits para-
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Lo Progrés

chutes qui, m'a-t-on dit, contenaient des
outils. Selon les dires, la centrale télé-
phonique chez Ludger Harvey de Saint-
Ceeur-de-Marie déborda d’appels ce jour-
la.

Plusieurs visiteurs se sont rendus sur les
lieux de cet incroyable atterrissage. L'un
d'entre eux, Fernand Belley, a emprunté, en
ski de fond, la ligne de chemin de fer qui
devait relier Isle-Maligne a la riviére
Péribonka. Par I'intermédiaire de son fils,
Marcel Belley, il vous offre un souvenir : une
balle de mitrailleuse. Ces belles douilles de
cuivre ont été utilisées comme objets déco-
ratifs dans plusieurs foyers d'lsle-Maligne.
Bertrand Fortin, propriétaire actuel de la
ferme en question, signale qu'il n'existe
qu'une légere dépression de terrain pour
rappeler I'endroit de |'atterrissage. Il ajoute :
« |l'y a cinq ans, des gens de I'aviation sont
venus inspecter les lieux. lls sont partis avec
les quelques morceaux restants. Des gens
de la commission scolaire sont venus m'in-
terroger a ce sujet dans le cadre d'un projet
de recherche. Un certain M. Bergeron a fait
la méme démarche. » Bref, cette ferme
demeure populaire!

Le 2 mars 1944, le Progrés du
Saguenay fait état de ce Liberator tombé a

I'Ascension. Par ailleurs, on m'a dit que cet avion faisait partie

d'une escadrille de 10 unités, envoyée en Europe. Les pilotes ont-
ils été déboussolés dans une tempéte magneétique?... Avaient-ils
simplement décidé de ne pas traverser I'océan?...Qui pourrait
nous le dire aujourd’hui?

\Vous commanderez :

\ous accéderez a :

Vous y decouvrirez :

notre bibliotheque

www.shistoriquesaguenay.com

'index de la Revue Saguenayensia

notre programmation d'activites
les Veillees de Saguenayensia a venir

- les publications de la SHS
- le drapeau du Saguenay—Lac-Saint-Jean
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Une aventure des plus grands exploits!

On ne connait ni son nom, ni son age, ni sa profession.
Finalement, on ne sait rien d'elle. Par contre, grace a son journal
publié en 1972' , on sait ce qu'elle a fait lorsqu'elle a traversé en
14 jours en 1871, a cheval et a pied, le fameux parc des
Laurentides. A travers un soi-disant chemin carrossable, alors
qu'il s'agissait de véritables sentiers forestiers impropres a la bal-
lade, jonchés de roches, de troncs d'arbres, de fondriéres et de
marécages. Elle s’appelait du nom de son mari, Mme Malcolm
Davenport. Cependant, dans I'introduction de son journal, elle
nous a révélé I'initiale de son prénom : N.

Par ailleurs, on sait qu'ils étaient tous deux agés de 22 ans.
Mais qu'est-ce qui pouvait motiver ainsi un couple, tout anglais
qu'il soit, a entreprendre une pareille aventure qui reléve du sport
extréme? N'oublions pas, nous sommes en 1871, un an aprés le
grand feu du Saguenay-Lac-Saint-Jean. Voici son histoire ... ou
plutét I'histoire de son aventure et de ses mésaventures ...

Les chemins du Saguenay-Lac-Saint au XIX siécle

Il importe au préalable de rappeler le contexte historique dans
lequel les Davenport entreprirent ce voyage. La pénurie de terres
disponibles dans la vallée du Saint-Laurent au début du XIX¢ sig-
cle et la pression populaire forcerent le gouvernement & faire
explorer le Saguenay et le Lac-Saint-Jean en 1828 et d'en
publier un rapport I'année suivante. Les immenses richesses
forestieres et agricoles revélées soulevérent immédiatement
I'intérét des investisseurs et ouvrirent la porte & de nouveaux
établissements.

C'est ainsi qu'arrivérent les premiers colons 4 La Baie au
Saguenay en 1838 et 4 Hébertville au Lac-Saint-Jean en 1849.
Rappelens que la région était habitée par les autochtones depuis
des millénaires. Souvenons-nous également que les premiers
blancs depuis l'arivée de Jean Dequen en 1647 au lac
Piékouagami (lac Saint-Jean) avaient commenceé a y pénétrer au
compte-goutte, jusqu’a ce que soit levé en 1842 le droit exclusif
que détenait sur le commerce des fourrures la compagnie de la
Baie d’Hudson, avec interdiction pour toute autre entreprise ou
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individu d'exploiter quelque richesse que ce soit. La fin de ce bail
donna libre cours a la volonté des uns de venir s'y établir et au
desir irrésistible des autres d'entreprendre en touristes la traver-
see du parc.

L'ouverture de la région et I'exploitation de ses richesses
nécessiterent 1a construction de nouveaux chemins d'accés, en
plus des cours d'eau déja empruntés depuis toujours par les
autechtones. Ainsi, les gens de [a Malbaie ouvrirent le chemin des
Marais, les gens de Baie-Saint-Paul le chemin de Saint-Urbain ou
parc de la Galette chacun devant conduire au Saguenay. Mais les
Québécois et les Jeannois leur préferent de beaucoup la cons-
truction d’'un chemin Québec-Lac-Saint-Jean a travers le parc
des Laurentides. On y sauverait des dizaines de kilomeétres.
Plusieurs expéditions furent entreprises par des arpenteurs afin de
trouver le meilleur passage possible entre la ville de Québec et
Hebertville.

Bien qu’un sentier sommairement défriché reliait déja les deux
extrémités du parc, « la construction du chemin de Québec com-
meance serieusement en 18712 ». C'est précisément au mois
d'aolit de cette année-1a que les Davenport décident de traverser
le parc des Laurentides de Québec au Lac-Saint-Jean.

Journal of a fourteen days’ ride through the bush from
Quebec to lake St.John

Leur motivation a pris naissance dans un désir impérieux de
« connaitre les sensations que I'on éprouve & faire son chemin
dans la brousse », écrit Mme Davenport dés le début de son récit.
Leur désir s'est intensifié encore davantage quand ils ont appris
qu'il « y avait vraiment un trés bon chemin » qui traversait la
réserve faunique des Laurentides de Québec au Lac-Saint-Jean,
ce que confirmaient la rumeur des années 1860-70 et particu-
lierement la publicité de 1871.

En effet, la publicité véhiculée a I'été 1871 est telle que « cer-
tains lecteurs, dont principalement les anglophones, en viennent &
croire que le chemin du Lac-Saint-Jean est carrossable a
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longueur d'année. N'a-t-on pas laissé croire, écrit Marcel Leblanc,
qu'on y acheminait le courrier durant I'hiver 1871? Pendant la
campagne électorale des mois de juin et juillet 1871, les candidats
du parti Conservateur ont tellement louangé les avantages et la
beauté de ce chemin panoramique que la perspective de s'y ren-
dre en touriste devient alléchante®. » Les campagnes électorales
se suivent et se ressemblent et ... les candidats aussi.

aiguilles et du fil & coudre ». Elle n'a pas non plus oublié le com-
pas. Mais, il s'avéra parfaitement inutile, puisque Honoré se révéla
un bien meilleur guide d’orientation.

Sa vie intellectuelle n'était pas en reste, puisqu'elle a pris soin
de glisser un livie de chevet dans ses bagages pour occuper ses
temps libres. Elle prévoyait sans doute se ménager plusieurs bons
moments bucoliques de lecture au bord

On I'appelait méme le chemin du 7

d'un lac ou d'une riviere qui serpente

3 d: .
goqvernement ou encore le Chemin‘de i JOURA\I\[J OW notre magnifique foret_laurentienne,
Quebec ou le chemin du Lac-Saint- |4  wesdaar 14| agrémentés par le bruissement des
Jean*. C'était suffisant et méme assez | A N uagumn f" #| feuilles et le chant des oiseaux heureux
rassurant pour que des jeunes gens g ' de recevoir une si belle visite. Mais on ne
FOURTEEN DAYS'

comme les Davenport, intrépides et
avides d'aventures excitantes, se lan- i
cent a la conquéte d'une forét de |
coniferes qui présentait presque autant !
d’obstacles, ils allaient le découvrir, |
gu'un alpiniste pouvait en rencontrer
dans son ascension du mont Everest?

BY MRS

Préparatifs et départ

Nous sommes donc mardi le |
22 ao(t 1871, C'est le début pour le ||
couple Davenport d'un beau petit voya-
ge agréable de quelques jours a travers

RIDE THROUGH THE BUSH -

— FROM QUEBEC

T0° LAKE ST. JOHN,

DAVENIPORT.

FPRICOCE 20 ocmINTs,

connaitra jamais le titre de son livre ni le
genre, car elle n'en fait aucune mention.

Donc, Mme Davenport et les mem-
bres de son équipage étaient fin préts a
| entreprendre ce qu'elle qualifie dans
{|  son journal de « voyage de plaisir ».

La misére commence

Aprés trois relativement belles
journées de voyage, on les retrouve au
bord de la riviere Jacques-Cartier tout
pres du grand lac du méme nom. C'est

le parc panoramique des Laurentides,
de Québec au Lac-Saint-Jean. A part la

QUEBEC:
FRISTED AT THE “ DAILY MERCURY * OFFICE,

a la fin de ce troisiéme jour que « our
troubles commenced », note I'auteure.

capitaine, Mme Davenport, I'équipage

1872, .
%& :

En effet, les douze jours a venir relevent

SHS. brochuse 7373

comprend son mari Malcolm, et trois
autres membres, soit Johnson le
cocher, Ryan le responsable des
bagages et des provisions, et le guide amérindien Honoré. En
cours de route, Mme Davenport réquisitionnera deux autres
Ameérindiens, Charles et Felix, pour se joindre a I'équipe. Faisaient
partie de cette derniére les valeureux chevaux Katy, Jennie et
Jerry, leurs fideles sherpas qui ont énormément souffert, proba-
blement beaucoup plus que ceux de Napoléon.

Peut-on seulement imaginer que leurs provisions se limitaient
a des sandwiches et a de la farine, sans compter bien sir le thé
qui leur apportera davantage de réconfort que de protéines, parti-
culierement dans les moments extrémement pénibles. Rappelons-
nous que les Davenport sont des britanniques et que, ou qu'il soit,
I'’Anglais authentique sait respecter le teatime, comme le musul-
man fidele qui prend le temps de se tourner vers la Makka lorsque
vient le moment de la priére.

Madame comptait aussi sur la chasse et la péche pour com-
pléter les menus et sans doute sur leurs guides amérindiens pour
les pratiquer. En femme prévoyante, elle « avait méme apporté des

La couverture du journal Davenport.

du sport extréme et ne furent qu'une
suite ininterrompue d'obstacles et de
mésaventures. A commencer par la
voiture qui se casse et devient inutilisable. Pour les aider a trans-
porter leurs bagages, les Davenport engagent deux nouveaux
hommes, les Indiens Charles et Félix qui travaillaient dans les envi-
rons & la construction du nouveau chemin,

Au lieu d'un beau et méme d'un trés bon chemin, il n'y avait
la plupart du temps que des sentiers souvent jonchés de grosses
roches, de souches, de troncs d'arbres et de fondrieres. Nos
voyageurs devaient parfois traverser des marais dans lesquels
s'enlisaient les chevaux. Ou encore lorsqu'une riviére leur barrait
la route, ils la longeaient jusqu'a un passage a gueé, sinon ils
devaient construire un ponceau de fortune.

Quant & la signalisation, il fallait suivre les marques imprimées
sur les arbres! Mais pour s'orienter en cas de besoin,
Mme Davenport comptait davantage sur son guide Honoré que sur
son compas. Souvent, il fallait se frayer un chemin a travers les
branches d'arbres qui allaient laisser quelques souvenirs sur leur
visage. Des pluies torrentielles se déversaient parfois sur eux.
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Pendant la traversée du grand lac Jacques-Cartier, une chute de
neige et de grésil s'abattit sur eux.

En guise de postes d’information touristique, ils devaient se
contenter de glaner des informations auprés d'ouvriers affectés a
la construction du « chemin du gouvernement », La plupart du
temps, ces travailleurs savaient peu de chose sur ce chemin ou
bien ils donnaient des informations parfois errongées. Cependant,
certains les rassurent en leur faisant croire en toute bonne foi que
le chemin est plus beau plus loin.

Et que dire de ces moustiques, ces rois de nos foréts
d’'épinettes, qui les « rendaient fous » et qui bombardaient
régulierement leurs chairs déja passablement meurtrigs. La
fatigue, 1a faim, le froid, la peur des ours, les blessures et les con-
tusions multiples faisaient partie du menu quotidien.

Quelques extraits du journal

Quelques extraits du journal de Mme Davenport illustrent les
grandes miséres physiques et morales que vécurent tous les mem-
bres de I'équipe. La traduction est du notaire Joseph-Henri Fortin.

lls sont au 4¢ jour. « Je tombais constamment dans des trous,
ou m'enlisais dans les fondriéres; les moustiques me piquaient
sans merci et le soleil me brilait. Je tentai de marcher dans la
riviére [Jacques-Cartier], mais le courant était trop rapide et I'eau
trop profonde [...]. Heureusement j'avais apporté un livre.
Pendant la traversée, nous avons rencontré une forte chute de
neige et de grésil [...] nous edmes trés froid ... Johnson et Ryan
riient a I'idée qu’un tel sentier puisse se nommer chemin. Ils
durent construire trois ponts ...»"

Les hallucinations ne les épargnent pas. « A un moment
donné, Jerry (le cheval) était trés excité et Johnson crut voir un
chat sauvage assis sur son derriére. Apres s'étre approché pour
voir, il constata que les pattes du cheval étaient emmélées dans la
chaine utilisée pour I'attacher aux souches la nuit; ayant dépris les
pattes de Jerry, il retourna & sa place et crut voir un ours, mais
s'apergut que ce n’était qu'une souche d’arbre ».(7¢ jour).

Mme Davenport résume ainsi leur 10¢ journée : « Neuf jours
dehors. Plus rien & manger. La marche sans fin se continue (...).
Ni eau ni lit. Ni souper ni sommeil. Coucher sur la terre sans cou-
verture. Pluie torrentielle la nuit durant. »

Au 11¢ jour, Mme Davenport et les membres de son équipe
sont tous affamés, épuisés, souffrants et angoissés. L'aigle qui
plane au-dessus d'eux ce jour-la n’augure rien de rassurant quant
a leur sort. lls nont plus de farine, ni de balles de fusil ni d’agres
de péche. Les mouches ne leur font toujours pas de quartier, elles
« sont en furie », griffonne-t-elle. Heureusement, il y a le the!

32

SAGUENAYENSIA —

« Nous avions du thé en abondance, rapporte-t-elle, sans lequel
nous n’aurions pas eu la force de marcher, car aprés avoir bu une
pleine tasse de thé, je me sentais ordinairement tout a fait restau-
rée », confie-t-elle.

Le 12¢ jour, elle écrit : « Il n'y eut pas de déjeuner sauf du the,
et la premiére partie de la route se fit dans » un bourbier de
désespoir « coutumier. Une ou deux fois je tombai dans des trous
profonds, nous pouvions alors nous rendre compte des horribles
souffrances des chevaux, la terre étant labourée par suite de leurs
efforts pour se libérer de ces bourbiers ».

Le lendemain, « I'indien Charles fit un siége entre deux
perches ol I'on pouvait me porter & la reléve avec deux hommes.
[...]. J'étais si faible par mangue de nourriture et de repos que je
ne pouvais plus rester debout », griffonne-t-elle dans son journal,

Chaque jour, Mme Davenport décrit avec force détails tous les
sévices que la nature sauvage a fait subir aux membres de son
équipage et aux chevaux pour lesquels elle voue une attention
toute spéciale.

Heureuse fin du voyage

Finalement, au bout de quatorze jours, c’est Yves Tremblay de
Métabetchouan (Saint-Jérdme) qui va & la rescousse des
voyageurs et les emmene chez-lui. « Son épouse nous accueillit
avec grande hospitalité, et aprés le luxe délicieux d’'un bon bain
chaud avec beaucoup d'eau, et aprés avoir enfilé des vétements
propres (heureusement j'en avais apporté deux avec moi), nous
primes le souper », écrit-elle.

lls étaient le troisieme groupe de voyageurs que monsieur
Tremblay secourait, alors qu'épuisés ils tentaient d’atteindre le lac
Saint-Jean par cette route, nous informe I'auteure du journal.

Pour le retour, les Davenport empruntérent le chemin de
Kénogami jusqu’a La Baie (Bagotville) ol ils s’embarquérent pour
Queébec. lls racontérent leur voyage & leurs amis qui encou-
ragérent Mme Davenport & en publier le récit. Son joumnal nous
révéle chez elle un grand talent d’écrivaine et de leader®.

Madame Davenport, une personnalité hors du commun

Je ne peux pas terminer sans évoquer les qualités exception-
nelles de Mme Davenport. Elle écrit dans l'introduction de son
journal : « Avant d’entreprendre ce voyage j'ignorais entiérement
que la " LA ROUTE " avait été un sujet de discussion politique. {,,.)
Avant le départ j’étais sous I'impression erronée qu'il y avait vrai-
ment un chemin et méme trés bon. Si j'avais pu me douter de la
vérité, pas un seul instant, je n'aurais eu I'idée de traverser un tel
territoire ».
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Et malgré tout, méme si elle a connu des moments de
decouragement, elle s'est toujours ressaisie. Elle a su soutenir et
souvent remonter le moral de son monde. Elle était une leader-née.

Les Davenport jouissaient sans doute d'une bonne situation
financiére et me semblaient vivre une vie confortable a Québec.
Alars, passer en quelques jours du confort d'une maison en ville &
une expérience de 14 jours en pleine forét avec toutes les souf-
frances que Mme Davenport a endurées suppose une grande
force de caractére, une grande résistance physique et une trés
grande capacité d'adaptation.

Son journal et le livre qu'elle apporta suffisent a eux seuls a
nous réveler une femme de lettres d’'un talent littéraire certain.
Peut-étre a-t-elle publié d'autres livres? Cela reste a découvrir.

Notes

1. Madame Davenport a publié le jounal de son aventure en 1872 sous le titre :
Journal of a fourteen days' ride through the bush from Quebec to lake St-.Jofin. Les
extraits viennent de la traduction frangaise du notaire Joseph-Henri Fortin de Lac-
a-1a-Croix. M. Fortin a analysé son joumnal avec beaucoup d'attention et de perspi-
cacite. Il a notamment trace |'itinéraire de son voyage, en identifiant plusieurs points
de repére geographiques qui nous permettent de suivre avec assez de précision
I'expédition Davenport.

2. Marcel Leblanc. « Les chemins du Saguenay-Lac-Saint-Jean : chronologie des
étapes de construction » Saguenayensia, avril-juin 2000, p. 16.

3. Marcel Leblanc. « Misére et aventure sur le chemin de Quebec », Saguenayensia,
juillet-décembre 1995, p. 42-43.

4, Appelé « chemin du gouvemement », ce sentier qui reliait la ville de Quebec au Lac-
Saint-Jean n'était autre qu'un chemin d'hiver. C'est donc pour cette raison qu'il tra-
versait les temains les moing montagneux, sans se préoccuper des marais, ni des
lacs ni des rivieres qui étaient gelés en hiver. Et en été, des hommes engagés par
le gouvernement effectuaient les réparations et les corrections nécessaires.

5. = Une quantité d'hommes travaillaient & la route (...). Nous leur avons alors
demandeé si le chemin était le méme partout. lls ne semblaient pas en savoir quoi
que ce soit, mais nous affirmerent que des voitures passaient continuellement allant
a I'abri de la riviere Jacques-Cartier ». Toujours au 3¢ jour, d'autres travailleurs en
bons guides touristiques de bonne volonté, a la demande des Davenport, « leur
dirent que pour 18 milles le chemin n'était & vrai dire qu'un sentier indiqué par des
marques sur les arbres, mais que si nous pouvions Y faire passer nos chevaux, nous
rencontrerions par la suite un bon chemin {...) ».

6. Le lac Davenport, en plus du jounal, rappelle & notre mémoire cette expédition. |l
est siftué & environ 200 métres de l'intersection de la 169/175 en direction de
Quebec. l mesure 1,4 km et se déverse par un ruisseau dans la riviere Pikauba, un
peu plus & l'ouest. Un chemin y donne accés et on peut y pécher la fruite
meuchetée. Cf. Commission de toponymie du Québec. Noms et lieux du Québec.
Dictionnaire illustré. Les publications du Québec, 1994, p. 163. Il y eut dans les
années 1860 plusieurs expéditions notamment des expéditions d'arpentage, com-
mandées par les instances gouvernementales. On peut lire le compte-rendu de
I'une d'elles, soit I'expédition de trois professionnels, I'agronome J.-X. Perrault, et
les deux arpenteurs John Neilson et A.-Alfred Hamel qui mirent plus de trois
semaines a franchir le parc de Québec au Lac. Iis faillirent y laisser leur vie. A leur
grande surprise, ils « réalisent que les leaders d'opinion de la région du Saguenay
sont unanimement contre la construction d'un chemin entre Québec et le Lac-
Saint-Jean. Ce qu'ils préconisent, ¢'est une artére entre Pointe-Bleue et Chicoutimi
et, ensuite, I'amélioration du chemin de Saint-Urbain ». Comme dans Charlevoix,
chacun privilégiait un tracé en fonction de ses intéréts, ce qui soulevait bien enten-
du beaucoup de conroverse. Marcel Leblanc, = De Québec au Lac-Saint-Jean en
1863 =. Marcel Leblanc. « Péripéties et difficultés d'une expédition d'ampentage »,
Saguenayensia, avril-juin 1995, p. 20.

CHOISIR le

Saguenay-Lac-Saint-Jean,
cCest CHOISIR

- Desjardins

Desjardins au Saguenay—Lac-
Saint-Jean, c'est une institution financiére
coopérative qui compte 214 533 membres,
348 dirigeants et pres de | 200 employés. C'est la
proximité d'une équipe d'experts préte a
vous conseiller et vous permettre de réaliser
vos projets. C'est un partenariat sans équivoque
avec le milieu par un retour substantiel de
43 721 468 $ en ristournes individuelles et

collectives au cours des trois derniéres anneées.

Chez Desjardins®
c'est avec grand plaisie®
que nous mettons l'argents

au Service des gens.

Jamais
le contraire.

Desjardins
Caisses du Saguenay—Lac-Saint-Jean
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Tour d’horizon de la MRC Lac-Saint-Jean-Est

Parmi les objectifs poursuivis par la Société d'histoire du Lac-
Saint-Jean, le premier se lit comme suit : Acquérir, conserver,
traiter et rendre accessibles, au public, divers documents his-
toriques (livres, dossiers er fonds d'archives) et objets témoins de
cette histoire, sur le territoire de la MRC Lac-Saint-Jean-Est.

Pour mieux connaitre le territoire en question, nous allons faire
une sorte de tour d'horizon de toutes les municipalités qui le com-
posent, en faisant une bréve description de chacune d'elles. Au
départ, il est important de savoir, pour une meilleure compréhen-
sion de la géographie du territoire, que celui-ci est divisé en
3 secteurs : Sud, Centre et Nord.

Il va de soi qu'il y aurait beaucoup a dire sur I'histoire de cha-
cune des municipalités. Nous nous contenterons d’en souligner
quelques traits caractéristiques particuliers qui sont susceptibles
d’intéresser et de piquer la curiosité de nos lecteurs.

Le secteur Sud regroupe six municipalités : Desbiens,
Hébertville, Hébertville-Station, Métabetchouan-Lac-a-la-Croix,
Saint-Bruno et Saint-Gédéon.

Desbiens fut fondée en 1896 et compte environ 1 100 habi-
tants. Cette ville, ou la Compagnie de papier Saint-Raymond a
défrayé la manchette pendant de nombreuses années, a occupé
I'avant-scéne de l'actualité régionale pendant presque deux
décennies et les Desbiennois n'ont jamais laché le morceau. A
I'heure actuelle, le dossier n'est pas encore tout a fait réglé a
100 %. Desbiens est située & I'embouchure de la magnifique
riviére Métabetchouane, qui se jette dans le majestueux lac Saint-
Jean, et son attrait touristique principal est une excavation
naturelle, baptisée le trou de la Fée, qui attire annuellement de
nombreux visiteurs.

Hébertville fut la premiére municipalité a s'implanter au Lac-
Saint-Jean. D’ou les qualificatifs suivants : pionniére, paroisse-
meére et berceau du Lac-Saint-Jean. C'était en 1849 que cela se
passa. Elle a été appelée ainsi en I'honneur du curé Nicolas de
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Par Gilles Goulet
Directeur d'école & la retraite
et membre du CA de la Société d’Histoire du Lac-Saint-Jean

Tolentin Hébert. D'ailleurs, la maison, qu’il occupa avec ses colons
Llsletains et Kamouraskois, se dresse encore tout prés de I'hotel
de ville. Les Hébertvillois sont au nombre d’environ 2 400. Les
amants des activités de plein air connaissent bien le centre du
Mont-Lac-Vert ol ils peuvent, été¢ comme hiver, s'adonner & la
pratique de celles-ci. La richesse du territoire agricole jeannois a
par ailleurs valu a la région environnante le surnom ancien de
Grenier du Canada.

Hébertville-Station, dont la fondation remonte & 1877, doit son
nom & l'arrivée du chemin de fer en 1895. Sa gare, communé-
ment appelée station, devient le centre de distribution pour les
paroisses du nord qui ne sont pas encore desservies par le
chemin de fer. La gare se dresse encore au centre du village et
continue d'occuper sa vocation premiére. La municipalité compte
enviren 1 300 ames. Les gens d’Hébertville-Station ont fait jadis
grand usage de granit noir en provenance de Saint-Gédéon, on
peut encore présentement en observer de multiples traces sur les
constructions résidentielles.

Métabetchouan-Lac-a-la-Croix, nouvelle dénomination, est
issue de la fusion des deux municipalités en 1999.
Métabetchouan fut érigée en 1861 sous le nom de Saint-Jérdme
et deviendra ville de Métabetchouan en 1975. Elle occupe une
position stratégique sur les rives du lac Saint-Jean. On peut
admirer pleinement la beauté du lac lorsqu'on se rend au camp
musical du Lac-Saint-Jean, fondé en 1964 qui offre des concerts
pendant la saison estivale tout en constituant une école de
perfectionnement. Quant a Lac-a-la-Croix, nom di a la configura-
tion de I'un de ses petits lacs, le village fut fondé en 1864, c’est
d‘ailleurs 1a que se trouve le Centre d'interprétation de I'agricul-
ture et de Ia ruralité, musée dédié aux gens de la terre. La popu-
[ation de cette ville fusionnée oscille aux alentours de 4 300 habi-
tants appelés Métabetchouanais.

Saint-Bruno, de par sa situation géographique, est située au

ceeur de la région du Saguenay-Lac-Saint-Jean. Cette municipa-
lité fut fondée par des Hébertvillois, en 1875. Les Brunois sont au

AVRIL-JUIN 2007



ameénagé un magnifique parcours qui fait I'envie
de bien d'autres. Les habitants de Saint-Gédéon
s'appellent les Saint-Gédéonais.

Le secteur Nord regroupe sept municipalités ;
Labrecque, Lamarche, L'Ascension-de-Notre-
Seigneur, Saint-Henri-de-Taillon, Saint-Ludger-
de-Milot, Sainte-Monique et Saint-Nazaire.

Labrecque, jadis appelé Saint-Léon, fut fondée
- en 1918. On y retrouve aujourd'hui environ 1 300
. ames. Cette municipalité a connu un essor remar-
1= quable au début des années 1930 dans le cadre
. (e la politique de « Retour a la terre » du gou-
¢ vernement Taschereau. Vers la décennie 1980, les

L'édifice de la Chaine coopérative du Saguenay a Saint-Bruno.

nombre d'environ 2 400. Lorsqu'on pense a Saint-Bruno, il nous
vient tout de suite a I'esprit la mise sur pied de la premiére
coopérative d'abattage d'animaux de boucherie au Saguenay-
Lac-Saint-Jean, en 1947 : la Chaine coopérative du Saguenay.
Plus tard, I'abattoir sera fermé et la Chaine prendra le nom de
Cooperative agroalimentaire Nutrinor qui s'emploiera a diversifier
ses produits.

Saint-Gédéon, qui est reconnue aujourd’hui comme la Riviera
jeannoise, a pris naissance en 1864. Sa population, qui oscille aux
environs de 2 000 ames, atteint presque trois fois ce nombre
durant la période estivale. A une certaine époque, la flore de Saint-
Gédéon a suscité énormément d'intérét, a un point tel que l'illus-
tre botaniste Québécois, le frere Marie-Victorin, s'est rendu sur
place pour scruter a la loupe et étudier les magnifiques ormes qui
s'y trouvaient avant que le rehaussement du lac les fasse dis-
paraitre. Sur les terres de Saint-Gédéon les mordus du golf y ont

Labrecquois se sont tournés vers I'exploitation
des bleuets en y ameénageant une immense
bleuetiere. Le lac Labrecque, dont la réputation
n'est plus a faire, constitue un centre d’attraction important sur les
rives duquel de nombreux estivants viennent s'installer.

Lamarche, connue autrefois sous la dénomination de Notre-
Dame—du-Rosaire, doit sa fondation, en 1931, au « mouvement
d'établissement de terres ». Les Lamarchois sont au nombre
d’environ 600. Elle est entourée de nombreux petits lacs. Sa
renommée lui vient surtout du grand lac Tchitogama, situé a
I'embouchure de la riviere du méme nom, a I'endroit méme ol
celle-ci se jette dans l'illustre riviere Péribonka. Sur ses rives, des
gens d'affaires y ont aménagé un site de villégiature qui
commence a étre connu.

L'Ascension-de-Notre-Seigneur a pris naissance en 1896,
grace a la détermination de quelques colons désireux d'y dévelop-
per des terres agricoles. Elle compte aujourd’hui environ 2 000
ames. Comme cette municipalité est située a proximité de la forét,
ses principales industries sont tributaires de

celle-ci. Pour une, la compagnie Price y a installé
une scierie importante sur les rives de la
Péribonka. Cette scierie, pourvue d'une techno-
logie a la fine pointe, est exploitée présentement
par la compa-gnie Uniforét. La scierie P.-H. Lemay
y a aussi pignon sur rue de méme que les
Produits Mistook, usine o0 I'on construit des
maisons en bois rond. Le gentilé déterminé en
1991 est Ascensois.

Saint-Henri-de-Taillon occupe une situation
privilégiée sur les rives du majestueux lac Saint-
Jean. C'est une destination trés prisée pour les
gens qui adorent la baignade a cause de la quali-

de [a SHS, album 4.1,p. 1
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La route entre Saint-Jérome et Saint-Gedéon.
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té du sable de ses plages. Le Parc national de la
Pointe-Taillon a acquis une réputation d'excellence
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auprés des amants de la nature qui peuvent s'adonner
a la pratique de nombreuses activités de plein-air.
Cette municipalité fut fondée en 1885. Elle compte
aujourd’hui aux alentours de 800 Henrigois. Elle en
compte le double, si on inclut les résidents des chalets.

Saint-Ludger-de-Milot, contrairement a ce que la
plupart croit, fait partie de la MRC Lac-Saint-Jean-Est.
Elle est située a 'extrémité nord de celle-ci. Ce n'est
qu'en 1931 qu'elle fut fondée, grace a un comité de
retour a la terre par des citoyens de Jonquiére. Elle
constitue la porte d'entrée de cet immense territoire
forestier qui conduit vers Les Passes-Dangereuses et
Chute-des-Passes. D'ailleurs Michel-Marc Bouchard a
écrit une piece qui porte le titre suivant : Le chemin des
Passes-Dangereuses. De plus, Les Muses Orphelines,
autre piece de ce dernier, se passe a Saint-Ludger-de-
Milot. La population milotoise est d'environ 800 personnes.

Sainte-Monique-de-Honfleur fut fondée en 1898 sur les rives
de la Péribonka, sur le méme coté que la Pointe-Taillon dont elle
est la deuxieme porte d'entrée. Elle a connu un élan de développe-
ment trés important lors de la construction de la centrale
hydroélectrique de Chute-a-la-Savane par la compagnie Alcan.
Depuis quelques années, les Moniquois se sont appropriés le
rivage de la Péribonka ou de magnifiques résidences y sont
érigees. La scierie Thomas-Louis Tremblay est la principale indus-
trie de la municipalité. Elle emploie tout prés de 150 travailleurs en
période maximale d’opération. Sainte-Monique compte aujour-
d’hui environ 1 000 personnes.

Saint-Nazaire a fété son centenaire en 2 005. Elle fut donc
enregistrée en conseil en 1905 méme si les premiers colons sont
arrivés en 1890 afin d'y fonder, avec la venue de quelques prétres,
une paroisse canonique. La construction du pont Taché, en 1894,
a facilité les communications avec Alma. Sa vie économique repo-
sait essentiellement sur I'agriculture jusqu'a I'arrivée de grandes
industries comme Alcan et Price dans le coin, vers 1926, forgant
plusieurs Nazairéens a se départir de leurs terres agricoles au
profit de meilleurs salaires offerts par celles-ci. Aujourd'hui, la
municipalité compte tout prés de 2 000 ames .

Le secteur Centre se compose d'une seule entité : Ville d'Alma.
Méme si les premieres personnes a fouler le sol du territoire
d'Alma sont venues en 1850 pour y faire I'installation d'une dalle
ou glissoire, de prés d'un mille de long, devant acheminer les
billots en provenance du lac Saint-Jean vers la riviere Saguenay,
ce n'est que vers 1860 que des colons commencent & s'y établir
pour de bon. Avec I'arrivée des grandes industries comme Price et
Alcan, dans les Années folles, de petites municipalités autonomes
ont pris naissance ici et la sur le territoire.
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En 1960, les quatre villes existantes : Isle-Maligne, Naudville,
Riverbend et Saint-Joseph d'Alma, ont décidé, d'un commun
accord, de se fusionner en une seule ville qui portera désormais le
nom : Alma. Quarante et un ans plus tard, soit en 2001, une
municipalité voisine, Delisle, fondée en 1882, se fusionnera elle
aussi a Alma, qui verra alors sa superficie passer presque du sim-
ple au double a cause du caractére agricole de celle-1a, surtout
dans le secteur de Saint-Ceeur-de-Marie.

Les Almatois(es), qui sont au nombre de 30 500, sont tres fiers
de leur grande cité qui connait un essor économique remarquable
qui rejaillit infailliblement sur les municipalités environnantes. Cet
essor extraordinaire dépend de quatre facteurs spécifiques.

D'abord, il est di au dynamisme des gens qui y vivent et qui
ne meénagent aucun effort pour s'impliquer dans des projets
porteurs d’avenir. On peut dire aussi que la situation géographique
enviable dont Alma bénéficie. En effet, la ville d'Alma est limitro-
phe au lac Saint-Jean et traverseée par deux rivieres, La Grande
Décharge et La Petite Décharge qui, & leur confluent, donnent
naissance a la riviere Saguenay.

Finalement, les deux derniers éléments qui contribuent & don-
ner a Alma une sorte de pouvoir d'attraction sont les suivants : une
renommee acquise au fil des années qui dépasse ses frontieres et
qui constitue sa marque de commerce ainsi qu’une gestion de
qualité de ses infrastructures doublée d'un respect de son envi-
ronnement par ses habitants soucieux de faire du développement
durable une priorité incontournable.
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MEMOIRE D’ANCIEN

Henri Pelletier et le Club des américains

M. Henri Pelletier nait le 25 avril 1893. Il épouse Albertine
Lapointe a Saint-Bruno en 1916. Il écrit ses mémoires au cours de
I'année 1964. Mgr Victor Tremblay se sert de ce texte pour rédi-
ger une partie de I'histoire du Club des Américains dans son livre
Alma au Lac-Saint-Jean publié lors du centenaire de cette ville en
1967. Comme ce livie commence & se faire relativement rare, il
peut étre avantageux de revoir ces mémoires et se rappeler cette
histoire du Club des Américains, de la géographie des
rivieres Petite et Grande Décharge de méme que le
Saguenay avant I'ére des barrages. Nous pour-
rons ainsi participer & la commémoration du
40° anniversaire de la parution de ce livre.

ek

A la demande d'organismes pour la
préparation du centenaire de Saint-Joseph
d'Alma, je me suis décidé a écrire mes
mémoires au sujet du club qui était situé
au confluent de La Grande et de La Petite
Décharge du lac Saint-Jean et commungé-
ment appelé le Club des Américains. Ainsi
que les deux cours d'eau avec ses endroits
les plus stratégiques : remous, rapides, etc. Le
tout formant la riviere Saguenay avec aussi ses
endroits les plus remarquables jusqu'a Saint-
Léonard.

Le Club des Américains appartenait a une asso-
ciation composeée de douze membres de nationalité
americaine qui venait faire la péche a I'ouananiche tous les étés
par groupes de trois ou quatre et parfois plus. Le plus gros groupe
a été de sept membres.

Le batiment du Club

La construction [du camp] était tout en bois rond écorcé et les
coins en queue d'aronde. Le corps principal mesurait environ
quarante-cing pieds par trente pieds. Quatre petites chambres
étaient aménagées dans cette partie de la bétisse et divisées a
une hauteur de six pieds en planches brutes et juxtaposées verti-
calement. Il n'était pas question de peinture, pas méme pour les
chassis et les portes. Seuls les petits bureaux qui meublaient les
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Henri Pelletier
ource : SHL Osborne que c'était le temps de la péche a la oua-

naniche et en attendant leur arrivée, nous faisions
les préparatifs pour les recevoir et le premier travail était de
hisser le drapeau étoilé a son mat, préparer la nourriture et
engager les canotiers.

par Gaston Marte,
Archiviste, Sociéte d’histoire du Lac-Saint-Jean

chambres étaient teints parce qu'ils n’avaient pas été capables
d'en trouver de bois nature.

Deux allonges avaient été annexées au corps principal de la
batisse. La premiére mesurait 12 par 15 pieds et la deuxieme de
18 par 24 pieds. Cette derniére servait de cuisine. La salle princi-
pale de la batisse, la premiére, était munie d'un foyer en pierres

amasseées sur la greve et apres ce foyer pendait une cré-
maillére pour le pot-au-feu mais était plutot
utilisée comme chauffe-eau.

Seules les deux parties servant de cuisine
avaient un plafond. Tout était en bois rond et
les joints étaient calfeutrés avec de la
mousse de bois et tirés avec du martier fait
a la chaux, a lintérieur comme a
I'extérieur. C'est le plancher du haut des
deux parties annexées qui servait de
chambre a coucher pour les personnes qui
avaient charge de 'administration ainsi que
pour les guides qui ne pouvaient aller
coucher chez eux en temps de pluie.

Lorsque le temps de la péche était arrive,
c'est-a-dire lorsque les eaux commengaient a
baisser ou que les papillons jaunes étaient arrivés
et ce vers la mi-juin, mon pére écrivait au président

Les provisions de bouche étaient achetées en partie chez
Frangois et Elie Gagné. Ce qui manquait était acheté & Québec
chez Rioux & Pettigrew, car toute la nourriture que nous avons sur
nos tables aujourd’hui n'existait presque pas dans le temps.

C'etait ma mere Hélene Pedneault qui était la cuisiniére et je

vous avoue que c’était un cordon-bleu. En ce qui concerne les
guides ils étaient engagés a Alma en autant que possible. Voici les
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LBl Sicharge
(sead 2)

Sur la photo, nous apercevons la Pointe-des-Américains.

noms de ceux que j'ai bien connus : mon oncle Hector Pelletier,
Johnny Tremblay, Joseph Lessard (le Grand), Francois Maltais,
John Morel, Elie Maltais, Henri Lebel, Louis Gobeil, Maximien
Boudreault, Francois Néron, Alfred Sheehy et Tom Pageau, ces
deux derniers de Sainte-Anne de Chicoutimi.

Lorsque les Américains étaient pour venir faire la péche, ils
télegraphiaient au gardien (mon pere) lui disant la date de leur
arrivée a la Station d'Hébertville et le nombre qu'ils étaient. Mon
pére engageait le taxi du temps, un M. Jean Coté, et ils allaient les
chercher aux chars. Ce Jean Coté, appelé plus communément e
pere P'tit Jean, etait petit, ne pesant pas beaucoup plus de cent
livres mais c'était tout un homme tres vigoureux, pressé et chari-
table. Il attelait donc ses deux chevaux sur sa voiture appelée
omnibus aprés les avoir bien brossés. Ses chevaux n'étaient pas
trés gras mais avec un peu de fouet, ca marchait tout de méme et
les attelages n'en étaient pas a leur premier voyage mais gatonngé
un peu avec de la broche a foin, ca faisait I'affaire, surtout quand
il y avait quatre passagers a prendre ce qui faisait un magot de
quarante cents, soit dix cents par téte. C'était le bon temps et les
dernigres années le méme trajet coditait vingt-cing cents par téte
(signe avant-coureur que les affaires commencaient a se gater).

Tout le monde débarquait chez nous puisque nous demeurions
en face du club du coté sud de La Petite Décharge. Et a les guides
qui avaient été prévenus d'avance s'étaient rendus sur place et
prenaient une personne par canot et traversaient au club.
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L] Pendant ce temps, ma mére
n'était pas restée inactive pour
les recevoir. Elle s'était engagé
une servante en la personne de
Célestine Tremblay, épouse
d'lsaie Simard pour lui aider a
faire le ménage. Elles com-
mencgaient par  épousseter,
enlever les fils d'araignée et frot-
ter les planchers avec des
branches d'épinette et de la
lessive faite avec de la cendre de
poéle a bois.

Quand tout était propre, ma
mere préparait leur arrivée par
un bon repas. Apres quoi on asti-
quait les agres de péche pour le
lendemain. Mon travail @ moi
consistait a mes debuts, c'est-a-
dire quand j'ai commencé a me
-+ rendre utile au club, a entretenir

le feu dans le foyer du vivoir le

soir a l'arrivée des pécheurs, a

ramasser du bois sur la gréve et
aussi a faire cuire les beans dans le sable. Ce n'était pas des
feves au lard comme on les achéte tout préparé avec pas de lard
dedans. Non, c'etaient des beans avec du lard. Dans ce temps-la
j'avais sept ans [1900]. Aprés, mon ouvrage augmentait toujours
et & treize ans, je remplagais un guide assez souvent, mais il fal-
lait que je sois avec mon pere. J'étais trop timide pour travailler
avec un autre.

Les gardiens

Le premier gardien du club était M. Georges Savard de Sainte-
Anne de Chicoutimi, qui venait passer I'éteé au club avec sa
famille. Charles Pelletier lui succéda en 1895. Le prix du gardien
était de cent piastres par année, pour la garde seulement. Les
travaux de réparation étaient payés a part  raison de 0,50 $ par
jour au début. Les derniéres années, ces mémes travaux coditaient
1,00 $ par jour, qui consistaient en réparation de la batisse, rem-
plir la glaciere de glace I'hiver. Cette glaciére était a proximité du
club, dans le sous-bois et mesurait environ 14 par 20 pieds a
I'extérieur et qui nous permettait d'emmagasiner environ 650
pieds cubes de glace, qui recouverte de bran de scie se conser-
vait jusqu'a I'automne permettant ainsi de conserver le poisson,
assez longtemps.

Il'y avait aussi a faire I'entretien du chemin sur les terres qui
leur appartenaient du coté nord de La Grande Décharge, du pont
Taché a I'lsle Maligne. J'ai travaillé moi-méme a I'entretien de ce
chemin comme waterboy en 1904 (j"avais 11 ans) & 0,25 $ par
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jour. Quand j'ai recu ma paye, soit neuf jours 8 0,25 $, 2,256 $, je
me pensais millionnaire. Naturellement, cet argent retournait a
mon pere qui de son coté me remettait 0,05 $ pour m'acheter du
« nanane » que je séparais avec mes fréres et soeurs.

La messe du dimanche

Les administrateurs du club n'étaient pas catholiques mais
allaient & la messe tous les dimanches et le sacristain, M. Cléophe
Terrien leur placait une chaise en avant des bancs pour entendre
la messe. lls ne se mettaient pas & genoux mais debout et a
I'exposition du Saint-Sacrement, ils baissaient la téte en signe
d'humilité. A la quéte, ils donnaient chacun une piastre, ce qui
était beaucoup d’argent pour ce temps-la.

Les guides venaient les chercher au club et les montaient en
canot jusqu'au pied du rapide Carcajou et de 1a, Jean Coté les
embarquait dans son omnibus tiré par deux chevaux. Aprés la
messe on faisait le méme manége en sens inverse. Le taxi coiitait
0,25 § par téte. Pour le pére Ti-Jean C6té, comme on I'appelait
communément, c’était de la grosse argent.

Description du Rapides-de-la-Vache-Caille

Ce rapide qui pouvait avoir environ trois quarts de mille de
long a I'eau haute et formé par des crétes de rocher sortant de
son lit, ne pouvait saffronter du haut en bas, par aucune voiture
d'eau. Quand on parlait de sauter le Rapides-de-la-Vache-Caille,
C'était de prendre son courant du cGté nord de La Petite
Décharge pour traverser le rapide en biais, et il fallait faire vite
pour ne pas remonter par le courant du cdté sud de La Petite
Décharge qui formait un remous et qui remontait aussi vite que
I'autre descendait.

Aprés avoir sauté le Rapides-de-la-Vache-Caille, nous faisons
environ un mille et demi sur un courant trés rapide et nous
arrivons au rapide Gervais. Ce rapide, long de quarante arpents,
est un danger continuel. Pour ceux qui en étaient & leur premiére
expérience, il fallait qu'ils le descendent a pied pour pouvoir pas-
ser et scruter avec attention ses places dangereuses afin de savoir
comment et ou le passer.

Environ & vingt arpents du départ, il y avait une place appelée
« Les Trois Roches ». A partir de la téte du rapide des Trois Roches,
le rapide se sautait du coté sud. Avant d'arriver aux Trois Roches,
environ a cent cinquante pieds, il fallait étre vite, traverser du coté
nord pour continuer le voyage car ces trois roches étaient placées
en triangle et formaient une barriére infranchissable.

En ce qui concerne le Rapides-de-la-Vache-Caille, je dois
ajouter qu'il se sautait aussi en sens inverse c'est-a-dire en
remontant. Pour cela, il s’agissait de monter du coté nord de la
riviere le plus prés du rivage, jusqu’a la téte du remous formé par
la déviation des courants du rapide, s'engager sur Ia ligne brisée
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du rapide tout prés de la grosse vague mugissante, suivre cette
ligne, et au fur et a mesure que le courant nous entrainait, laisser
dériver I'arriére du canot jusqu’'a ce qu'il ait le devant placé en
diagonale du courant. Et comme la vague est moins haute au pied
du rapide, percer I'aviron pour atteindre le palier et prendre le
courant de La Petite Décharge qui remonte du cbté sud.

J'ai sauté ce rapide plusieurs fois et il m'est arrivé d'étre
obligé de reculer une couple de fois, n’ayant pas le bras assez fort
pour atteindre le courant de La Petite Décharge qui faisait volte-
face au rapide. Mais il s'agissait de se laisser descendre et se
reprendre de ncuveau. De toute fagon, nous n'avons jamais
« portagé » pour passer le Rapides-de-la-Vache-Caille, que ce soit
en descendant ou en montant.

Origine du nom du rapide

Il y a plusieurs Iégendes a ce sujet, mais la plus plausible est
celle qui m’a été racontée par trois habitants voisins dont les ter-
res étaient bornées par le rapide Iui-méme. Ce sont Dénéri
Tremblay, Joseph Tremblay et Isaie Simard, dont un en a été
temoin. Il s'agit de Dénéri Tremblay et voici ce qu'il nous racontait.
« Un homme dont le nom m'échappe avait fini un contrat de
chantier pour Price Brothers le long de la cote nord de La Grande
Décharge. Il charroyait son bois, qui consistait en billots de pin,
avec son beu [sic) attelé sur un beb sleigh. Or un jour, pour une
raison que j'ignore, il perdit son beu [sic]. Comme il n'avait pas les
moyens pour s'en acheter un autre, il prit I'initiative de dompter
une vache et comme cette vache était noire et blanche, donc elle
était caille, et ¢’est pourquoi par la suite quand on parlait du rapi-
de, c’était le rapide de la Vache-Caille. »

Le rapide une fois passé, nous arrivons a la riviére Gervais du
coté nord et qui fait face a la riviére Dorval du coté sud. Environ
au milieu du rapide Gervais du coté nord, nous arrivens a I'anse &
Fraser. Cette baie tient son nom d’'un monsieur Fraser qui faisait
chantier pour la compagnie Price Brothers et qui avait construit un
moulin & scie au fond de la baie. Ce moulin marchait par I'eau.
Ceux qui passeront par 13 aujourd’hui seront certainement tentés
de dire que la chose était impossible car le ruisseau qui coule au
fond de la baie n'aurait pas assez d'eau pour faire boire un
chameau. Mais dans ce temps-Ia, la paroisse de Saint-Nazaire
n'était pas encore défrichée et comme il y avait beaucoup de
savane, a la fonte des neiges, il y avait assez d'eau pour faire
marcher le moulin pour un mois et demi. Le bois scié était « cavé »
et « dravé » jusqu’au Grand Remous.

J'ai passé par la avec mon pére qui m'a montré les vestiges
de cet ancien moulin. Il consistait en piéces de bois équarries & la
hache de six pouces par dix-huit de large et en plus quelques bil-
lots qui n‘avaient pas été sciés. Il y a de cela 59 ans que j'ai vu
cela et je crois qu'en fouillant un peu dans ces parages, nous ver-
rions encore quelque chose.
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La Boule

Apres le rapide Gervais, nous arrivons a
la Boule. C'est une montagne pas tres
haute mais qui de loin a vraiment la forme
d'une boule ou plutdt d'une demi-boule
avant le montage des eaux. Cette petite
montagne n'avait pas d'histoire remar-
quable si ce n'est le panorama qui I'entoure
et qu'elle est placée comme un soldat &
I'avant-garde de ce qui était avant le bar-
rage de Chute-a-Caron, le Grand Tourniquet
dont je parlerai plus loin.

En descendant la riviere Saguenay,
nous apercevons une petite montagne, en
forme de boule, (comme son nom I'indique) du pied du rapide
Gervais, soit six milles exactement. Mais qui nous parait bien
proche, avant les barrages, c.-a-d. au cours naturel de la riviere,
elle faisait partie de la terre ferme, mais aprés ledit barrage de
Chute-a-Caron, elle est devenue une ile mesurant 22 pieds de
largeur par 400 pieds de longueur.

J'écris cette petite histoire de la Boule, sur les bords de son
rivage afin d’avoir plus d'inspiration pour mieux décrire ses
beautés, et essayer de faire comprendre le mieux possible a mes
lecteurs, ce que je crois étre la plus belle merveille de cette belle
et unique riviere Saguenay.

Le Grand Tourniquet

Amis lecteurs, ¢'est ici que je voudrais posséder la main d'un
écrivain, et les paroles d'un poéte, ou encore j'aurais désiré que
Le Grand Tourniquet se serait mis en mouvement lors du passage
des touristes francais, soit le comte de Foucault, M. Janet, ainsi
que I'honorable A.-B. Routhier, en 1881. J'aurais emprunté
quelques mots de leurs écrits de leur passage pour nous décrire
cette merveille qu'était Le Grand Tourniquet.

Mais il ne tournait pas toujours, car il est certain que s'il
s'était mis en mouvement lors du passage des touristes nommes
plus haut, ils auraient fait comme nous, quand nous aimions a
passer par la. Ils se seraient arrétés. Aucune voiture d'eau ne pou-
vait passer quand il se mettait a tourner.

J'ai vu cette merveille, quand je suis descendu avec mon pére
a Saint-Charles-Borromée, le 7 juillet 1904. J'avais onze ans et je
me rappelle de cela, comme si c’était hier. Nous nous étions
arrétés a quelques cents pieds plus bas du coté nord de la riviére.
Nous retenions le canot en se tenant par les bois du rivage pour
ne pas dériver. Car & cet endroit, le courant est tres fort. Nous
avons attendu pendant vingt a trente minutes, car mon pere
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Maquette & I'échelle du Club des Américains faite par Henri Pelletier.

voulait absolument me faire voir cette chose rare. Tout a coup, il
se forma au centre de la riviére, un tourniquet de huit a dix pieds
de circonférence et s'agrandissait de seconde en seconde,
jusqu'a atteindre un diametre de cent cinquante pieds et qui avait
un penchant vers le centre de cing a six pieds. Tout a fait au cen-
tre, un trou exactement comme un entonnoir, sorte de centrifuge
en mouvement, faisait un bruit infernal, a tel point que souvent la
nuit, quand le vent était franc nord-est, nous I'entendions de notre
demeure, soit a dix milles. Ce qui faisait souvent dire @ mon pere
« |l va mouiller bientét, on entend Le Grand Tourniquet. » Ce
n'était pas certainement Le Tourniquet qui apportait la pluie, mais
C'était parce que I'air était nord-est et presque toujours dans ces
conditions, nous avions de la pluie.

Nous étions donc a regarder ce phénomene, quand tout a
coup nous voyons venir par le courant un cedre qui pouvait avoir
environ quarante a quarante-cing pieds de longueur qui avait été
arraché par la crue des eaux probablement, avec toutes ses
racines et qui pouvait avoir douze a quinze pouces de diamétre a
sa base. Il entra dans cette sorte de gouffre. Il a fait deux ou trois
tours et ensuite la succion centrifuge du centre de I'entonnoir
I'attira, le fit se monter droit debout et I'engloutir peu a peu en
tournoyant au centre au point qu'il n'en restait plus que deux a
trois pieds de sa téte au-dessus de la surface. Il se coucha ensuite
tranquillement au fur et @ mesure que le tourniquet revenait & son
état naturel, c.-a-d. a un courant trés rapide. Apres il s'élanca en
descendant pour poursuivre sa course.

Du bord de la riviere, mes yeux d'enfant n'étaient pas assez
grands. Pour la premiére fois depuis I'age de trois ans que mon pére
m’'amenait avec lui, a chaque voyage, long ou court, je lui ai dit
« Papa, j'ai peur ». Car a chaque fois qu'il y avait quelques places ou
il y avait un rapide ou de grosses vagues, il me demandait si j'avais
peur et j'ai toujours répondu : « Non! » Car, pour moi mon pére dans
un canot d'écorce, je crois que je le prenais pour une divinité.
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Mais cette fois, j'avais eu réellement peur au point que je
voulais rebrousser chemin. Mais aprés m'avoir rassuré en me
disant qu'il n'y avait aucun danger, nous sommes partis. Mais
quand nous sommes passes sur ce qui était un gouffre terrible, il
y avait & peine quelques minutes, je dois vous avouer que j'avais
héte de m’en éloigner. A partir de 13, jusqu’a Saint-Charles, il n'y
a pas aucune place dangereuse. J'ai eu le temps de me ressaisir
pour pouvair « avironner » un peu mais pas fres fort,

En revenant de ce voyage, mon pére a « portagé » le canot car
le courant était trop rapide pour un seul aviron. J'ai passé
plusieurs fois par 13 pendant des années qui suivirent mais sans
arriver & temps pour voir le Grand Tourniquet en mouvement.

Ce n'est qu'en 1908 que j'ai eu I'occasion de le revoir pour la
deuxieme et derniére fois, lors du voyage a Saint-Léonard pour
I'achat d'un canot que nous avions besoin. Mais comme la riviere
était de beaucoup plus basse, étant a la fin de I'été, il ne m’a pas
paru aussi effrayant, mais je vous avoue que je n’aurais pas passé
dessus avec un canot lorsqu'il était en mouvement.

Le remous Caron

Le remous Caron était situé & environ trois cents pieds en aval
du pont Taché. !l était formé par un point de rocher qui s'avangait
dans la riviére Grande Décharge et qui, & I'eau basse formait une
presqu’ile, et en bas de cette pointe de rocher, le remous pouvait
avoir cent pieds par trois cents pieds. C'était une belle place de
péche ou la ouananiche s'en donnait a coeur joie. Quand I'eau du
printemps commengait a baisser et que la pointe du rocher com-
mengait & apparaitre a la surface, il se formait un tourniquet en
amont qui était d'une grande mais dangereuse beaute.

L'ile Maligne

L'lle Maligne ol sont situés les barrages de I'Alcan est une ile
qui, avant les barrages, pouvait avoir environ un mille et un quart
de long par un demi-mille de large. C'était un rocher qui n'avait que
peu de végétation et était trés difficile d'acces. De ma connais-
sance une seule fois, elle a été foulée par les pieds des hommes,
c'était vers 1899, Le secrétaire du Club eut I'idée d’organiser un
voyage sur I'fle. Il s’informa au gardien, Charles Pelletier, en qui il
avait confiance, parce qu'il connaissait parfaitement la riviére.

J'ouvrirai ici une parenthése pour déclarer que si mon pére
connaissait parfaitement la riviére, je vous avoue qu'il n’était pas
le seul car il savait ol engager les canotiers (noms qu’on leur don-
nait en ce temps-13, au lieu de guides). Donc, on s'organisait le
jeudi et le lendemain, vendredi & 8 heures a. m. nous étions a la
téte de I'lle car elle ne pouvait pas se prendre par en bas, étant
donné la force de ses courants. lls étaient sept canots donc
21 hommes [et femmes] et avant de s'aventurer, il fallait scruter
les courants, car a cet endroit les eaux étaient capricieuses. Tant6t
il se faisait des « gloutonnements » qui soulevaient des tonnes
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d’eau et tantot c'est des cavités qui risquaient d’engloutir le canot
avec ses occupants s'ils risquaient de passer ou encore un
courant risquant de tout entrainer au large ou au contraire de tout
briser sur les rochers de sa gréve.

A 9 h 05 a.m. comme les eaux s'étaient calmées de beau-
coup, on donna le signal du départ mais non sans avoir averti les
passagers de ne pas bouger dans les canots et qu'il n'y avait
aucun danger seulement qu'une fois débarqué. On ne pouvait pas
prédire le temps ou on pouvait revenir, tout dépendait du caprice
de la riviére.

Donc on débarqua sans encombre et on visita un peu I'le en
marchant sur les rochers environ 35 minutes, mais quand ils
revinrent au canot, la riviére faisait des siennes et il était impossi-
ble pour le moment de mettre le canot I'eau. Il a fallu attendre que
les gonflements et les courants s'adoucissent et ce n'est qu'a
4 h 20 de I'aprés-midi qu'on a été capable de revenir.

Aprés leur retour au club, les Américains chantaient de joie et
nous disaient que c'était la plus belle aventure de leur vie, qu'ils
avaient vécue. Pour les canotiers, voici ceux que je me rappelle,
qui ont pris part a cet exploit : Johnny Tremblay, Joseph Lessard,
Hector Pelletier (le grand), Frangois Maltais, Johnny Morel, Alfred
Sheehy, Dani Pageau, Frangois Néron, Elie Maltais, Frangois
Maltais (le petit), Maximien Boudreault, moi-méme, j'avais 14 ans
et mon pére Charles Pelletier.

J'avoue que je n‘avais pas frop peur avec mon pére, dans le
canot mais j'avoue que j'étais content d’étre de retour, malgré que
I'expédition s'est faite sans difficulté. J'aimais encore mieux
sauter le Rapides-de-la-Vache-Caille et aussi le rapide Gervais. Le
lendemain, les Américains donnaient congé a leurs guides. C'était
un conge payeé, parce que, disaient-ils, ils I'avaient merité.

0u le rapide Gervais a failli nous avoir!

Nous étions & la fin du mois d’acdt 1909. Les Américains,
apres étre repartis, étant donné que le temps de la péche était ter-
miné, mon pére avait eu la permission de louer le club pour deux
touristes canadiens. Nous accueillons donc ces deux touristes, qui
arrivérent le lendemain avec leurs jeunes épouses et donnerent
ordre & mon pére de n'engager que deux canots et quatre guides:
Johnny Tremblay, Joseph Lessard, Hector Pelletier (mon oncle) et
Louis Lebel. Mais comme ils avaient une cargaison de boisson un
peu trop volumineuse, ce qui devait arriver se produisit. lls en
prirent un peu trop et la chicane éclata. Je ne donnerai pas les
noms de ces visiteurs, par respect pour leurs descendants.

La deuxiéme journée de leur visite, mon pére leur donna ordre
de quitter les lieux. lls partirent le lendemain, mais un des deux
nous demanda si nous voulions bien le descendre en canot
jusqu'au grand remous a Saint-Léonard, ce que mon pére
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accepta & condition qu'il ne prenne pas un seul verre de boissen,
car nous n’étions pas habitués a cette sorte de pique-nique.

Aprés s'étre arrangés pour le prix, soit dix dollars, ce qui était
beaucoup d'argent pour le voyage, nous nous embarquions le
lendemain a bonne heure. Nous nous engageons dans le Rapides-
de-la-Vache-Caille et comme notre client avait la manie de la pho-
tographie, il fut averti par mon pére de ne pas bouger dans le
canot. Il y avait toujours du danger, surtout a ce temps de I'année
ou I'eau était de beaucoup plus basse. Il y avait danger de trouver
une roche sur le passage et dans ce cas-13, il fallait faire vite pour
I'éviter.

Aprés avoir parcouru les deux milles qui nous séparent, nous
nous engageames dans le rapide Gervais, mais une fois rendus
aux Trois Roches, notre client voulut se saisir de son appareil pho-
tographique comme nous nous apprétions a tourner le canot pour
dériver le moins possible, il fit un faux meuvement et tomba sur le
bord du canot et nous fit verser sens dessus dessous.

Notre client et mon pére nageaient comme des poissons, mais
moi je n'avais jamais appris & nager. Seulement mon pere m'avait
habitué a saisir le canot. Souvent il le faisait exprés pour nous
verser & certains endroits ou I'eau était peu profonde. Quand je
n’étais pas assez vif pour me saisir du canot, mon pére se saisis-
sait de moi. Cela est arrivé deux ou trois fois que j'ai manqué mon
coup, mais apreés et a force de me le dire, il était trés difficile de
me verser sans que je me saisisse du canot par la barre transver-
sale qu'il y avait en avant de moi et cela m'a bien été utile puisque
cela m'a sauvé la vie certainement.

Donc aprés avoir versé et m'étre saisi du canot, je me tenais
au large, le plus possible afin de ne pas me heurter au rocher du
rivage, ce qui aurait été dangereux de me blesser et peut-étre me
faire lacher prise sans pouvoir atterrir. Mon pere et le client ont
atterri un peu avant d'arriver, au pied du rapide du coté sud,
tandis que moi, j'ai parcouru les vingt arpents du rapide en me
tenant la téte juste ou dehors de I'eau et j’ai atterri du coté nord
au pied du rapide sur la gréve d'un terrain appartenant & un mon-
sieur Brisson.

J'ai tiré le canot sur la gréve et par bonheur, I'aviron supplé-
mentaire que nous avions I'habitude de laisser au fond du canot
par mesure de prudence s'y trouvait encore. Donc, j'ai vidé le
canot de I'eau qu'il contenait et aprés avoir ramassé une couple
de bouts de planche sur la gréve, j'ai remis le canot a I'eau et j'ai
traversé la riviere pour prendre mon pére et son homme, un demi-
mille plus bas car j'avais dévié un peu, le courant était trés fort.

Nous nous sommes arrétés deux heures afin de faire sécher

nos vétements et nous avons continué notre route aprés avoir
promis de ne parler & personne de cette aventure. Nous sommes
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revenus le méme jour, mais nous avons été obligés d’arréter en
chemin, I'atmospheére s'étant chargée de nuages au cours de la
journée et a quatre heures, I'orage éclata, accompagne d’éclairs
et de tonnerre et nous avons passé la nuit en dessous du canot,
exactement ol est construit aujourd’hui le chalet de I'auteur des
lignes, et nous nous sommes rendus le lendemain.

Jusqu’'a quel age peut-on se rappeler de quelque chose?

Au début du mois d’octobre 1896 (j'avais exactement trois ans
demi, puisque je suis né le 25 avril 1893), mon pére avait fait sa
visite des propriétés des Américains situées du c6té nord de La
Grande Décharge en voiture pour s'assurer que tout était en par-
fait ordre car a ce temps-I3, tout propriétaire était responsable de
tout chemin du roi passant sur leur propriété. Il arriva a la maison
disant de me préparer pour le lendemain parce que j'allais faire
mon premier grand voyage en canot d'écorce et en voici a raison.
Mon pére était un homme assez lourd 180-190 livres et naturelle-
ment, dans un canot d'écorce de 16 pieds, il était obligé de
placer une roche de 12-15 livres en avant du canot pour balancer
un peu.

J'étais un peu I'enfant gaté de la famille, d'autant plus que les
deux gargons qui m’ont précédé étaient morts en trés bas age et
comme j'avais « ben » envie de vivre, en prenant grand soin de
moi. En ce temps-1a, élever un gargon était une fortune pour 'aide
Que les parents pouvaient recevoir, car le quatriéme commande-
ment de Dieu n'avait pas encore été relégué au grenier par nos
dirigeants laiques et c’étaient les enfants qui aidaient leurs
parents et non I'inverse.

Donc, apres avoir appareillé le canot & I'eau, ¢'est moi qui
prenais la place de la roche dans le canot parti avec mon pére qui
voulait voir que tout était en ordre le long des riviéres ol les
Américains avaient leur droit. Mon pére faisait son devoir qui était
la garde de leur propriété desdits Américains et qui recevait pour
Ga, cent piastres par année. Aprés aveir franchi le cours de La
Petite Décharge, nous débarquames au club et aprés avoir
« portagé » quelques arpents, mon pere place le canot sur les
eaux de La Grande Décharge a la téte du Rapides-de-la-Vache-
Caille.

Nous nous embarqudmes pour remonter le courant de La
Grande Décharge afin d’inspecter le long du rivage et le terrain
pour s'assurer qu'il n'y avait pas de bois de coupé et aussi s'as-
surer que tout était en ordre. Arrivé un demi-mille du pont Tache,
mon pére me dit : « Léve un peu la téte et regarde les chars ». |l
va sans dire qu'une fois arrivé & la maison, j'avais beaucoup a
dire, car dans ma caboche d'enfant, je croyais vraiment avoir vu
les chars qui n’étaient nulle autre chose que le pont de Taché qui
avait été construit deux ou trois ans auparavant. Mais quand je I'ai
vu quelque temps plus tard, il a bien fallu que je me rende a
I'évidence.
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Le départ d’Alma

Nous avons quitté Alma en 1910 pour aller travailler au moulin
de péte a papier de Val-Jalbert, laissant & Arthur Simard, qui avait
loué notre maison, le soin de veiller sur la propriété du club. Aprés
notre départ, les Américains sont revenus quand méme, mais
n‘ont été que quelques jours et sont partis pour ne plus revenir.
Nous sommes revenus apres quatre ans a notre ancienne
demeure, mais le club n'était plus exploité.

Mes derniéres pages

Voila amis lecteurs, je vous ai a peu pres dit et tout dévoilé les
secrets et les souvenirs de tout ce que je me rappelle sur cette
partie du Saguenay qu'on appelle La Grande et La Petite
Décharge. C'est peu de choses, surtout pour ceux qui ne les ont
pas connues. Mais, pour moi qui ai passé une partie de ma vie &
glisser dans un canot d'écorce a la surface de ces eaux, en me
faisant rappeler beaucoup de souvenirs de mon enfance et de
mon adolescence, que j'ai passées sur ses rives et croyez-moi ou
non, il m'arrive parfois de lui parler et on dirait qu'elle me
répond.

Mais, chose certaine, elle ne me bercera plus dans mon canot
d'écorce sur la créte de ses vagues. Elle ne me promenera plus
dans ses courants rapides parfois malicieux.

Aujourd’hui nous ne voyons presque plus rien. Seul le rapide
Carcajou et parfois quand I'eau est haute, le Rapides-de-la-
Vache-Caille nous fait voir la capacité de la force qu'ils avaient
autrefois. Tous les jours de I'été, je passe avec ma petite chaloupe
avec moteur hors-bord a la surface du Rapides-de-la-Vache-Caille
dont le courant descend formé de tourniquets qui lorsque les
pales du moteur passe sur I'un d'eux, l'arriere de la chaloupe fait
souvent un bond de coté et tout ¢a pour nous dire que si elle n'a
pas la force d'autrefois, son cours n'est pas totalement mort.

Aujourd’hui, ma pauvre riviére, ses rivages sont escarpés et sa
gréve qui était bien garnie de fins graviers et de sable fin qui lui
servaient de couvre-lit aujourd’hui, toutes ces belles choses sont
toutes ou & peu prés disparues. Ses eaux, aujourd’hui élevées par
les barrages et qui recoivent toutes les saletés, et qui sert de dépo-
toir (surtout La Petite Décharge) répandent dans |'atmosphére une
odeur nauséabonde que nous avons peine a respirer. En 1964, les
eaux usées et les égouts se rendent encore dans la riviere.

Aura-t-elle sa revanche un jour? Je ne le sais pas et ne lui
souhaite pas non plus. Mais dans tous les livres que j'ai lus, il n'y
€N & pas un seul qui m’a assuré qu'un barrage, le plus solide soit-
il, n'était garanti pour I'éternité. Peut-étre, résisteront-ils cing mille
ans, peut-étre plus?

Hydro
Québec
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A PROPOS DE GENEALOGIE

Programme Je Me Raconte

« Honorez vos histoires passées comme vos aieux. Elles appar-
tiennent a des périodes révolues de votre existence. Elles méritent
respect et compassion, peu importe leur poids dans votre vécu. Ne
les ressassez que pour célgbrer vos accomplissements, sans
remords. »

A 'automne 1998, débutaient a Alma les rencontres du pro-
gramme J'écris ma vie. Quelque temps auparavant, nous avions
assisté & une conférence donnée par M. Olivier Fillion. Retraité
depuis une quinzaine d’années, M. Fillion, originaire d’Alma, avait
créé un projet d'écriture autobiographique. Animé par une passion
qu'il a su nous communiquer, Rous avens donc décidé de devenir
les animateurs d'une aventure qui dure et que nous avons fait
évoluer pour devenir aujourd'hui le programme Je Me Raconte.

Pourquoi écrire sa vie, se raconter?

Essentiellement pour laisser des traces. Il est important de
partager notre expérience de vie avec les personnes qui viennent
aprés nous. De multiples raisons nous poussent a écrire notre
autobiographie, & décider un jour de dévoiler ce qu'a été notre vie.
D'abord le plaisir de partager, de redire le chemin parcouru, de
s'offrir un défi ou encore d'occuper agréablement sa retraite.
Autant de raisons qu'il y a de personnes. Pour certains, c'est
I'occasion offerte de justifier des décisions qui demeurent
ambigués. C’est un moyen formidable pour faire comprendre qui
je suis et prendre du recul aprés une vie vécue au quotidien.
L'écriture de sa vie, c’est I'occasion privilégiée de se rappeler ses
racines et de les faire connaitre a la génération qui suit. Mais
surtout d'inscrire dans son patrimoine familial les valeurs qui ont
guidé sa vie et partager ces valeurs avec ses héritiers. Peu importe
nos raisons, écrire son autobiographie est une magnifique occa-
sion pour faire le bilan et constater que I'ordinaire d’une vie en fait
une ceuvre extraordinaire.

En quoi consiste le programme Je Me Raconte?
Les participants inscrits au programme trouvent dans le guide
du participant une démarche étalée sur 22 rencontres. Vécues

pendant deux ans, au rythme d’une animation aux 15 jours, ils
acquierent ainsi des outils utiles pour rafraichir des souvenirs
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qu'ils pensent souvent avoir oubliés. Chaque rencontre est I'occa-
sion de développer un théme qui les améne dans une aventure au
ceeur de leur mémoire avec tout ce que cela comporte de
souvenirs agréables et de moments désagréables. Voici quelques-
uns des sujets que I'on exploite : ancétres et généalogie, mes
premigres années, la vie scolaire, la religion, événements et
personnages importants, ma vie de couple, mes loisirs et mes
passions, ma vie professionnelle, ma retraite... et beaucoup
d'autres qui sont autant d'occasions pour faire le tour d’une vie
remplie de mille et une anecdotes.

Comment se déroule une rencontre?

On débute par I'écoute d’'une chanson puisée dans le réper-
toire francophone. Un texte qui parle du théme a exploiter et qui
souvent nous raméne a une époque chargée de souvenirs. Vient
ensuite la lecture d’une citation dans la réalité de la rencontre
avant de procéder a une courte définition qui situe le sujet du jour.

Aprés cette introduction, vient le moment d'énumérer une
série de questions a se poser pour faire bouger les neurones de
notre memoire. Les participants n'ont pas & répondre sur-le-
champ. Ce n'est que I'amorce plus ou moins exhaustive d'une
réflexion qui les aménera a écrire ce qui constitue, pour chacun
d’entre eux, la trame de leur vie. Seuls devant la feuille blanche en
y ajoutant leur questionnement, ils écriront ce que la mémoire
réveille des travaux et des jours.

A chaque rencontre, les créateurs du programme ont choisi un
texte qui raconte le théme du jour. C'est I'occasion, tout au cours
de notre démarche, de lire de beaux textes d'auteurs du Quebec,
de préférence, mais aussi des grands noms de la littérature
frangaise. Il arrive méme que I'on se serve de textes écrits par
d'anciens participants au programme Je Me Raconte.

Dans des encadrés placés au début des séquences, on
retrouve aussi des conseils pour faciliter I'écriture, pour rassurer
les indécis, pour donner un nouveau souffle de motivation a cer-
tains qui s'inquiétent de piétiner. Il faut aussi rassurer les émotifs
qui vivent des moments plus dérangeants. Je Me Raconte ne
s'affiche pas comme une thérapie a suivre, perception qu'il faut
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surtout eviter, mais on ne revisite pas sa vie sans en recevoir des
bienfaits.

A plusieurs rencontres, au moment choisi par I'animateur,
divers objets seront apportés. Chargés d'histoire, ils participent au
reveil des sens et ainsi de la mémoire. Les photos, bien sir, mais
aussi des recettes, des objets précieux sans grande valeur mong-
taire viennent tour a tour sonner la charge des souvenirs.

De nombreux moyens nous aident, mais jamais autant que la
lecture d'extraits personnels partagés ensemble dans le respect
et I'écoute attentive. Moment privilégié d'ouverture de chacun aux
autres. Une invitation a entrer dans I'intérieur de chacun pour un
partage de ses secrets. Personne n'est obligé de lire a chaque
fois, mais il est obligatoire, quand on s'engage dans la démarche
Je Me Raconte de ne pas étre qu'un spectateur mais a faire sa
part dans le cheminement du groupe. On donne, on recoit. C'est
ce qui fait le succes de cette démarche.

Apres la lecture, un court moment est donné au groupe pour
poser des questions qui permettent une meilleure compréhen-
sion : la précision d'une date ou I'enrichissement avec une
histoire personnelle, etc. On évite les jugements, les discussions.
Tous les participants sont 1a pour accueillir et encourager le
lecteur a continuer sa démarche. On ne fait pas I'évaluation d'une
vie.

En quoi consiste le travail de I'animateur?

Au moment d'entreprendre le travail d'écriture, I'animateur
doit se faire rassurant. Plusieurs doutent. L'animateur chassera
ces doutes qui risquent de paralyser I'autobiographe en herbe.
« Je ne sais pas écrire, je fais des fautes, ma vie est plate, je n'ai
rien & raconter. » Voila ce que I'on entend souvent. Balayer ces
questions, arréter la séance de dévalorisation, voila ce qu'il faut
faire en partant, questions sur lesquelles il faudra revenir de
temps en temps. C'est votre démarche, votre vie, pas celle d'un
autre. On veut lire votre récit et non celui de Victor Hugo. Ecrire ce
qui vous passe par la téte sans vous censurer, ¢'est la clé du suc-
ces. Il sera toujours temps, si vous publiez, d’enlever ce que vous
voulez garder secret ou ce qui risquerait de vous attirer des
problémes. Dans un premier jet, évitez la censure sinon vous ne
partirez pas et ce qui devrait étre un voyage a l'intérieur de vous
demeurera une marche autour de vous.

Au cours des deux ans que durent nos rencontres, I'animateur
doit surtout s'assurer que chacun a sa place. Chaque participant
aura plus ou moins cing minutes pour partager un texte choisi
parmi tous les textes qu'il a écrits. Il n'est pas obligatoire de lire
un texte sur le theme précédent. Le lecteur nous livre le texte qu’il
est prét émotionnellement & nous livrer. L'animateur n'agit a
aucun moment comme un « psy », ce n'est pas la son role. On
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Les concepteurs de gauche a droite: Gaétan Poulin, Jocelyne Coudé et
Daniel Poulin,

permet a I'adulte devant nous de vivre ce qu'il a choisi de nous
livrer.

Pour réussir la démarche, I'animateur sera soucieux de faire
respecter la confidentialité des propos échanges lors des rencon-
tres. Un climat de confiance assure I'ouverture qui favorise le
réveil de la mémoire.

L'animateur n'est pas responsable de la correction du travail
ni pour le style ni pour I'orthographe et la grammaire. Un theme
est introduit pour conseiller la démarche a suivre quand c'est le
souhait de I'auteur de publier son autobiographie.

Qui peut s’inscrire?

C'est un programme gratuit assuré par le bénévolat des
animateurs, il s'adresse a tous. L'expérience démontre que les
participants sont agés de 50 ans et plus. Il faut avoir vécu,
disposer de temps, mais personne n'est exclu a cause de son age.
La scolarité n’est pas un critere. Il faut simplement avoir la capa-
cité d'écrire les faits et les événements qui ont marqué sa vie.

Depuis bient6t une dizaine d’années, des groupes se sont for-
més dans diverses régions du Québec. Le programme a été congu
et continue d’étre animé et perfectionné par Gaétan COté,
directeur d'école a la retraite, Jocelyne Coudé, enseignante
retraitée, tous deux de la région du Lac-Saint-Jean et Daniel
Poulin, lui aussi enseignant a la retraite de Charlesbourg.

« Sépares, nos récits n'ont pas d'importance; ils ne sont peut-
étre que des radotages sympathiques, comme tu dis, mais
ensemble, ils veulent dire quelgue chose. Ensemble ils sont
importants. C'est un regard complet de la petite société sur la
grande. » Michel Marc Bouchard.
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QUESTION DE RE NOVATION

Des architectes dans une société d’histoire?

par Dominique Poirat,
Architecte, Senvice d"aide-conseil en rénovation patrimoniale (SARP)

Depuis maintenant dix ans, des architectes de la Société d'histoire du Lac-Saint-Jean conseillent les propriétaires qui désirent rénover
I'extérieur de leur maison afin de les aider & conserver son style d'origine.

En 1996, la SHL créait le Service d'aide-conseil en rénovation patrimoniale (SARP), afin de répondre & deux constats importants relevés
dans le milieu : cette prise de conscience s'appuyait d’'une part, sur I'existence d'un marché de la rénovation en pleine expansion, et d'autre
part, sur le manque flagrant d’information en matiére architecturale résidentielle au sein de la population. Cette situation a convaincu la SHL
qu'une action devait étre entreprise rapidement dans le but de mettre un frein a la détérioration marquée du paysage bati dans la région du
Saguenay-Lac-Saint-Jean.

Un comité est alors formé afin de regrouper des intervenants du milieu : des représentants de Ville d'Alma, de la MRC du Lac-Saint-
Jean-Est et d'un quincaillier de la région, en I'occurrence, Potvin & Bouchard.

Différents services sont mis sur pied au cours des deux années suivantes : — un service de consultation en architecture accessible a tous
les propriétaires; — des guides de rénovation, représentant les huit styles les plus populaires de la région du Saguenay—Lac-Saint-Jean,
adaptés a différents budgets sont disponibles dans les quincailleries et les services d’urbanisme des municipalités abonnées au service;
— une bibliothéque spécialisée en rénovation et une matériauthéque regroupant les principaux matériaux retrouvés dans les quincailleries.

A partir de 1999, des ententes de partenariat sont conclues avec les municipalités et une premiére MRC : la MRC Domaine-du-Roy. Les
citoyens peuvent alors consulter un architecte gratuitement pour rénover leur résidence.

Pourquoi la rénovation?

Le SARP vise principalement les propriétaires qui rénovent I'extérieur de leur maison peu importe son age ou son influence architec-
turale. De toute évidence ces propriétaires, sont plus nombreux que les propriétaires qui restaurent. De plus, ils ne pensent pas a consulter
un architecte pour les conseiller.

Les conseils portent sur tous les types de travaux extérieurs que ce soit pour le revétement de la toiture ou des murs, un agrandisse-
ment, une nouvelle galerie, le remplacement ou le repositionnement des fenétres, des portes ou le choix de couleurs. Les consultations sont
d'une durée d'une heure et demie. A partir des photos de la maison, des esquisses sont réalisées et un court rapport comprenant des
fiches techniques est remis ultérieurement au propriétaire.

Les citoyens qui consultent le SARP en apprécient les conseils et les outils. Avant d'investir des dizaines de milliers de dollars, ils ont
I'assurance que les travaux s'intégreront aux particularités architecturales de leur maison et de leur quartier.

Des réalisations dans un réseau de municipalités
Prés d’'une trentaine de municipalités offrent ce

service dans la région du Saguenay—Lac-Saint-Jean

et environ 120 propriétaires consultent le SARP

chaque année. Une entente en 2005 avec la MRC de

la Cote-de-Beaupré a aussi donné naissance au

SARP-MRC-Cote-de-Beaupré. Ce service est présent

dans neuf municipalités et prés de 175 propriétaires

ont pu consulter une stagiaire en architecture formée |

a nos bureaux. Exemple de dégradation de batiments résidentiels.
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Peu a peu, les municipalités apprécient la qualité des rénovations et constatent
« I'impact SARP » : une rénovation encadrée de fagon souple qui s'inscrit dans la vision
d'un développement plus harmonieux du territaire. La consultation SARP est une fagon
préventive de soigner le paysage et de veiller & I'évolution harmonieuse du parc immo-
bilier en collaboration avec les principaux acteurs : les propriétaires résidentiels.

La sensibilisation

Le SARP offre aussi un programme de formation sur mesure développé au fil des
années avec la participation des inspecteurs municipaux. Une formation annuelle a per-
mis a ces intervenants de se familiariser davantage avec la rénovation patrimoniale
accessible et d’amorcer une réflexion pour mettre en valeur leur territoire et améliorer le
cadre bati.

Dautres formes de sensibilisation ont aussi été développées. Chaque année, cer-
taines municipalités et le SARP organisent des soirées patrimoniales ot I'on remet & des
citoyens une fiche descriptive de leur maison. Cet outil fort apprécié fait découvrir aux
propriétaires I'influence architecturale de leur demeure et les éléments architecturaux qui
la composent. La fiche descriptive offre également des recommandations susceptibles,
a faible colt, d'améliorer I'aspect extérieur de la maison.

Les représentants municipaux des services d'urbanisme apprécient aussi l'inter-
vention du SARP dans le cadre de I'application du Plan d’implantation et d'intervention
architectural (PIIA). En effet, en couplant SARP a cette réglementation, les inspecteurs
municipaux s'assurent de la qualité et de la souplesse de son application, de la réali-
sation d'outils d’approbation pour les membres du comité consultatif d'urbanisme et de
I'accélération du processus d'approbation du permis. Tout en misant sur la qualité des
interventions, ce sont des gains en temps qui sont réalisés au sein des services d'ur-
banisme au cours des périodes de pointe de rénovation dans la gestion des dossiers.

Depuis juin 2006, la Société d'histoire du Lac-Saint-Jean et le SARP offrent aux
visiteurs une exposition sur I'évolution de la maison au Canada intitulée // était un toit,
Cette exposition voyagera un peu partout au Canada. Une exposition virtuelle portant
sur la méme thématique sera accessible sous peu aux internautes.

Le service a aussi réalisé des circuits patrimoniaux et des inventaires sur mesure
pour une dizaine de municipalités de la région. Avec ces outils, les municipalités s'em-
ploient a développer la fierté et I'attachement des citoyens a leur milieu.

Notre avenir

En 1996, tout était a faire dans notre région. Nous étions les seuls a y croire. .. et a
prouver |'utilité d'un tel service. En 2007, on sent une volonté d'agir partout dans la
région. Cette volonté est portée par une vision plus soucieuse de la beauté du paysage
et de l'intégration architecturale. Aujourd’hui, avec des réalisations dans prés d'une
trentaine de municipalités, nous avons a nos c6tés des gens qui y croient et qui « veu-
lent le service », soit un comité de réflexion formé d’urbanistes et d'aménagistes.

Une entente spécifique permettra aussi I'implantation du programme en rénovation
SARP. Les propriétaires seront sensibilisés a rénover en intégrant a la fois I'influence
architecturale, I'économie d'énergie et I'utilisation du bois.

Beaucoup de fravail a réaliser dans notre région de concert avec des groupes

d'intervenants et des propriétaires dont le nombre ne cesse de croitre au fil des années.

3

Avant les rénovations et Proposition de rénavation
sous forme de croguis.

SARP

Avant et aprés les rénovations.
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D’UNE PAGE A L’AUTRE

LES SAL
S PAROISSES DU DIOCESE
'.‘"E CHICOUTIMIT

L

o R j_l_“"‘_iidili'"f:“om:' R
Jacques Laurendeau, Les saints patrons
des paroisses du diocése de Chicou-
mi, Editions Axone, Quéhec, 2006.

C'est une vérité de la Palice que d'af-
firmer qu'au cours des siecles, la religion
catholigue a fortement influencé la
toponymie  québécoise, tout comme
d'ailleurs l'ont fait plusieurs cultures
amérindiennes. C'est par milliers que I'on
retrouve des noms de municipalités ou de
paroisses qui portent le nom d'un saint ou
d’'une sainte. C'est également vrai au
Saguenay-Lac-Saint-Jean, région récente
de colonisation, ou plusieurs endroits se
sont vus désignés de toponymes religieux.
Rappelons qu'a cette époque, le clergé fut
un des moteurs importants de la conquéte
de nouveaux endroits a défricher et c'est
tout naturellement qu'on affublait & un nou-
veau village le nom d'un patron.

Ce phénomene a intéressé un historien
amateur originaire de Mistassini, au nord du
Lac-Saint-Jean, mais demeurant dans la
région de Quebec. Ce dernier a patiemment
compilé ces noms de lieux religieux au
cours des derniéres années. Il en a tiré un
petit livre édité récemment aux éditions
Axione, une nouvelle venue dans le monde
du livre. Les saints patrons des paroisses du
diocese de Chicoutimi traite donc de cette
thématique. Dans une premiére partie, la
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plus importante, on y relate la vie et les
ceuvres d'en tout environ une centaing de
saintes et de saintes, dans de courtes
biographies d'environ deux pages. On
retrouve ensuite dans le livie quelques
tableaux complétant les informations
présentées et surtout qui font le lien avec les
paroisses régionales, dont un portant sur les
dates de fondation des paroisses, ainsi
qu'un autre sur la date de nomination d'un
premier prétre résident. Enfin, I'auteur nous
dresse ce qu'il appelle une page d'histoire
de la région en présentant une chronologie
de dates importantes au niveau religieux. Le
tout est complété par un glossaire.

Chose intéressante en terminant, il a été
impossible d'insérer dans le livre toutes les
informations que monsieur Laurendeau a
compilées au fil du temps. C’est pourquoi un
site Internet a été mis sur pied par la maison
d’édition Axiome. Il suffit de le consulter.

Dany Coté

Commission de toponymie du Quéhec,
Noms et lieux du Québec, Publication
du Québec, Québec, 2006,

Le Quebec possede une richesse
toponymique impressionnante. Ses noms de
lacs, de caps, de monts, de rivieres, de
chemins, de villes et de villages tirent leur
origine de sources trés diversifiees. Parfois
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venus du fond des ages, mais le plus sou-
vent cueillis dans les souvenirs de notre his-
toire et de notre petite histoire, ces noms de
lieux nomment le Québec et le caractérisent
tout autant que la vie sociale ou économique
de ses citoyens.

Cette édition est publiée douze ans
apreés sa premiére parution. Elle est le fruit
d'une nouvelle mouture qui a permis d'a-
jouter 700 articles et 130 photos a cet
ouvrage prestigieux. Ce dictionnaire illustré
est donc, plus que jamais, un document de
référence qui informe en profondeur sur la
géographie du Québec et sur I'origine et la
signification de ses noms de lieux. Un index
nouveau de 7 250 noms facilite la recherche
a l'intérieur de cette fresque toponymique.

Venez découvrir des choses étonnantes
sur la petite et la grande histoire du
Québec... pour des heures de plaisir et de
lecture passionnante. Noms et lieux du
Québec est en vente dans la section des
Publications du Québec chez votre libraire
habituel au prix de 92,95 $ ou au
http://www?2.publicationsduquebec.gouv.qc
.ca‘home.php

XX X )
A VENIR

Russel Bouchard

La longue marche
du Peuple oublié...

Ethnogenése et spectre culturel du

Peuple Métis de la Boréalie
AT Wi b

Saguenay

Russel Bouchard, La longue marche du
peuple oublié... Saguenay, [Chez I'au-
teur], 2006.



SITE ET MONUMENT
’église Saint-Joseph d’Alma

par Dany Cote
Hlistorien, Membre comité d’edition Revue Saguenayensia

Plantée en plein centre-ville, la magnifique église Saint-Joseph d'Alma impressionne par sa prestance et sa simplicité
qupei?ns que cette municipalité d'environ 25 000 habitants a été humblement fondée lorsque Damase Boulanger fut engagé
afin d'étre Ig surveillant de la fameuse dalle, une glissoire a billots d'environ 1,5 kilometres, construite en 1856 par le gou-
vernement fédéral. Aprés quelques années de navette entre la dalle et Hébertville, ot il demeurait, Boulanger a construit sa mai-

30{1 en 1862: §ur la petite fle Sainte-Anne, au cceur de la Petite Décharge. D'autres familles I'imiteront au cours des années
suivantes, attirées par les nombreuses ressources.

| D’abord villlage ag{ritlzole, Alma s’est vue dotée d'une premiére chapelle en 1875. Mais comme on le voit souvent dans I'his-
toire des paroisses régionales, avec I'augmentation rapide de sa population (forte natalité oblige), le petit temple de bois est

rapidlement devenu trop petit. C'est ainsi qu'en 1906, une assemblée de citoyens décide de la construction d'une eglise plus
spacieuse, celle-ci en granit noir, un matériau abon-

dant dans les environs. Suite a I'octroi d'un contrat &
Joseph Giroux, un entrepreneur de Saint-Casimir de
Portneuf, les travaux débutent. Le 16 juin 1907, la
premigre pierre est bénite par monseigneur Michel-
Thomas Labrecque. La construction avance ronde-
ment et le tout est terming au cours de I'été 1908.

Le batiment de style néo-roman de 140 pieds de
longueur par 60 pieds de largeur aura codté environ
50 000 $. Sans étre luxueux & outrance, on peut
dire que les Almatois n‘ont pas fait les choses a
moitié. On retrouve en effet dans le temple des lus-
tres fabriqués en cristal de Bohéme, des autels en
marbre d'ltalie, ainsi que plusieurs tableaux, sculp-
tures et boiseries sculptées. On transférera aussi le
petit orgue qui se retrouvait déja dans I'ancienne
chapelle. Mais en 1924, les marguilliers prennent la
décision de faire I'acquisition d’'un orgue de la
célebre famille Casavant, au colt important pour
I'époque de 10 150 §. Il comprend 26 jeux et 1684
tuyaux. Mais le joyau de cette église est sans con-
teste la collection de magnifiques vitraux, fabriques
en France. L'église Saint-Joseph d'Alma est aujour-
d'hui un des plus anciens batiments de la MRC Lac-
Saint-Jean-Est. Elle célebrera son centieme anniver-
saire I'an prochain. C'est donc un joyau patrim_onial
qui a demandé et qui demandera encore matr_ltes
réparations et restaurations au cours des prochaines

{nes:
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