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EDITORIAL

L’histoire et le langage cinématographique

S’il y a une forme de langage qui correspond bien aux goiits audio-visuels des sociétés
modernes, c’est bien celle du cinéma, de la télévision, du vidéo... La combinaison du
son et de I'image est 4 la société du XXe siécle ce qu’aura été I'écrit (la littérature) comme
mode d’expression dans les siécles précédents.

La diffusion des connaissances historiques n’échappe pas i I’évolution des médias, méme
que les livres d’histoire font appel de plus en plus a I'illustration; quelques hardis utili-
seront peut-étre dans un avenir prochain des sons enregistrés sur cassette.

Les fresques historiques (de la vie 8 Pompéi 4 Sir Wilfrid Laurier) présentées au cinéma
et 4 la télévision inspirent les artisans du septiéme art. Sur le plan régional, le Saguenay—
Lac-Saint-Jean n’échappe pas 4 1’oeil de la caméra et plusieurs réalisations ont été pro-
duites récemment, entre autres Le combat d’Onésime Tremblay, La ouananiche,
malade de ’homme, Maria Chapdelaine, un film en préparation 4 I’occasion du 150e
anniversaire (de Ia colonisation blanche, faut-il préciser) du Saguenay—Lac-Saint-
Jean.

A l'instar de la plume qui s’est avéré un outil redoutable, particuliérement jusqu’a il
¥y a quelques décennies, le langage cinématographique ne peut plaider aucunement
Pinnocence dans les propos qu’il traduit. En fait, le langage cinématographique est 1'un
des plus importants agents de prise de conscience sociale et culturelle. Souvent, der-
riére la caméra se profile le militant-cameraman; c'est le nouveau média des
missionnaires-colonisateurs (aussi, plusieurs Eglises ont-elles compris I'importance de
la télévision pour diffuser la ‘‘bonne nouvelle’’). Le langage cinématographique a pris
une telle ampleur qu’il devient peu a peu le lieu d’excercice du pouvoir. L’appropria-
tion du cinéma devient un enjeu de pouvoir, comme ’appropriation des journaux le
fut a une époque ou I'écrit régnait en maitre.

La maniére dont le cameraman-historien donne un ‘‘compte rendu’’ de I’histoire n’est
peut-étre ni moins bonne ni meilleure que I'histoire écrite. Le film historique répond
a un goiit actuel, méme si le contenu laisse parfois songeur. Pour le public, les images
projetées sont 'histoire; le film devient un document d’histoire. Pour I'historien du
présent et du futur, le film apparait davantage un document historique: en toute appa-
rence, le contenu du film saura, au moins, étre fort instructif sur les mobiles des cinéastes
dans leur procés de I'histoire; de plus, les informations les plus appréciées pourraient
bien étre des détails qui ont échappé a 'attention des cinéastes ou qui sont apparus
sans importance lors du tournage.

Ainsi, pour I'historien, I'esprit missionnaire du cinéaste, par exemple, sera fort éloquent
d’une représentation de I’histoire a une époque donnée. Et comme dans I’Occident la
mode est actuellement d’étre a la recherche et a I’'identification de coupables, ce qui
est une bonne maniére de vivre, d’excuser et d’oublier un complexe de culpabilité
envers le Tiers-Monde, la nature... il y a fort & parier qu'une partie de la production
cinématographique corresponde a cette approche historique. Identifier et exhiber un
bouc émissaire pour expliquer la ‘‘faute’’ sociale facilite le mea culpa. Le cinéma engagé
aurait-il une fonction curative d’absolution?

Normand Perron
Directeur de Saguenayensia
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Aux membres de la
Société historique du Saguenay

Peut-étre avez-vous constaté que, depuis une couple d’années, notre Conseil d’admi-
nistration a fait des efforts dans plusieurs directions: le contenu et la présentation de
Saguenayensia ont été améliorés; un programme de relations publiques a été mis de
’avant; une classe de membres corporatifs a été créée et, a ce jour, elle nous a permis
d’aller chercher une dizaine de mille dollars; deux brunchs ont été organisés et des plans
existent pour en organiser d’autres sur le territoire, le but étant une plus grande visibi-
lité et une meilleure pénétration du milieu. D’autres idées devraient se concrétiser dans
I’année a venir et nous vous tiendrons au courant.

Le budget de notre Société est inférieur a 70,000 $ par année. Si vous enlevez les salai-
res de I’archiviste et de la secrétaire (qui doivent étre payés décemment) et les frais
inhérents a la production et a la distribution de Saguenayensia, il reste vraiment trés
peu d’argent pour aller de I'avant. Et pourtant ce ne sont pas les idées, les demandes,
ou les suggestions qui manquent. Il nous faut sans faute, et c’est pressant, augmenter
le budget annuel d’environ 20,000 $.

Au cours de I’année qui vient, le 150iéme anniversaire du Saguenay-Lac-Saint-Jean sera
célébré comme il se doit et la population sera sensibilisée a ses racines et a son patri-
moine. Quelle belle occasion auront les membres d’aider leur Société a mieux jouer son
role de catalyseur en tout ce qui touche a I’histoire, de prés ou de loin ! Un programme
a été mis de ’avant pour I’automne et vous serez tenus au courant. Le numéro de décem-
bre contiendra des formulaires d’abonnement-cadeau (pensez-y). Si chaque membre
convainquait un parent ou un ami a devenir membre, le budget augmenterait immé-
diatement de 15 000 $. Que ce serait beau ! Ceux et celles d’entre nous qui peuvent nous
donner le coup de pouce requis pour convaincre un organisme 4 devenir membre cor-
poratif sont invités & me téléphoner a frais virés (648-9374). N’ayez-crainte, nous ferons
le boulot et votre réle consistera en un contact personnel avec un président, ou un pro-
priétaire, que vous connaissez assez bien. Nous comptons aussi mettre en vente, en
décembre, des épinglettes qui s’annoncent trés jolies en méme temps que représentatives.

Sachons montrer que ‘‘la fierté a une région’’ et faisons un petit effort pour aider notre
Société historique.

Paul-E. Lemieux
vice-président




Aspects de la préhistoire de la Péribonca,
a ’embouchure du lac Tchitogama

Par Jean-Francois Moreau, Jeannette Girard, Louise Verreault
Laboratoire d’archéologie, Groupes des Etudes amérindiennes,
Université du Québec a Chicoutimi
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Planche 1: objets de pierre et d'os typiques des sites a I'embouchure du lac Tchitogama

Pierre taillée - grattoirs, distaux: 1, 2, 3; disto-bilatéraux: 4, 5; déjeté: 6; racloirs: 7, 8; couteaux: 9, 10, 11; biface: 12; pointes de jet: 13, 14,
15; Pierre polie - objet décoré: 16; marteau: 17; affatoir: 18; fragment mésial de dague: 19; ? burin sur dent d'ours: 20; haches: 21, 22, 23.
(Les planches de article de Girard et Moreau 1987 fournissent un catalogue visuel plus exhaustif des collections i 'étude). Photo R. Blan-
chette, UQAC.
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Introduction

aguenayensia consacrait
une partie de son numéro
d’hiver 1987 a un article sur
I'histoire et la préhistoire de
la riviere Péribonca (Girard
et Moreau 1987). Depuis sa parution,
trois éléments nouveaux permettent
d’accentuer de facon notoire la com-
préhension de la préhistoire de cette
riviere en une zone précise de son
parcours, celle de I'embouchure du
lac Tchitogama: 1) de nouvelles pié-
ces archéologiques ont été mises au
jour par les basses eaux printaniéres
de 1987 qui s'ajoutent a celles déja
rapportées par M. Gérard Girard au
Laboratoire d'archéologie de I'Uni-
versité du Québec a Chicoutimi;
2) parmi les collections de la défunte
Société d’Archéologie du Saguenay
léguées au Laboratoire par M. Robert
Simard, plusieurs proviennent de
cette méme zone de la riviére;
3) enfin, en nous fondant sur les
documents écrits laissés par M.
Simard et sur les souvenirs de MM.
Girard et Simard, il a été possible de
déterminer avec un haut degré de
vraisemblance pour tous les objets
sauf deux éclats leur localisation pré-
cise. Au total, dix sites préhistori-
ques/amérindiens ont ainsi pu étre
répertoriés par les codes Borden
DfEu-1 a DfEu-10 (voir carte 1). Les
deux éclats sans localisation précise
ont été assignés au code DfEu-a indi-
quant ainsi leur délimitation au
moins a l'intérieur de I'unité DfEu du
quadrillage géographique Borden.
Les résultats de I'exercice de locali-
sation en partie fondé sur un travail
de mémoire a posteriori n'ont guére
a étre mis en doute. A titre exem-
plaire, on peut signaler que des objets
en méme matériau rare (probable-
ment d’ailleurs la méme pierre), du
quartzite de Ramah, avaient été
récoltés indépendamment par MM.
Girard et Simard; sans hésitation,
tous deux ont localisé toutes leurs
trouvailles respectives exactement
au méme endroit (le site DfEu-3).

Avant de s'engager dans la descrip-
tion détaillée de la collection d’objets
préhistoriques/amérindiens, il con-
vient de souligner que les objets his-
toriques/eurocanadiens provenant
de quelques-uns parmi les sites de la

Carte 1: Embouchure du lac Tchitogama, physiographie actuelle et localisation des sites.
Extrait, non a I'échelle, de la carte au 1/50,000 de la Direction des levés et de la cartographie
(Ministére de 1'énergie, des mines et des ressources du Canada), 22D/14, 1977.

zone de I'embouchure du lac Tchito-
gama ne seront pas étudiés ici. Ils ont
déja, en effet, été décrits de facon
assez étoffée dans I'article de Girard
et Moreau (1987). Par ailleurs, trés
peu de nouveaux objets eurocana-
diens ont été trouvés en 1987 et, de
plus, les collections de la Société
d’Archéologie du Saguenay n’en con-
tenaient qu'un nombre trés limité.

Environnement

Située a quelque cinquante kilome-
tres 4 vol d’oiseau vers I'est-nord-est
de l'embouchure de la Péribonca
dans le lac Saint-Jean, la zone de la
décharge du lac Tchitogama corres-
pond a un élargissement marqué de
la riviere Péribonca par rapport a sa
largeur dans la suite de méandres au




sud-ouest et a celle de la section plu-
tot rectiligne au nord-est. En fait, si
le lac Tchitogama représente le prin-
cipal affluent de la riviére du coté
oriental, deux riviéres de moindre
importance, la Brilée et celle du lac
Banc de Sable se jettent dans des
baies qui entament de facon marquée
la rive occidentale de la Péribonca.
La richesse de I'environnement
aquatique, conséquente de la conju-
gaison de I'apport de I'ensemble de
ces cours d’eau explique certaine-
ment pour une bonne part la concen-
tration de dix sites archéologiques
sur les quelque six kilométres depuis
I’embouchure du lac Tchitogama
jusqu’a I’extrémité septentrionale de
la baie du lac Banc de Sable.

Toutefois la physiographie actuelle
de la riviére parait assez différente
de celle qu'elle présentait avant
I'établissement de barrages le long de
son cours et, de facon plus générale,
avant ’harnachement de I'ensemble
du bassin hydrographique du lac
Saint-Jean. Ainst, si schématique que
soit la carte de la Commission des
eaux courantes du Québec établie au
cours des années 1920 pour la zone
de la décharge du lac Tchitogama, on
y note des différences fondamenta-
les par rapport 3 la physiographie
actuelle de la riviére (voir cartes 1
et 2). En tout premier lieu, les deux
iles sises 4 I’embouchure du lac Tchi-
togama dans les années 1920 n’exis-
tent plus sur la carte au 1/50000 de
1977. Inversement, aucune des iles
de la série qui s'étale entre I'embou-
chure du lac Tchitogama et la baie
Banc de Sable n’existait au cours des
années 1920. Ces différences s’expli-
quent aisément par le rehaussement
moyen d’environ 2 a 4 métres suite
a la construction des barrages. Il a
non seulement ennoyé les tles pré-
sentes au cours des années 1920 a
I’entrée du lac Tchitogama mais il en
a créées de nouvelles suite a4 I'’enva-
hissement hydraulique des parties les
plus basses des rives d’autrefois, en
en laissant émerger aujourd’hui les
parties les plus hautes comme des
iles.

Cette interprétation est d’autant
plus probante qu'a comparer la lar-
geur de la riviére, par exemple, entre
I’embouchure de lac Tchitogama et
celle de la riviére Brilée, on obtient
actuellement 1,5 kilométre contre

0,4 sur la carte de la Commission des
eaux courantes. Son schématisme et
les transformations d'échelle pour la
comparer a la carte de 1977 expli-
quent une partie de cette différence
mais, I'essentiel de cette derniére
parait bien due 4 I'élargissement con-
sidérable du chenal de la riviére par
I'élévation des eaux. Ainsi I'fle dite
de la Briilée sur la carte au 1/50000
est en fait séparée de la rive orien-
tale par le chenal profond de la
riviere alors qu’aux basses eaux prin-
taniéres on peut l'atteindre A pied
sec 4 partir de la rive ouest. L’argu-
mentation en faveur de la déstabili-
sation de la rive ouest par le rehaus-
sement des eaux est encore illustrée
par I'élargissement actuel considéra-
ble des baies de la riviére Brilée et
du lac Banc de Sable (comparer les
cartes 1 et 2). Il est vraisemblable,
par ailleurs, que le niveau de I'eau
étant plus haut, le débit de la riviére
augmente et charrie d’avantage de
sédiments qui vont s’ancrer aux
points d’émersion (iles, ilots,
rochers), transformant ainsi progres-
sivement I'allure générale du rivage.

L’argumentation géomorphologi-
que qui précéde invite & considérer
avec prudence les caractéristiques
actuelles des sites archéologiques.
Ceux situés aujourd’hui sur des iles
(DfEu-4,5 et 6) I'étaient trés vraisem-
blablement autrefois en bordure du
rivage occidental lui-méme. Tous les
autres sites (DfEu-1, 2, 3,7, 8, 9 et
10) consistent en des aires de plage
ou de berge a vif élevée au plus d’un
meétre. Dans tous les cas, il s’agit
donc de sites soumis 4 une érosion
hydraulique plus ou moins sévére. Il
est méme possible que certains sites
(vraisemblablement surtout ceux a
trés faible nombre d’objets) résultent
d’un transport hydraulique. Derniére
remarque sur la localisation des sites:
alors que trois d’entre eux sont
actuellement localisés sur des iles, la
majorité se trouve sur la rive occi-
dentale de la riviére (5 sites sur 10:
DfEu-2, 3, 8, 9 et 10), n’en laissant
que deux (DfEu-1 et 7) sur la rive
orientale. Cette distribution rend
compte pour une bonne part des dif-
ficultés d’accés a cette derniére,
beaucoup plus escarpée que ’occi-
dentale. Ici, le terrain en bordure du
rivage actuel s’étend largement en
pente douce vers l'intérieur des ter-
res et si on y ajoute les bas fonds 4

I'ouest de la riviére, la surface en
pente douce autrefois disponible
devait étre encore bien plus impor-
tante. Il n’est pas non plus invraisem-
blable que la rive orientale connit
plus d’occupations préhistoriques
que celles localisées 4 ce jour: une
partie d’entre elles a bien pu dispa-
raitre suite a I'envahissement de ber-
ges étroitement limitées par les
escarpements orientaux.

Analyse des témoins

L’ensemble des objets recueillis par
MM. Girard et Simard compte 183
éléments, 182 ayant été fagonnés
dans la pierre, le dernier consistant
en une incisive d’ours peut-étre
faconnée en forme de burin. Le nom-
bre relativement réduit d’objets, sur-
tout lorsqu’on tient compte de leur
répartition a travers les sites, nous a
incité a les étudier tous ensemble.
C’est 12 une entorse i la subdivision
habituelle en préhistoire selon les
matiéres premiéres (os, pierre) et les
techniques utilisées (pierre taillée,
pierre polie). D'un point de vue
méthodologique un tel accroc ne
porte guére a conséquence ici puis-
que les outils en os ne comptent
qu’un seul spécimen (la dent déja
évoquée) et ceux de pierre polie, une
dizaine de spécimens, tous aux carac-
téristiques bien tranchées par rap-
port aux témoins de pierre taillée.
D’un point de vue théorique, a con-
sidérer a la fois tous les témoins peut-
étre obtient-on une image moins
compartimentée des comportements,
une interprétation plus globale de la
culture des occupants des sites a
I’étude...

Les fréquences et les poids de
I’ensemble des témoins en chaque
site sont rapportés au tableau 1. IIs
permettent immédiatement de dis-
tinguer clairement trois sites que
nous désignerons sur une base uni-
quement quantitative de majeurs
(DfEu-2, 3 et 5); a eux seuls, ils comp-
tent 160 des 183 objets récoltés. La
différence de 23 objets provient du
regroupement des sept autres sites
(DfEu-1, 4, 6, 7, 8, 9 et 10) ainsi que
des deux éclats non précisément
localisés (DfEu-a), regroupement
désigné par ’expression sites
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Carte 2: Embouchure du lac Tchitogama, physiographie de Ia riviére Péribonca, 1920-30.

Extrait de la carte dressée pour la Commission des eaux courantes du Québec au cours de la décennie 1920, publiée dans le rapport de 1930
comme planche 49. L'échelle au bas de la carte est en milles; les cotations verticales du graphique indiquent les hauteurs minimale et maximale
des eaux. M. R. Gagnon de la Direction de I'aménagement des forces hydrauliques et de I'exploration (Ministére de I'énergie et des ressources
du Québec) nous a fourni une aide précieuse pour trouver les cartes propres  illustrer la physiographie de I'aire a I'6tude avant I'implantation

des barrages le long de la Péribonca.

mineurs. Toujours dans le tableau 1,
les poids moyens indiqués en colonne
de droite doivent étre interprétés
avec prudence, en particulier pour
les sites mineurs o le faible échan-
tillonnage entraine une déviation
importante du poids moyen dés
qu’un gros outil est présent.

Les matiéres premiéres
lithiques

La ventilation des diverses matié-
res utilisées pour fabriquer les 183
objets des sites & I'embouchure du lac
Tchitogama est rapportée au tableau
2. On y a séparé les pierres silicieu-

ses (quartzite, quartz, chert, calcé-
doine) des autres matériaux lithi-
ques. La domination des premiéres
par leur fréquence alors que les
secondes dominent par leur poids
reléve d’une distinction commune en
préhistoire: les objets de pierre taillée
surtout dans des matériaux silicieux
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fréquences poids {gr) poids/N tendent a étre de dimensions ngtte-

ites ment plus petites que ceux de pierre

majeurs faconnée par polissage a partir

d’autres matériaux, généralement

DfEu-3 97 2548,85 26,3 (1 hache) non silicieux. Plus intéressante est

DfEu-2 38 1252,28 33,0 (2 haches) I'information fournie par la compa-

DfEu-5 25 1953,13 78,1 (3 haches) raison des quotients du poids sur les

) effectifs (poids/N) pour les matériaux

sites silicieux surtout, soit les valeurs

mineurs inverses du coefficient de fractionne-

ment de Plumet (1985:48). D'un

g;gﬂ:; g ! gg'gi fg'.g’ (1 frag. de dague) point de vue théorique, un matériau

DfEu-10 4 30: 90 2'7 aisément obtenu (on peut entendre

DfEu-8 3 108,12 36.0 (1 recloir) surtout par la, une sorte de pierre

DfEu-9 2 97,49 48,8 (1 gros éclat ) récoltée A distance plutdt faible des

DfEu-6 1 200,58 200,6 {1 heche) sites), devrait faire I'objet d'une éco-

DfEu-1 1 2,25 2,3 nomie moins poussée qu'un matériau

venu de loin. En particulier, on

OfEu-o 2 151,26 75,6 devrait davantage trouver des frag-

ments (éclats) des matériaux immé-

Tableau 1: nombre et poids des matiéres lithiques en chaque site. diatement dlspoplbles que de_ceux

provenant de loin. De surcroit, on

peut imaginer que ces derniers font

fréquences N poids {gr) coefficient de 'objet d'une plus grande conserva-

3 % fractionnement tion, d’une plus grande attention que

(poids/N ) les premiers, évitant ainsi de les bri-

roches silicieuses 164 89,6 2052,81 31,4 ser, d'en produire des éclats. En

pierre taillée bref, le co_eff|c1ent de fractionne-

quartzite 21 115 185,28 2,8 8,8 ment devrait permettre de distinguer

quertzite de ’ ’ ’ ’ les matériaux autochtones (poids/N

Mistessini 94 51,3 1102,66 16,8 1,7 plutot élevé), récoltés & faible dis-

quertzite de tance des sites et les matériaux

Ramah 14 7,7 357,73 55 25,6 allochtones (poids/N peu élevé) obte-
quertz . 0.6 0,95 0.1 0.9 nus d’'une source distante.

quartz laiteux 1 0,6 0,17 0,1 0,2 La colonne de droite du tableau 2

quartz hyalin 10 S5 63,02 1,0 6.3 permet de saisir clairement une telle

distinction: le quartzite de Ramah et

chert 16 8.6 313,62 48 19.6 les cherts sont caractérisés par des

ealcédoine 7 3,8 29,34 0,4 a,2 coefficients de fractionnement net-

tement plus importants que tous les

autres 18 9,8 4478,26 68,4 autres matériaux silicieux. Dans les

matériaux lithiques deux cas, les études géologiques ont

pierre polie démontré qu'il s’agissait bien de

silstone 31,6 410,08 6,2 136,7 sources éloignées (quartzite de

Ramah a I'extréme nord du Labra-

rhyolite 2 1,1 212,67 3,3 106,3 dor, chert beige fréquent sous forme

_ de nodule dans la région de la Baie

limonite b 06 176,42 2.7 176.4 James et autres types de cherts pro-

roche sédimentaire 2 1,1 168,93 2,6 84,5 venant de la Nouvelle-Angleterre et

de 1'Ontario). Inversement tous les

grés 2 1.1 194,23 3,0 97,1 autres matériaux sont connus pour

i ) étre plutét ‘‘autochtones’, méme si

roche métamorphique| S 2,7 2884,42 44,0 576,9 le quartzite de Mistassini, en particu-

I lier, provient de facon directe ou

roche ignée 3 1,6 431,51 6,5 143,8 indirecte de la colline Blanche a

03 proximité du lac Mistassini, 4 quel-

dent 1 0,6 11,46 0,2 11,5 que 150-200 kilométres a vol d’oiseau

de I'embouchure du lac Tchitogama

totaux 183 6542,53 35,8 (on en notera la valeur du coefficient

note: les coefficients des metiéres silicieuses allochtones sont soulignés de fractionnement moyennement

élevée). La présence de calcédoine

Tableau 2: importance des matiéres premiéres pour I'ensemble des sites. illustre des liens a courte distance
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avec les autres zones du lac Saint-
Jean, car elle provient, selon toute
vraisemblance de dépots nodulaires
de surface dans la zone au sud-sud-
ouest du lac. Un tel exercice n'est
malheureusement guére possible
pour les matériaux autres que sili-
cieux car non seulement leur effec-
tif est trop réduit, mais encore ces
types de matériaux sont souvent
omniprésents sinon i travers tout le
bouclier canadien au moins dans sa
partie québécoise. En conclusion, les
matiéres premieéres lithiques permet-
tent de suggérer que les sites du lac
Tchitogama faisaient partie de
réseaux de circulation; ceux-ci ne
sont illustrés pour le moment de
fagon tangible que par les matériaux
de pierre: il est tout a fait vraisem-
blable que d'autres types de biens
circulaient, de méme que les gens...

Comment se distribuent les matié-
res premiéres dans les divers sites ?
Dans le tableau 3, nous rapportons
les pourcentages que représentent
les divers matériaux en fonction de
leur fréquence et de leur poids. Pour
ces derniers, on note clairement une
déviation des pourcentages consé-
quente des dimensions importantes
de quelques gros outils, surtout de
pierre polie. Le tableau des pourcen-
tages des fréquences indique la domi-
nance nette du quartzite de Mistas-
sini dans tous les sites, le pourcen-
tage plus élevé pour I'ensemble des
sites mineurs résultant surtout de
I'influence du nombre relativement
moindre de gros outils (surtout polis)
parmi les échantillons numérique-
ment réduits. Par aileurs, DfEu-3 se
distingue nettement des autres sites
par la présence importante de
témoins en quartzite de Ramah (la
plupart des fragments désignés
comme tels dans les autres sites repo-
sent sur une assignation possible mais
non certaine a ce type de matériau).
DfEu-2 se caractérise par I'impor-
tance des objets en chert. Méme s'il
est prématuré de vouloir interpréter
de telles données, surtout a partir de
collections de surface, il demeure
que la fréquence plus importante du
chert en DfEu-2 pourrait en faire une
occupation plus récente que celles
des deux autres sites majeurs, si on
adopte pour établir la chronologie de
I’ensemble de ces derniers la diffé-
renciation temporelle des matériaux
lithiques proposée de fagon prélimi-

pourcenteges des fréquences pourcentages des poids

tous | sites sites majeurs tous | sites sites mojeurs

les [mineurs DfEu- les |mineurs DfEu-

sites 3 S sites 3 2 S
quartzite 11,5] 4,4 |10,3]15,8]16,0 2,8 9,0 1,5] 4,9] 0,8
quarizite

de Mistassini 51,3} 60,5 |50,6/47,5|52,0 | 16,8] 29,4 3| 9.6] 8.0
querizite de Ramah 1Y 4,4 |10,4| 53] 4,0 55 05 |[|11,8] 1,8 1,6
quertz 0,6 2,6 0,1 0,1
quariz leiteux 0,6/ 4,4 0,1 0,1
quertz hyelin 5,8 8,2| 2,6] 4,0 1,0 2,01 0,3| 0,4
chert 86 8,2 | 7.2|13.2] 8,0 48| 66 | 3,8[12,0] 0,7
calcédoine 3,8 6,2| 2,6 0,4 1,0] 0,4
silstone 1,6] 4,4 1,0] 2,6 6,2] 1,9 0,5| 30,5
rhyolite 1,1] 4.4 4,0 3,3| 25,4 0,6
limonite 0,6 2,6 2,7 14,1
roche sédimentsire 1,1 4,4 2,6 26| 9.8 2,3
grés 1,1 1,0 4,0 3,0 2,4 6,9
roche
métamor phique 2,7 3.1 8,0 44,0 51,1 81,0
roche ignée 1,6/ 4,4 1,01 2,6 6,5 17,3 2,2| 19,0
dent 0,6 1,0 0,2 0,4
N & poids absolus 183| 23 97 25 6543| 788 |25491252|1953
note: tous les nombres représentent lea pourcenispes des fréquences et des poids, & 1'exception
de 1a derniére ligne ol i1 3'agit des valeurs absolues, celles des poids ayant été ajustées ou
gramme preés

Tableau 3: pourcentages des fréquences et des poids de matiéres premiéres selon les sites.

naire pour le site de Métabetchouan
(Laliberté 1985).

Morphologie et typologie des
témoins

Les histogrammes de la figure 1
n’ont d’autre but que de donner une
idée globale des dimensions des
objets a l'étude. L’asymétrie des
épaisseurs marquée vers la gauche
rend compte d’abord de la faible
variation possible de 1'épaisseur
méme des objets; rarement
excédent-ils 25 millimétres (2,5 cen-
timétres) et pour cause: peut-on, par
exemple, imaginer une pointe de jet
ou un couteau d’épaisseur impor-
tante ? Les cinq objets regroupés a
droite de I’histogramme consistent en
cinq outils polis (haches, percuteur).
L’histogramme des largeurs permet
de distinguer respectivement les
modes (au sens statistique du terme)
des éclats, des outils taillés et des

outils polis. On retrouve les mémes
modes dans 'histogramme des lon-
gueurs. Outre les trois mesures
linéaires, toutes les piéces furent
mesurées en terme de surface selon
des classes de 100 mm: (1 cm2).
L’histogramme de la figure 2 montre
qu’un trés grand nombre d’objets est
regroupé dans la catégorie de plus de
1000 mz. 1l s’agit, pour la plupart,
d’outils. Les autres 90 objets consis-
tent surtout en éclats de diverses
catégories, toutes bien présentes
dans I'histogramme des surfaces a
I'exception de celles des micro-éclats
résultant des étapes de finition, de la
retouche des objets (classe de 100
mm? et moins). Par ailleurs, eu
égard a la connaissance que nous
avons des comportements humains
au cours de la préhistoire au Québec
a travers les fouilles extensives de
certains sites archéologiques ou
généralement les outils ne représen-
tent qu’environ un dixiéme des
objets mis au jour (voir par exemple
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Figure 1: dispersions des mesures linéaires des témoins.

Chevrier 1977, Clermont et Chapde-
laine 1982, Plumet et alii 1986), il est
clair que les éclats des collections
amassées a l'embouchure du lac
Tchitogama sont largement sous-
représentés. Cette sélection est pro-
bablement de deux ordres; naturelle,
par I’érosion hydraulique, les objets
les plus petits (les éclats surtout) ten-
dant a étre plus facilement emportés
que les plus gros (les outils surtout);
anthropique, les piéces les plus
faconnées attirant davantage I'atten-
tion et la curiosité que celles qui le
sont moins. Au demeurant cepen-
dant, quoique ayant certainement
fait I’objet d'une sélection, les éclats
sont représentés dans la collection et
y sont représentés pour toutes les
classes de dimension sauf la plus
petite, permettant ainsi d’apprécier,
de facon limitée toutefois, les aspects
techniques du débitage et du fagon-
nage des outils.

Dans le tableau 4, on a rapporté les
catégories techniques habituelles en
préhistoire en fonction de leur repré-
sentation dans les sites. Méme s'ils
sont trés vraisemblablement sous-
représentés, la présence d’éclats
assez nombreux en particulier dans
les sites majeurs peut inviter a y voir
des sites ol1 eut lieu un travail certain
de taille de la pierre. Par ailleurs, la
sur-représentation des outils est
attestée par les quotients du nom-
bre d’outils sur I’ensemble des objets
en chaque site: 48,0% en DfEu-5,
54,6% en DfEu-3, 63,2% en DfEu-2
et 73,9% pour I'ensemble des sites
mineurs. La sur-représentation
accentuée des outils en ces derniers
peut partiellement relever d’une ten-
dance a la sélection lors de la collecte
des piéces. Il est cependant autant
sinon plus vraisemblable que cette
forte réduction de I'importance des
éclats résulte dans certains cas de
sélection naturelle par le transport
hydraulique (ce pourrait étre le cas
du site DfEu-2, peut-étre aussi
DfEu-5). On ne peut par ailleurs
exclure que certains sites mineurs
correspondent 4 un nombre d'activi-
tés trés limité, excluant par exemple
la taille de la pierre.

On retrouve dans le méme tableau
4 la ventilation des catégories tech-
niques selon les matiéres premiéres.
On y note particuliérement le nom-
bre plus important d’éclats de matié-
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res autochtones, en particulier le
quartzite de Mistassini (35 éclats ou
19,1% de la totalité des objets) que
de ceux de matiéres allochtones (6 en
quartzite de Ramah soit 3,3% et 4 en
chert soit 2,2%), soutenant ainsi les
interprétations fondées sur le calcul
des coefficients de fractionnement
présentés plus haut,

Dans le tableau 5, nous rapportons
les fréquences des catégories typolo-
giques traditionnellement employées
pour I'analyse des objets lithiques des
sites québécois. La collection se
caractérise au premier chef par la
trés grande fréquence des grattoirs
et, dans une moindre mesure, des
racloirs. A les considérer i la fois, ces
deux catégories forment au moins
50% de I'outillage (DfEu-5); dans les
sites mineurs, cette proportion passe
a la valeur la plus grande parmi tous
les sites soit 64,7%. Il s’agit de pro-
portions énormes d’outils 4 gratter
lorsqu’on les compare aux 40% sug-
gérés par Wright (1981:88), valeur
typique de la fréquence des scrapers
(grattoirs et racloirs) pour la tradition
culturelle de I' Archaique du bouclier,
pourtant reconnue pour son grand
nombre d’outils & gratter. Inverse-
ment, les couteaux et les pointes - 4
I’exception des sites mineurs pour
ces derniéres - présentent des fré-
quences plus basses que celles con-
sidérées comme typiques pour
1'Archaique du bouclier (25% et 15%
respectivement: ibid). Ces ‘‘hyper”’
proportions d’outils a gratter repré-
sentent probablement des distorsions
dues a I'effet du cumul d’occupations
successives en un méme endroit et
ramassées 12 comme une seule et
méme collection d’'objets.

En effet, comme les collections de
témoins de I'embouchure du lac
Tchitogama ont toutes été ramassées
en surface, nous n'avons aucune cer-
titude gquant au nombre d’occupa-
tions ni quant a leur durée. Si, par
hypothése, il s’agit d'occupations ol
les diverses catégories typologiques
sont représentées de fagon trés iné-
gales, I'effet cumulatif de plusieurs
occupations, sous I'effet de I'inéga-
lité des échantillons entre les occu-
pations, peut trés bien présenter une
déviation sensible par rapport a la
fréquence relative habituelle des
catégories. Dans le cas qui nous
occupe, il est donc possible que la

histogramme des surfaces 81
N r
151 ; //\\2
10+
-
S -
o T

T T
1 101 201 30t

) ] a ] q q ] d

T T T T T T
401 S01 601 701 80t

a

90t 1

-

‘a
100 200 300 400 SO0 600 700 800 900 1000 plus

note: un total de 171 objets est considéré ici (sont exclus les 12 débris et nucléus)

001
et

Figure 2: dispersions des mesures de surface des témoins.

nucléus débris  éclat  éclat éclat sous- |outils tota)
() (2) {3} evec retouché | total | (6) 186
bulbe (5) 185
(4)
tous Jes sites 4 9 2 S1 11 77 106 183
sites mineur 1 2 2 1 6 17 23
DfEu-3 3 5 27 9 44 53 97
DfEy-2 1 3 9 1 14 24 38
DfEu-5S 13 13 12 25
quartzite 1 11 1 13 8 21
quartzite de
Mistessini 1 2 1 26 S 35 s9 94
quartzite de
Ramah 6 6 8 14
quartz 1 i 1
quartz laiteux 1 i 1
quartz hyslin 2 2 2 6 4 10
chert 2 2 4 12 16
calcédoine 4 2 6 1 ?
silstone 1 1 2 3
rhyolite 2 2
limonite 1 1 1
roche
sédimentsire 2 2
grés 1 1 1 1
reche
métamorphique 5 S
reche ignée 1 1 2 1 3
dent 1 1

Tableau 4: catégories techniques selon les sites et les catégories de matiéres premiéres.
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sur-représentation des outils 4 grat-

3
slolalel® . O 2 ter (et son corollaire la sous-
2|z -§ g £ 2| & 3 83| £ g £ représentation des couteaux et des
s| 2| 8|28|aj2]|%5| B|e5| 2|8 |E pointes) indique que les trois sites
touslessites | 37 [ 26 [ 13| 11| e | 4| 3| 2| 1| 1] 1 |1 ] 108 majeurs correspondent plutdt a quel-
35,0[24,5(12,3| 10,4|5,7 | 38| 28| 1,9] 0,9] 0,9] 0,9(0,9 ques (ou plusieurs) occupations plu-
sites mineurs| s| =3 el ' 17 'tc“)t qu"ii une seule. Dans ce contex‘tg,
47,0177 23,5( 5,9 5.9 il serait hasardeux d’oser caractéri-
DIE-3 18| 1a| 8| 4l 1|1 ]2{2|1l: ' | oss ser de fagon fonctionnelle les sites
33,9126,3| 15,1 7,6{ 1,9|1,9(3,8| 58] 19| 1,9 1,9 sinon pour dire que les multiples
DfEy-2 ol ol 3| s ol 24 cat_égories tprIOgiques des sj§e§
25,0| 33,3] 12,5 20,8 42| 4,2 majeurs sont I'indice d'une variété
DIEu-5 s| o 2| 2| 41, d’activités dont on ne connait cepen-
41 ’7 3‘3 ‘6,7 ‘6,7 3,3 3‘3 12 dant paS la I'é.partit?on ChI‘O{lOlogi-
que. Pour les sites mineurs, 'impor-
quartzite il sl 1 8 tance relative des pointes de jet (4 ou
quertzite de 23,5% des 17 outils) peut étre inter-
q“:}'z’i't:’;:"‘ 26| 17 8 55 2 1 59 prétée comme l'indication de halte
Remah il 4l ) ' 8 de chasse, mais la petitesse de
I'échantillon ne convainc pas de la
quartz hyelin | 3 ! 4 justesse de cette interprétation.
chert s ' 3 2 ! 12 La partie du bas du tableau 5 ne
calcédoine 1 semble pas indiquer une relation par-
I » *n » 13 -
oy ticuliere entre catégories typologi-
¢ e 2 ques et matiéres premiéres, compte
rhyolite 1 1 2 R . y sncs £ 3%
roche tenu, bien sur, de la disponibilité dif-
sédimenteire 1 1 2 férentielle des divers matériaux
grés 1 lithiques.
roche . . .
métamorphique 1 21 1 5 Une seule categone. d’outils
roche compte un nombre suffisamment
P . p » 3 -
ignee L 1 grand de spécimens pour en faire
dent " ; une ventilation, celle des grattoirs
(tableau 6). On peut noter une légére

note: on retrouve dans 18 partie du haut & 1a fois les valeurs absolues (gras) et les
pourcenisges, tandis que dans 1a partie du bas ssules ae retrouvent les sbsolues

tendance & une variation moindre
des formes dans les sites mineurs que
dans les majeurs mais il ne s’agit vrai-
semblablement 14 que de la consé-
quence de la taille réduite des échan-
tillons d’un site a I'autre. Il demeure

Tableau 5: fréquences des catégories d’outils selon les sites et les matiéres premiéres.

sites sites majeurs: DfEu- totaux que, parmi tous les types de grattoirs,
mineurs 3 2 S les grattoirs distobilatéraux ne sont
surtout présents que dans les sites
distal 6 s 4 ! 20 majeurs; nécessitant un tant soit peu
disto- bilatérel 1 3 2 6 plus de travail (retouche de la partie
. ) . proximale ainsi que des deux parties
disto-latéral -droit ! ! latérales), pourrait-il s’agir 1 de pié-
proximal 1 1 ces plutot liées a des occupations
, ) d’une certaine durée par opposition
proximo-letérel-droit 2 ! 3 aux grattoirs 2 aménagement unique-
proximo- bilstéral 1 1 ment distal qui peuvent étre fabri-
, ués de facon plus expéditive, en
prox.dist.-leté.droft ! ' ?onction de(i)eso?ns presgants, immé-
latérs) gauche 1 1 diats ?
sur lame 1 1
déjeté 1 1
T e | , Préhistoire de I'embouchure
du lac Tchitogama
totaux 8 18 6 S 37

Tableau 6: types de grattoirs selon les sites.

De ce qui précéde, on retiendra
que les sites & I'embouchure du lac
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Tchitogama ont été vraisemblable-
ment perturbés de fagon appréciable
par I'érosion hydraulique. Malgré
cela, les objets récoltés en surface sur
dix sites différents témoignent de
I'intensité des occupations préhisto-
riques. Certaines d’entre elles n'ont
pu étre que d'éphémeéres haltes ne
laissant comme trace qu'un infime
nombre de témoins. En d'autres
endroits, la concentration des objets
indique l'intensité et/ou la récur-
rence des occupations a travers le
temps. La relative pauvreté des
résultats présentés ici n'est malheu-
reusement que le reflet de 1'état
avancé de perturbation des sites
archéologiques a 'embouchure du
lac Tchitogama tout comme c’est

d’ailleurs le cas pratiquement par-
tout ailleurs au Saguenay-Lac-Saint-
Jean. Seul le développement de
I'archéologie dans la région et la
conscientisation accrue permettront
de pallier la déperdition de cette res-
source non-renouvelable que sont les
sites archéologiques.
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Depuis juin 1987, I'Universilé du Québec a Chicoutimi
offre un certificat de premier cycle en
archéologie, orienté vers la compréhension de
I'archéologie du nord-est américain. Sont donc
couvertes les périodes de la préhistoire et de
I'ethnohistoire ainsi que celles des occupations
euroquébécoises et québécoises, telles qu'elles peuvent
étre saisies a travers les vestiges que recele encore le
sol.

L'ensemble des cours vise a acquérir les rudiments de
la discipline, sans négliger, pour autant, d'en montrer
I'esprit interdisciplinaire avec des champs comme
I'histoire, la géographie, les sciences de la terre, la
biologie. Ces cours couvrent aussi bien les méthodes
d'acquisition des données que les résultats et les
interprétations qu'on en tire.

Le certificat tente de répondre aux besoins de trois
clientéles. D'abord par son arrimage étroit au bacc. en
histoire grace a un grand nombre de cours communs, il
permet a des étudiants de compléter un dipléme de
premier cycle universitaire les menant éventuellement
a se former comme archéologue professionnel aux 2e et
3e cycles. En second lieu, le certificat apporte un
complément d'informations a une clientéle déja engagée
dans le marché du travail, pour laquelle une telle
formation serait un atout dans leur carriére
(professionnels dans les musées, gestionnaires
gouvernementaux, municipaux du patrimoine). Enfin,
le certificat est destiné a sensibiliser la population en
genéral aux différentes dimensions du patrimoine
archéologique, permettant ainsi aux intéressés (par
exemple les membres des sociétés historiques) de bien
comprendre les conditions qui assurent les meilleures
mises au jour et mises en valeur des vestiges
archéologiques.
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4ANT100 Introduction a Il'anthropologie sociale et culturelle

Cours complémentaires

bloc sciences humaines : 2 cours parmi les suivants

4ANT202 Rapport de stage archéologique de terrain
4ANT101 Eléments de paléontologie humaine

4HIS253 OQOrient ancien

4HIS143 Grece et Rome anciennes

ou 4HIS264 Thémes de civilisation gréco-romaine
4HIS139 Histoire du Canada |

4HIS129 Industrialisation du Québec: XIXe et XXe siécles
4HIS133 Méthodes et traitement des données en histoire
5SCR120 Histoire et archéologie bibliques

bloc sciences naturelles : 2 cours parmi les suivants

4GEO112 Géographie physique |

ou BSCT405 Géomorphologie et aménagement géotechnique
1BIO107 Biogéographie générale

1Bl0O409 Evolution

1BIO152 Ecologie humaine

ou 1BIO310 Ecologie générale

1MAT108 Introduction a la statistique appliquée

8SCT160 Géologie générale

Pour toute information, communiquer & [I'Université du
Québec a Chicoutimi avec le module d'histoire
(545-5390) ou le laboratoire d'archéologie
(545-5503).
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Présentation

odolphe Pagé était ce

que les Anglais appellent

un ‘‘character’’ c’est-a-

dire un original, un phé-

nomeéne, un homme hors-
série. C'était ce que les Québécois
nomment un “‘artiste’’, quelqu’un
qui vit un peu ou passablement en
dehors de la réalité, un idéaliste.
Il voyait juste mais il voyait grand
et ces deux visions ont souvent de
la difficulté a cohabiter. Il aurait
fallu & Rodolphe Pagé ce petit
quelque chose qu’'on appelle le
sens des affaires et qui peut assu-
rer le succés, en ajustant le réve
aux dimensions de la réalité.
C'était un promoteur de génie
ayant un sens inné de la publicité,
un travailleur infatigable d’'une
générosité sans bornes mais c¢’était
l1a le défaut de sa cuirasse. Ses
capacités financiéres ne réussis-
saient jamais a atteindre le niveau
de réalisation de tous les projets
qui mijotaient dans sa téte
d’artiste.

[En 1968, alors que je travaillais a
sa biographie, Rodolphe m’annonce
un jour qu’il veut se rendre en
Europe pour intéresser une avionne-
rie francaise a venir s'installer a
Saint-Honoré pour y construire de
petits avions preés de 'aéroport qui,
a cette époque, était presque désert.
L’idée était excellente. Il m'expliqua
avec sa logique habituelle que I'aéro-
port de Saint-Honoré avait coité une
fortune et qu'il était sous-utilisé,
qu’'on produisait de 1'aluminium a

par Raoul Lapointe

RAQUL LAPOINTE

Rodolphe Pagé.

I'usine d’Arvida située tout prés de
Saint-Honoré et que le taux de cho-
mage était trés élevé dans notre

Rodolphe Pagé
au pays de ses ancétres

région. Restait la question de finan-
cement mais cela ne le préoccupait
pas outre mesure... puisque les hom-
mes d'affaires sauraient compren-
dre. Il oubliait que les conclusions
philosophiques rigoureuses et le
monde de la finance ne font pas tou-
jours bon ménage.

Je trouvais ses arguments valables
mais je nourrissais certains doutes
quant a la réalisation de ce nouveau
projet. Par ailleurs j'aurais eu mau-
vaise grace de me conduire comme
un éteignoir. Qui sait? Cette fois
serait peut-étre la bonne? Je I'encou-
rageai donc a aller de 1'avant.

Quand il eut acheté son billet
d’avion et qu’il fut sur le point de
partir, il ne lui restait pas beaucoup
d’argent de poche et son bagage était
plutét mince. Je lui prétai mon
imperméable; il trouva une caméra
quelque part et il partit pour
I’Europe emportant sous son bras un
tableau qu’il venait de peindre et qui
représentait ‘‘La Descente des fem-
mes’’, prés de Sainte-Rose-du-Nord.
C’était un présent qu'il destinait a la
Maison du Québec a Paris. Pour

RAOUL LAPOINTE

Bureau :
Carte d'affaire utilisée
par Rodolphe Pagé
pour s'identifier.

QOCJOZPILQ @agé

LA CHAMBRE DE COMMERCE
Province da Québec (Canada)

pour la promotion de l‘aéronautique
AEROPORT DE ST-HONORE — TEL.: 673-4666
2251, RUE ROUSSEL

TEL.: 543-6637

Comité de
DE CHICOUTIMI-NORD

Président du

CHICOUTIMI-NORD
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mieux s'identifier il apportait une
carte d'affaire fraichement imprimée
et il avait en poche une lettre de
recommandation signée par M.
Benoit Marquis, représentant du
ministére de I'Industrie et du Com-
merce 4 Chicoutimi.

Ainsi outillé, il arriva 3 Paris le 14
novembre 1968. Jacques Cartier
avait abordé le Saguenay en 1534.
Rodolphe Pagé découvrait la France
plus de quatre siécles plus tard. Lui
aussi en était a4 son premier voyage.
Comme je rédigeais sa biographie, je
lui avais fait promettre d’écrire, jour
apreés jour, le récit de son périple, de
recueillir beaucoup de documenta-
tion et de ne rien omettre. A défaut
de voir surgir une usine a Saint-
Honoré, je pourrais au moins écrire
quelques pages intéressantes pour
I’histoire régionale.

Rodolphe tint parole. Il rédigea son
journal et revint avec de nombreux
documents. De plus, immédiatement
aprés son retour, j'enregistrai ses
impressions de voyage dans toute
leur fraicheur. Le texte que l'on
retrouve plus loin est tiré des notes
que le ‘‘journaliste’’ Rodolphe grif-
fonna en France et de 1'enregistre-
ment qu’il fit & son arrivée. J'ai mis
le tout en forme, respectant pour le
fond les propos du voyageur.

Pendant deux semaines, soit du 14
au 25 novembre, tout fut calme a
Chicoutimi et a Saint-Honoré. En
Europe cependant, notre promoteur
s'agitait. Si bien que le 25 novembre,
je recevais un télégramme ainsi
congu:

Paris, 1968 nov 256 PM 1.39
Arriverons Chicoutimi / accompa-
gné de Monsieur Pierre Robin et
compagnie / président Centre Aé-
ronautique de Dijon / 28 soirée /
vérifier heure arrivée / aviser au-
torités / maire de Chic Sud et Nord
et Benoit Marquis C E R / Ministre
Boivin et Tremblay / ou représen-
tant TV CBJ.

Rodolphe Pagé

Ce télégramme me prouva que
Rodolphe Pagé n’avait perdu ni son
temps ni sa force de persuasion.

Les pages qui vont suivre retracent

ces deux semaines de voyage qui
avaient pour but d’étudier sur place
quel type d’avion léger pouvait le
mieux s'adapter au climat québécois.
Cette visite se proposait surtout de
déterminer quel était le candidat le
plus sérieux pour l'implantation
d’une industrie aéronautique a
I'aéroport de Saint-Honoré preés de
Chicoutimi.

Rodolphe Pagé fait allusion, dans
son récit, & une capsule spatiale et a
la fournaise du Grand Séminaire.
Pour comprendre ces allusions, il
faut se rappeler que nous sommes en
1968 au moment ou s’engage la
course vers la lune par les deux
super-grands: I'URSS et les Etats-
Unis et qu’au moment de son départ
pour I’Europe, Rodolphe était en
train de réparer une fournaise du
Grand Séminaire de Chicoutimi et
qu’il lui trouvait une ressemblance
avec les vaisseaux dans lesquels les
astronautes prenaient place.

Voyage en France

Le lecteur n’a qu'a consulter ‘‘Le
Progrés du Saguenay'’ des années
1935 et 1936 pour se rendre compte
que je prdone l'établissement d’un
aéroport & Chicoutimi depuis déja
longtemps. D’autre part, il y a au
moins dix ans que je m’intéresse a
I'implantation d’une industrie aéro-
nautique a Saint-Honoré prés de Chi-
coutimi. J'ai toujours cru qu’on pour-
rait et qu'on devrait assembler et
méme construire un type d’avion
léger adapté au climat du Québec.

La raison en est bien simple: il
s’agit de soustraire aux ronces et aux
épines un aéroport militaire construit
a coup de millions, procurant ainsi
des emplois & bon nombre de nos
compatriotes. Notre région a mis
I’accent sur le commerce et a négligé
I'industrie. Il serait bon de songer a
un équilibre.

Depuis plus de trente-cinq ans, je
suis un peu comme saint Jean-
Baptiste préchant dans le désert,
sans désespérer toutefois. Un de mes
amis me disait: ‘‘Rodolphe me fait
penser a4 un menuisier qui frappe
toujours sur le méme clou et je suis
assuré qu'il va finir par I'enfoncer.”’
Cette parole m'a fait chaud au coeur
et je crois sincérement que mon

voyage en France est le dernier coup
de marteau qui va permettre, enfin,
au clou de s’enfoncer.

En lisant 1'histoire de l'aviation,
j'ai toujours eu beaucoup d’admira-
tion pour la France. Ses dessinateurs
et ses ingénieurs en aéronautique ont
constamment été au premier plan.
Depuis au moins dix ans, je projette
un voyage au pays de mes ancétres
afin de ramener au Québec une
industrie aéronautique frangaise. Je
suis persuadé, qu'avant aujourd’hui,
une tentative du genre eut été vouée
a4 l'échec. La France n’avait pas
encore redécouvert le Québec. En
1968, le climat est différent: le Géné-
ral De Gaulle a fait entendre ses qua-
tre mots désormais célébre et les
relations France-Québec se sont res-
serrées. De plus, 'aviation a fait
beaucoup de progrés au Québec et
nos écoles de pilotage prennent de
I’envergure.

J’ai donc effectué un voyage en
France du 14 au 28 novembre 1968.
Je I'ai fait A MES FRAIS parce que
j'étais convaincu d’accomplir une
mission qui serait bénéfique 4 mon
coin de pays.

Pour évaluer le sacrifice que je me
suis imposé, il est bon que le lecteur
se rappelle une chose: je ne ressem-
ble pas a saint Jean-Baptiste sous le
seul aspect de la prédication plus ou
moins efficace. Je puis me comparer
avantageusement au Précurseur sous
un autre angle: les revenus plus que
modestes. Si je vivais au premier sié-
cle du christianisme, je serais proba-
blement, moi aussi, couvert d'une
peau de chameau et je me ferais gril-
ler un plat de sauterelles de temps &
autre prés de l'aéroport de Saint-
Honoré. Tout cela, pour vous dire
que j'ai gagné I’Europe malgré des
goussets qui étaient loin d’étre
lourds. J'ai vendu quelques toiles,
j'ai emprunté le paletot d’un ami et
j'ai réussi & me trouver une caméra;
puis je suis parti un peu a I’aventure
bien qu’ayant un but trés précis.

Le lecteur peut se faire difficile-
ment 'idée de la difficulté de ma
mission. Je partais pour la France a
titre personnel avec la secréte ambi-
tion de rencontrer les tétes dirigean-
tes des principales industries aéro-
nautiques francaises. Le résultat
semblait dépasser mon espérance.
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Afin de ne pas alerter le public,
j'avais laissé entendre 4 mon entou-
rage que je profitais de ces quelques
jours de vacances pour gagner les
mers du sud... Et je traversai I' Atlan-
tique sans attirer I’attention.

Il a fallu trimer dur la-bas. Mon
temps était limité et j'arrivais a Orly
en fin de semaine dans un Paris qui
commengait 4 se reposer.

Ma mission est maintenant termi-
née et, comme vous le verrez, le jeu
en valait la chandelle. Devant ma sin-
cérité et ma détermination mes inter-
locuteurs de France ont trés bien
réagi, tellement bien que le président
d’une importante industrie aéronau-
tique francaise, de méme que son
épouse, ont décidé de m’accompa-
gner 3 mon retour au Québec.

Voici donc le récit tel que je I’ai
confié 2 une bande magnétique et &
mon journal. Ajoutez a cela quelques
interrogatoires; car mon manuscrit
ne ressemblait pas & ceux de Victor
Hugo: les points et les virgules
étaient excessivement rares; mon
orthographe, souvent horrible... Un
bon samaritain, M. Raoul Lapointe,
a bien voulu passer un coup de brosse
sur le tout; de plus il a stirement
dépensé une bonne pinte de vernis
pour arrondir les coins.

Jeudi, 14 novembre 1968

A I'aérogare de Bagotville, je serre
la main d’un compatriote rencontré
au Mexique: M. I'abbé Philippe Ber-
geron. Ce dernier se rend, lui aussi,
a Montréal. Le départ a lieu & I’heure
indiquée soit 5 h. 30 p.m. L’envolée
est des plus charmantes, Nous badi-
nons, mon compagnon et moi, nous
racontant des histoires vécues.

Ceci peut paraitre ridicule dans la
bouche d’'un aviateur qui posséde
quarante ans d’expérience, mais je
suis loin d’étre & mon aise dans
I'avion. Un pilote est un bien mau-
vais passager: les commandes lui
manquent; il ne posséde pas le con-
trole de I’'appareil et cela lui met les
nerfs en boules. Et puis, le moindre
bruit signifie quelque chose. Pour un
pilote de carriére, les ronronnements
d’un moteur sont comme les batte-
ments d'un coeur i l'oreille d’'un
médecin. Y a-t-il variation de son,

tout de suite le pilote se demande s’il
ne s’agit pas 1a d’un raté di a quel-
que défectuosité de ’appareil.

A 6 h. 30 p.m. nous voila rendus
I'aéroport de Dorval. Le départ pour
Orly est retardé de trente minutes.
Nous décollons & 8 h, 30 p.m. dans un
Super-DC-8. Mon siége se trouve prés
d’un hublot qui peut servir aussi de
sortie d’urgence. Il porte le numéro
15-C et je I'ai choisi pour plus de
sécurité; car, tel que mentionné plus
haut, je réagis drolement comme pas-
sager. Les turbulences provoquées
par les poches d’air ne m’inquiétent
nullement. C’est un phénoméne tout
a fait normal. Mais les changements
de son ne me laissent pas indifférent.
Un pilote de brousse est un peu
comme un aveugle. Obligé, le plus
souvent, de piloter 4 Paveuglette,
son oreille remplace souvent ses
yeux. Tel n’est pas le cas présente-
ment, car la vision est excellente et
le décor est merveilleux. Au diable
la peur et I'angoisse ! Autrement,
tout va m’échapper. Je mets mon
sort entre les mains de la Providence
et de I'équipage et nous filons i prés
de six cents milles i I'heure. Le bruit
des moteurs est tellement régulier,
les siéges sont tellement moelleux et
Patmospheére est si paisible que tout
invite au sommeil. Les passagers
Pont trés bien compris d’ailleurs.
Quant & moi, je me sens beaucoup
plus 2 mon aise qu’a l'intérieur de la
fournaise du Grand Séminaire qui
m’a servi, ces jours derniers, de cap-
sule spatiale. Nous volons depuis
quarante minutes et voila que main-
tenant je crains d’en avoir trop dit:
car le réacté est fortement secoué.
Mais tout rentre bientot dans I’ordre.

Il est 9 heures 30, p.m. au Qué-
bec et 3 heures 30, am. a Paris.
Nous glissons a 30,000 pieds au-
dessus d'Halifax et la température
est de 68 degrés sous zéro... un peu
moins chaud que dans la fournaise,
cette merveilleuse invention qui
nous fournit de la chaleur lorsqu’on
pourrait si facilement s’en passer. En
ce moment, nous survolons 1'Atlan-
tique. Au-dessus de nous des millions
de veilleuses épient notre traversée.

Comme nous volons face au soleil
levant et (vous vous en doutez) le
terre est encore ronde, le jour devrait
bientot paraitre. Le phénoméne doit
se produire d’ici deux heures envi-

ron. Tandis que mes compagnons
poursuivent leur marathon de som-
meil, je surveille attentivement, par
mon hublot. Mes’ yeux tiennent
ouverts a la fois par habitude et par
force de volonté car il serait si facile
de dormir.

Soudain, je vois quelque chose de
merveilleux: un filament d’or tra-
verse I'horizon de part en part; le
soleil commence a poindre.

Voila qu’on vient de m'informer
que le capitaine désire me voir dans
la salle de controle. Je m’y rends et
Jje bavarde un bon moment avec des
gens du métier. On me fait méme
asseoir aux commandes. Action pure-
ment symbolique car le réacté file
son chemin d’une fagon tout a fait
automatique.

Vendredi, 15 novembre 1968

A huit heures du matin, heure de
Paris, nous atteignons Orly. La nuit
du quatorze au quinze novembre
1968 aura été pour moi la plus par-
faite des nuits blanches.

Je prends un ‘‘car’ (‘*‘car’’, nous
sommes dans la capitale frangaise
aprés tout), pour descendre Place des
Invalides. De 13, je saute dans un taxi
et je file vers la Maison du Québec.
Mon chauffeur est un anti-Charles,
car, en France, vous rencontrez des
‘“‘pro"’ et des *‘anti’’-Charles. Il est
amusant de constater que les Fran-
cais sont aussi divisés que nous pou-
vons I'étre au Québec.

Lorsqu’on écoute parler ces gens,
on s'apercoit que le Général De
Gaulle est considéré ou comme un
idiot ou comme un génie avec toutes
les gammes intermédiaires. Mon
chauffeur n'est pas tendre a 1'égard
du ‘“‘grand’’ Charles. Il lui reproche
en particulier son ‘“Vive le Québec
Libre’’.

‘‘Apres tout, dit-il, vous étes des
Canadiens tout court, n’est-ce-pas?’’

Evidemment, je n’approuve pas
chaque parole du Général comme un
oracle venant du ciel, mais, dans
I'ensemble, je considére le Président
de la République comme un homme
d’état exceptionnel. Et... j'ai
I'impression que ¢a va ‘‘barder’’ dans
le taxi... si mon chauffeur continue
sur ce ton...




‘‘Qu’avez-vous i reprocher au
Général de Gaulle? lui dis-je? Aprés
tout, il n’a pas simplement prononcé
ces quatre mots dans sa vie. Et puis,
il a sauvé la France 3 quelques repri-
ses, si j'ai bonne mémoire,”’ et je
n’hésite pas a lui dire que je vois en
De Gaulle un grand homme méme si
je n'approuve pas tout ce qu’il dit et
tout ce qu'il fait.

Les engueulades avec les Parisiens
et les Marseillais sont devenues pro-
verbiales. Ce matin-13, je venais d'en
avoir une excellente. Je répondais 4
mon Parisien du tac au tac. A la fin,
il m’a répliqué:

‘‘Mais, monsieur, vous me bles-
sez!”

- "“‘Comptez-vous chanceux de n'étre
que blessé”’, lui dis-je.

J'étais maintenant en face de la
Maison du Québec et, comme
jouvrais la portiére, mon chauffeur
s’est empressé de dire:

**Vous oubliez mon pourboire!”’

- *“Je viens de vous le servir, mon
bon ami’’.

Et je suis descendu. Je ne serais pas
du tout surpris d’entendre dire un
jour qu’il 2 ruminé un ‘“‘merde’’.

A la Maison du Québec, je fus
accueilli par MM. Patrick Hydman,
Jean-Yves Papineau et Guy Blouet.
Réception moins chaude que celle
que j'attendais. Je m'imaginais que
la Maison du Québec était un coin de
la Belle Province en plein coeur de
Paris. Je dois avouer pour étre juste
que les choses se sont améliorées par
la suite et que la Maison du Québec
s'est approchée de I'idéal.

Ces Messieurs de la Délégation du
Québec m’apprennent que mes visi-
tes industrielles ne pourront com-
mencer que lundi, dix-huit novem-
bre. Cette annonce constitue le pré-
lude de trois pénibles journées. On
tache de me rassurer en me disant de
ne pas m’inquiéter que tout irait pour
le mieux. Mais ceci ne m’apaise
guére. Je comptais, en effet, me met-
tre au travail tout de suite et malgré
ces encouragements des membres de
la Délégation, ces trois jours
d’attente m’ont fait endurer un véri-
table martyre.

Je m’installe donc dans un hétel
trés modeste, le Cimarosa, au 79 de

la rue Lauriston, Paris — 16 (Etoile).
C’est un endroit bien tenu mais ma
chambre est loin d’étre spacieuse et
ressemble a une cellule monastique.

Samedi, 16 novembre 1968

Aujourd’hui, j'ai fait la grasse mati-
née. Le temps est froid a Paris. lIn’y
a pas tellement de différence avec
Chicoutimi. Pour éviter les dépenses
inutiles, je supprime les taxis et
j'adopte le métro. Comme beaucoup
de Parisiens, je deviens un fervent
adepte de la marche. Je vais dépen-
ser quelques francs de semelles mais
ceci représente une économie appreé-
ciable. Je deviens donc un marcheur
“‘enragé’’; ce qui me fait perdre quel-
ques kilos et reprendre ma ligne
d’antan. Je visite quelques endroits
historiques. Dans ce Paris grouillant,
je me prends parfois a regretter le
calme de I'aéroport de Saint-Honoré.
Le soir, j'assiste & un spectacle.

Mais rien ne peut m’empécher
d’étre torturé par 'attente. Car mon
premier rendez-vous i la Maison du
Québec n’aura lieu que dans deux
jours.

Dimanche, 17 novembre 1968

*‘C’est aujourd’hui dimanche’,
comme dit la chanson. Le lever est &
8 h. 30 a.m. Mon ‘‘petit déjeuner”’
consiste en deux croissants et un bol
de chocolat chaud. Cela étant com-
pris dans la note, il va de soi que
j observerai le méme rituel chaque
matin.

J'assiste 4 la messe, Place Victor-
Hugo.

Et je prends une longue, longue
marche. Ce matin Paris était couvert
de neige. Les enfants, amusés par ce
phénoméne, amassaient de la neige
et la manipulaient avec beaucoup de
curiosité.

J'ai décidé de me faire passer pour
un journaliste. De cette fagon, il sera
plus facile de savoir ce qui mijote
dans la ‘‘caboche’ d'un Francais.
Vous devinez parfois leur politique
mais encore faut-il trouver un moyen
de les inviter a parler.

Ma premiére victime se trouvait
dans une station de métro, Place

Victor-Hugo. Je me présente comme
étant un journaliste québécois perdu
dans Paris. Heureuse coincidence, il
s’agit de M. Jean Duguet, du 18 rue
Taine, qui faisait jadis partie de la
chorale des Petits Chanteurs de la
Croix de Bois.

En 1935 (I’'année ou j'ai mis 2
I’épreuve mon Emerillon} il est venu
en tournée au Canada. C'est un
homme maintenant dgé de cinquante
ans qui prétend que le Canada est le
plus beau pays du monde, surtout le
Québec. Il fut jadis journaliste lui-
méme... Alors vous admettrez
qu’entre journalistes, on se com-
prend au moindre signe; un résumé
suffit. M. Jean Duguet est présente-
ment inspecteur. Cette conférence
de presse se tenait sous terre dans un
bruit infernal que nous offraient les
rames de métro.

Nous avons enfin débouché 2
Saint-André-des-Arts et 13, dans un
petit bistrot, nous avons conversé
encore quelque temps. Les journa-
listes sont bavards et curieux comme
des belettes... c’est connu. Cet
homme, intelligent, affable et sursa-
turé d’expériences vécues durant la
derniére guerre, m'a beaucoup inté-
ressé. Certaines de ses sentences,
m'ont fait réfléchir et m'ont fait
comprendre ce que j'ai vu par la suite
dans Paris:

**Nous, les Frangais, disait-il, nous
avons été marqués par deux horri-
bles guerres'’, et il poursuivit: ‘““Trop
de poitrines ont été victimes de ces
mots célébres: Frangais, allez vous
battre pour la Patrie’’. Il me disait
aussi: ‘*“Vous savez, de vrais Francais,
il n’en existe plus guére. La popula-
tion de Paris, par exemple qui
compte six millions, est répartie
comme suit: deux milions d'expa-
triés; deux millions de races étrange-
res et les autres."’

Avant de nous donner une bonne
poignée de main, il m'a dit: ‘*Je marie
ma fille unique, dimanche prochain
et j'aimerais que vous assistiez a la
noce.”” J'ai promis et comme vous le
verrez plus loin j’ai rempli ma
promesse.

De Saint-André-des-Arts, je me suis
rendu visiter le célébre Musée du
Louvre. Comme taxi, j'utilise mes
vieilles ‘‘pattes’’ qui se comportent
comme des neuves. Depuis que je suis
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a Paris, je n'ai jamais autant marché
de ma vie. — J'ai trouvé cet endroit
des plus intéressants. Sa superficie
est tellement imposante que je dois
me limiter aux antiquités égyptien-
nes, grecques et romaines, me pro-
mettant de revenir. En visitant les
vestiges du temps des Pharaons, j'ai
pensé aussitot 3 mon bon ami, le
peintre Arthur Villeneuve, de Chi-
coutimi, a qui j'avais déja dit: ‘*‘Mon-
sieur Villeneuve, en voyant vos toi-
les, je ne puis m'empécher de croire
que vous &tes le seul survivant de la
vieille Egypte’’. En effet, les bas-
reliefs égyptiens sans proportion ni
perspective me font penser 2 Mon-
sieur Villeneuve.

A cinq heures de ’aprés-midi, c'est
la fermeture du musée. Je prends
congé des sarcophages et je continue
ma marche. Je déambule le long de
la Seine et je suis des yeux les
bateaux passeurs. Il semble bien que
ce soit le paradis des clochards. Plu-
sieurs, en effet, tendent une main
crasseuse: ‘‘Vous n’auriez pas un
franc & m’offrir?’’. Mes clochards, 4
moi, étaient au nombre de dix et je
leur ai remis un franc, chacun. En
guise d’adieu, ils m’ont dit: ‘‘Vous
nous reviendrez bien siir, mon bon
ami!’’,

Je me suis dit: *‘Vive le bon vieux
Québec...”’, ‘*Vive Saint-Honoré o1 il
n'y a ni clochard... ni industrie."”

Fourbu par cette super-marche je
me dirige vers un bistrot pour pou-
voir ‘‘bouffer’’. Et 1A je prends un
repas frugal: du pain, du fromage et
du café. Tout est délicieux quand on
a faim.

‘‘Vous désirez votre café bien
‘‘corsé’’? demande le gargon.

Je risque un ‘‘oui’’ ne sachant trop
ce qui m’attend.

Hélas! il était vraiment corsé, son
café: de la véritable teinture d'iode.

11 est 21 heures. Comme il me fau-
dra une heure au moins pour rejoin-
dre mon hdtel, je dois faire diligence
pour étre en parfaite condition physi-
que demain. Ce sera mon entrée offi-
cielle 4 la Maison du Québec.

Aujourd’hui j’ai pris certaines
informations pour savoir ot m’adres-
ser pour retracer 1'histoire de mon
Emerillon. On m’a signalé les Archi-
ves nationales dans le Deuxiéme

Arrondissement, Métro-Bourse.

J’ai rendez-vous demain 4 10 h. 30
a.m. a la Maison du Québec. J'ai eu
I'impression lors de mon arrivée que
ces messieurs ne connaissent pas tel-
lement la Belle Province. C’est ce
que je verrai demain qui constitue le
*‘jour-clef”’ pour toutes les démar-
ches qu’il me reste i faire.

Lundi, 18 novembre 1968

La journée du dix-huit novembre
est 4 la fois décisive et bien remplie.
Aujourd’hui je vais pouvoir évaluer
le tournant que va prendre ma
mission.

Tel que convenu, je me présente a
la Maison du Québec 4 10 h. 30 a.m.

Je suis accueilli par MM. Patrick
Hydman, Jean-Yves Papineau et Guy
Blouet. M. Hydman était en posses-
sion d’une lettre de recommandation
par moi remise et qui portait la signa-
ture de M. Benoit Marquis de Chicou-
timi, représentant du ministére de
I'Industrie et du Commerce (M I C).
M. Guy Blouet sera dorénavant mon
‘‘ange-gardien’’ m’accompagnant
dans la plupart des démarches effec-
tuées en France.

L’avant-midi se passe & tracer un
programme concernant les visites
éventuelles que je dois faire aux prin-
cipales industries aéronautiques
frangaises.

Mes heures étant comptées, je dois
me limiter aux industries susceptibles
de s’introduire au Québec.

J’eus aimé visiter les installations
de Sud-Aviation et des compagnies
qui lui sont affiliées mais j'ai da
renoncer & le faire parce que cela
outrepassait le cadre de ma mission.
Sud-Aviation et ses filiales sont sub-
ventionnées par le gouvernement
frangais et les modéles qu'on y fabri-
que tels Rallye et Horizon sont ven-
dus a perte afin de casser le marché
détenu par des entreprises privées
comme le Centre-Est-Aéronautique
de Dijon et Wassmer Aviation.

M. Guy Blouet me conseille de ren-
contrer, en premier lieu, M. Ch.
Lenoir du Service Technique, Union
Syndicale des Industries Aéronauti-
ques et Spatiales, 4 rue Galilée, Paris
16°.

Je considére que I’avant-midi cons-
titue une période extrémement fruc-
tueuse de mon voyage. Il me semble
a présent que les représentants de la
Maison du Québec sont réellement
décidés a bien m'orienter et a faire
de ma tournée un véritable succeés.

Et ce fut le petit déjeuner dans un
restaurant chic de Paris, sur ’avenue
Foch. M. Guy Blouet me recoit. Heu-
reusement qu’il paie la note, caril en
faut des francs pour bien manger &
Paris.

La journée s’annonce extréme-
ment chargée, mais demain, je vais
pouvoir disposer de trois heures de
répit et je me propose de me rendre
aux Archives nationales afin de déni-
cher quelque document concernant
mon Emerillon.

M. Guy Blouet m’a laissé entendre
que, si un fabriquant d’avions légers
vient s’établir au Québec, les appa-
reils de la premiére série porteront le
nom d'“‘Emerillon II"’,

Demain, il se peut que j'aie la visite
d’un représentant de France-Soir.
Ce journal a un tirage de plus d’un
million d'exemplaires.

Le retour 4 la Maison du Québec
s’effectue vers 14 heures. Rejoint par
téléphone, M. Ch. Lenoir nous donne
rendez-vous pour 15 heures.

Ce monsieur est tout a fait char-
mant. De plus, il connait parfaite-
ment les avionneries francaises les
plus en vue. Il nous recommande, en
particulier, les deux sociétés: Wass-
mer Aviation et Centre-Est-Aéronau-
tique.

Mardi, 19 novembre 1968

Ce matin, j'ai rencontré M. Jean
Vellutini, président-directeur-géné-
ral de la Société Hurel-Dubois.
L’entretien, d’'une durée de deux
heures, a été des plus intéressants. Ce
monsieur a fondé plusieurs industries
un peu partout de par le monde, sauf
au Québec. Il trouve mon idée formi-
dable. Cependant, j’ai I'impression
qu’il me reste un long chemin 2
parcourir.

J'ai donc rencontré M. Vellutini,
dans la banlieue de Paris, & son usine
située sur la route des Verriéres, 92
Houdon. Cette société fabrique des
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Carte imprimée a Chicoutimi pour commdémorer le voyage

de Rodolphe Pagé en France.

pieces détachées. Les Francais ont
leur facon a eux de présenter leur
marchandise. Il s’agit ici d'une fabri-
que de pieces détachées que l'on
peut adapter a tout genre d'avion.
On offre des portieres, des siéges et
tout le tralala.

Ce monsieur, trés affable, m’invite
a prendre le déjeuner (au Québec,
nous dirions le diner) pour ensuite
me guider dans son usine ou travail-
lent environ 750 ouvriers spécialisés.

A deux heures p.m., je reviens a
mon petit hotel. Ma “‘cellule’’ qui ne
mesure que huit pieds sur dix est ce
qu'il y a de mieux pour réfléchir,
pour m’armer de courage et d’argu-
ments indestructibles, car il me faut
affronter des interlocuteurs de taille.

Je passe une bonne partie de la
journée a me balader dans Paris.
Mais ce Paris, je I'ai connu surtout
par en-dessous parce que je me suis
permis des exceés de métro. Je débou-
chais quelque part, n'importe ou. Le
temps était parfois ensoleillé mais le
plus souvent le ciel était lourd et gris,
un ciel d’automne quoi! Comme je
I’'ai mentionné, il y avait de la neige
a mon arrivée. Mais elle disparait vite
a Paris.

J’ai visité la capitale dans ses coins
et recoins, marchant allegrement sur
les grands boulevards ou me faufilant
dans certaines rues étroites ou 1'on
peut se donner la main d'un trottoir
a 'autre.

Mais les jours se succédent avec
rapidité et ma mission, elle, me sem-
ble aller au ralenti. C’est si court
deux semaines de vacances. Cepen-
dant, je voyais naitre un espoir. Il
n'était maintenant pas improbable
que je revienne au Québec accompa-
gné d'un représentant d’'une impor-
tante industrie aéronautique fran-
caise. Si cela se concrétise, 1'affaire
est dans le sac. Je suis cependant un
peu méfiant touchant les Délégués de
la Maison du Québec. Ces messieurs
sont gentils, aucun doute la-dessus,
mais il faut convenir que nous tra-
vaillons dans une optique tout a fait
différente. Mon but est bien précis:
I'implantation d’une usine de mon-
tage ou de fabrication d'avions légers
a l'aéroport de Saint-Honoré, prés de
Chicoutimi, au Québec. Quant a eux,
leur vision est plus large. L’établisse-
ment d'une telle industrie ne leur
déplait pas du tout, au contraire,
mais l'usine pourrait étre placée
n'importe ou au Québec.

Mercredi, 20 novembre 1968

Ce matin, c’'est le départ de Paris
pour Dijon situé a 400 kilométres au
sud de la capitale. Le parcours
s’effectue par train rapide et confor-
table. M. Guy Blouet, mon fidéle
‘‘ange gardien’’, m’'accompagne.
Notre but est de rencontrer M. Pierre
Robin, président-directeur-général
de la Société Centre-Est-Aéronauti-
que, de méme que son épouse qui
s’occupe des questions financiéres de
I'entreprise. Pierre et Thérese for-
ment un couple charmant. Ils se com-
pletent d'une facon merveilleuse.

Le C.E.A. se spécialise dans la
fabrication d’avions légers qui m’ont
beaucoup intéressé. Je suis con-
vaincu que les modéles d’avions
qu’'on y offre pourront sans difficulté
s’adapter au rude hiver canadien. De
plus, j'ai constaté que la Société
Centre-Est-Aéronautique était par-
faitement administrée et faisait
preuve d'un rare dynamisme. Une
autre chose m’a fasciné: la facon éco-
nomique de procéder tant pour la
fabrication des piéces que pour leur
assemblage.

Apres avoir piloté quatre avions de
types différents, j'en suis venu a la
conclusion qu’il s’agissait la de véri-
tables petits ‘‘Cadillac’’ munis
d’ailes. Le confort et la souplesse de
ces appareils sont incroyables.

J'ai aussi visité l'usine ou 1'on
fabrique les pieces et ol se fait
I'assemblage. La C.E.A. sort un avion
tous les deux jours. N'ayant que onze
ans d'existence, cette Société four-
nit cependant 45% des avions légers
vendus sur le continent européen.

Nous sommes donc arrivés a Dijon,
M. Guy Blouet et moi, a 13 h. 20. M.
Pierre Robin, lui-méme, nous a
accueillis 4 la gare en nous disant:
“C'est le temps de songer a déjeu-
ner’’. Nous étions ses hotes et il a fait
les choses d’une facon *‘royale’.

Et ce fut la visite des installations.

A 3 h. 30 p.m. eut lieu une envo-
lée que je n’oublierai jamais. M.
Pierre Robin est non seulement un
homme charmant, ¢’est aussi un spé-
cialiste des questions touchant
I'aéronautique. Il posséde également
une merveilleuse facilité d’adapta-
tion. C'est un Francais qui, en me
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voyant, a immédiatement pensé
“Québec’’,

M. Robin m’a donné un cours pra-
tique sur la facon de piloter ses types
d’avions et nous sommes montés
dans un quadriplace Jodelle. J’étais
aux commandes. Il m'a dit: *‘Vous
savez, vous pouvez l'essayer. Vous
verrez qu’il est souple et qu'il répond
trés bien’’. Je I’ai donc écouté a la
lettre, effectuant des tournants trés
serrés, des descentes en perte de
vitesse, des ‘‘chandelles’’ comme on
dit en terme du métier. J'ai fait des
‘‘tonneaux’’, j'ai piqué du nez a la
verticale... simplement pour voir si
tout restait solidement en place. Tou-
tes ces manoeuvres furent exécutées
a une altitude assez confortable pour
offrir un maximum de sécurité.

Ce fut ensuite le ‘‘good-bye’’. En
quittant M. et Mme Pierre Robin,
j'avais I'impression de laisser non pas
deux tétes dirigeantes d’une impor-
tante compagnie, mais des amis de
longue date.

Notre départ par train en direction
de Clermont-Ferrant n’étant prévu
que pour 17 h. 45, j’ai tué le temps
en visitant la ville de Dijon et en par-
ticulier le Musée, I'Hotel des Ducs et
le Palais de Bourgogne.

Toujours accompagné de M. Guy
Blouet, je suis entré 2 la gare de Cler-
mont & 21 h 46 et j'ai passé la nuit a
I’'Hotel de Bordeaux, 39 avenue
Franklin-Roosevelt.

Jeudi, 21 novembre 1968

Aujourd’hui, toujours flanqué de
M. Guy Blouet, je prends le train
pour Issoire. Nous sommes accueillis
a la gare par M. Chabot, directeur-
général-commercial de la Société
Wassmer Aviation.

Aprés un copieux diner, nous visi-
tons les ateliers de fabrication qui
différent de ceux de M. Pierre Robin.
Wassmer fabrique non seulement
des avions légers mais aussi de gra-
cieux planeurs qui me font penser
aux mouettes de chez nous et
d’ailleurs.

Cette compagnie expérimente pré-
sentement un prototype quadriplace
entierement construit de matiére
plastique. On lui fait subir les épreu-
ves les plus rigoureuses, a tous les

degrés de chaleur et de froid, pour en
connaitre la résistance. Un de ces
prototypes vole depuis déja deux
ans. [l m’eut été agréable de le pilo-
ter mais, comme il doit subir beau-
coup d’épreuves supplémentaires
avant d’étre approuvé par I'Etat, il
m’a été impossible de le faire. On
espére qu’un permis lui sera octroyé
d’ici deux ou trois ans.

Je me suis rendu 2 la piste d’envol
ol j’ai piloté cing types d’avions que
produit la Wassmer Aviation.

En particulier, j'ai fait ’essai d’'un
avion dont la structure est en tubes
d’acier soudés a 'oxygéne. Le tout
est recouvert d’une toile spéciale a
base de fibre de verre. Les ailes sont
entiérement construites en bois. Il
s’agit d’un quadriplace spacieux et
qui se laisse manoeuvrer avec une
grande docilité.

J'ai effectué cette envolée aux
cotés du pilote d’essai de la Compa-
gnie Wassmer. Ce dernier m’a fait
asseoir sur le siége du pilote me per-
mettant ainsi de controler 1'appareil.
Quant & M. Guy Blouet, il avait pris
place sur un siége arriére. Afin de
connaitre les possibilités qu’offrait
cet avion, j'ai di effectuer certaines
prouesses: tonneaux, piqués, excés
de vitesse, descente en vrille, etc. Je
voulais me rendre compte de la soli-
dité de cet avion et de ses chances
d’adaptation au climat canadien.

Malheureusement, j'avais oublié
notre passager, M. Guy Blouet, qui,
a l'atterrissage avait une dréle de
mine. Evidemment, je n’avais nulle-
ment I'intention de I'effrayer car j'ai
toujours eu du respect pour les anges
gardiens. Mais, aprés coup, je n'étais
pas fiché qu'une telle aventure se
soit produite. C'était une petite lecon
de choses, gentiment donnée a4 un
homme qui semblait connaitre beau-
coup de choses...

J'ai invité, par la suite, M. Blouet
a faire d’autres envolées avec moi.

“‘Oh la la! a-t-il répondu, pour une
fois ¢a va, mais pas deux’’.

Décidément, mon ‘‘ange’’ ne vou-
lait plus.... voler.

Il n'en reste pas moins que M.
Blouet est un homme charmant et
que nous sommes devenus d’excel-
lents amis. Entre amis, on peut bien
se pardonner des petites... envolées,

oratoires ou autres.

Nous sommes repartis de Clermont
a 12 h 15.

A Saint-Honoré, au Québec, je
méne une vie plutét sédentaire. Je
n’ai plus l'occasion de piloter trés
souvent. Mais je viens de m’aperce-
voir que je puis me dérouiller assez
facilement.

Vendredi, 22 novembre 1968

Mon travail est terminé cette
semaine. De nouveau Paris va se
reposer. D’ici lundi, j'en profiterai
pour visiter la Ville-Lumiére. Mon
Dieu! comme il y a des ‘‘hippies” a
Paris. Si je coupais toutes les barbes
et si je rasais toutes les tétes des
“artistes’’ parisiens, j'en aurais pour
fabriquer des milliers de matelas et
combien d’oreillers! Je visite Paris &
partir des coins les plus crasseux
jusqu'aux ‘‘palaces’’ les plus cossus.
Je rencontre des gens qui manquent
d’éducation et qui répondent
bétement. Par ailleurs, je vois des
malheureux, des infirmes et des
affamés.

Un homme, dans la cinquantaine,
était couché le long du trottoir.
C'était un amputé de la derniére
guerre. Sa jambe artificielle s’était
déplacée et gisait 14 prés de lui.
Comme je lui offrais mon aide, il m’a
répondu: ‘‘Pas la peine. Cette sacrée
jambe me fait horriblement souf-
frir."

Ce qui m'a le plus étonné, c’est que
personne ne semblait faire cas de
cette misére. Chacun filait son che-
min comme si tout allait pour le
mieux dans le meilleur des mondes.
On peut donc s’habituer a la misére?
Je suis allé renconduire ce monsieur
en taxi, jusque chez lui et la course
m’a colité dix francs.

Quand je lui ai dit que j’étais du
Québec:

**Je comprends maintenant, m’a-t-
il répondu, car ici on n’hésite pas a
vous passer sur le corps.” Sur ce, j'ai
répliqué:

**Au Québec, nous avons grandi en
pratiquant la charité. Nous n’ose-
rions pas laisser un chien coucher a
la belle étoile quand il fait froid’’.
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‘‘Avez-vous faim?”’
demandé.

Iui ai-je

**Non, je vous remercie.”’

Il ne semblait pas avoir faim, mais
il avait sans doute soif, car sa forte
haleine formait un mélange de tous
les vins et de toutes les biéres que
I'on peut trouver dans Paris.

Je continue ma marche. Puis, je
prends le métro pour m’arréter Place
de I’Opéra. De 13, j’entre aux Archi-
ves nationales. Je désire consulter
les journaux de 1935 afin de lire quel-
ques articles touchant mon Emeril-
lon. On m’'informe que je devrai
m’adresser plutot a la Bibliothéque
nationale. Je m’y rends et l'on
m’explique que mon projet est quel-
que peu compliqué. Vu le grand nom-
bre de journaux publiés a 1'époque,
je cherche une aiguille dans un
voyage de foin. J'aurais pu rétorquer
a la réceptionniste que si les journaux
frangais étaient aussi bien indexés
que le New York Times, il n'y aurait
aucun probléme.

Ne voulant pas me compter pour
battu, j’ai misé sur Paris-Soir. Hélas,
je n’ai rien trouvé dans ce journal
touchant mon avion. Si j'ai le temps,
avant mon retour au Canada, je
désire continuer mes recherches.

Samedi, 23 novembre 1968

Retour a Paris.

J’ai revu Monsieur Vellutini. Cet
homme, trés sympathique, voulait
franchement m'orienter dans la
bonne direction. Comme il s'agissait
d’'un choix trés délicat pour moi,
j’aimais que ma décision finale ait
son approbation.

J'étais indécis. J'hésitais entre la
Société Wassmer Aviation et le
Centre-Est-Aéronautique, qui me
semblaient toutes deux produire des
appareils capables d’étre avantageu-
sement mis sur le marché canadien.

Finalement, j'ai opté pour la Socié-
té dirigée par M. et Mme Pierre
Robin. Cette industrie me semblait la
plus dynamique. De plus, j'aimais sa
fagon de construire de petits avions
sur une base originale et économique
avec du matériel trés modeste. De
plus C.E.A. opére a proximité du ter-
rain d’aviation de Dijon ce qui I’appa-

rente 4 ce qui se produira a Saint-
Honoré (Chicoutimi), si cette société
essaime dans notre région.

Il est bon d’ajouter que M. Pierre
Robin a fait ses preuves. Son entre-
prise dont I'existence est trés récente
se porte on ne peut mieux, fournis-
sant, comme on I'a vu plus haut, prés
de la moitié des avions légers vendus
sur le marché européen.

Lorsque j’ai fait part de mon pro-
jet 2 M. Ch. Lenoir, il m'a dit:
‘‘Monsieur Pagé, vous méritez des

félicitations. Vous venez de faire un
excellent choix. Pour ce qui regarde

la fabrication d’avions légers, le.

Centre-Est-Aéronautique de Dijon
est 4 peu prés ce qu’on peut trouver
de mieux.”’

J’étais heureux d'entendre un tel
verdict. Car je considérais mon choix
comme une lourde responsabilité.
J’espérais bien, cependant que si la
Société C.E.A. devait s'implanter au
Québec, elle choisirait Saint-Honoré
comme base de ses opérations.

La journée du 23 novembre s’est
terminée par une bonne marche. Je
pouvais maintenant me mesurer 4
n’importe quel Parisien pour la pra-
tique de ce sport national francais...
Et cela m’a fait du bien, car mon tra-
vail de fonctionnaire m’avait rendu
bedonnant.

J'ai donc continué ma visite de
Paris en me rendant a I’Arc de Triom-
phe et a la Place de I'Etoile 13 ou
aboutit un éventail de boulevards
portant les noms les plus prestigieux
que la France ait connus.

Il me faut vous dire que j'ai fait des
mains et des pieds pour rencontrer le
Général De Gaulle. C'était mon désir
le plus cher autant que mon devoir
le plus sacré. C’était une question de
vie ou... de semonce. En effet, Mon-
sieur Lapointe m’avait dit en me
voyant partir:

*‘Rodolphe, si vous revenez sans
avoir donné la main au Général De
Gaulle, mieux vaut ne pas revenir’’.

Et j'avais promis & mon ‘‘bour-
reau’’ de rencontrer cotite que coiite
le Président de la République Fran-
caise. J’appelle Monsieur Lapointe,
mon ‘‘bourreau’’ parce que j’'ai di
subir plusieurs rudes questionnaires.
11 a décidé d’écrire ma biographie et

depuis plusieurs mois il me soumet
réguliéerement a de véritables lavages
de cerveau.. Il me pressure la cer-
velle comme on peut le faire pour
une orange afin d’en extraire jusqu’'a
la derniére goutte de jus.

En arrivant Place des Invalides, j'ai
demandé aussitot:

“Et la maison du Président de la
République?"’

Une personne s’est empressé de
m’indiquer du doigt un palais qui se
trouvait non loin, en me disant:
“C’est la, tout prés’’.

J’ai pris ma plus belle voix, j'ai fait
mon plus beau sourire, j’ai méme fait
valoir que je venais du Québec... du
“‘Québec Libre'’. Rien n’y fit. La
France était en pleine crise économi-
que, ]l était question de la dévalua-
tion du franc et le Général avait
autre chose a faire que de serrer la
main de Rodolphe Pagé.

Il a donc fallu que je continue ma
marche.

J’ai trouvé les Parisiens sympathi-
ques. Il faut, cependant, que vous
sachiez vous adresser 4 eux en y met-
tant les formes. Si vous semblez hési-
ter le moindrement, ils vous diront:
‘‘Mais foutez-moi donc la paix’’ ou
encore ‘‘Je ne vous comprends pas,
monsieur’’... *‘C’est malheureux
mais je suis pressé, moi’’. Mais dés
que vous savez vous y prendre tout
change... surtout si vous étes Québé-
cois. ‘‘Je suis du Québec’’ c'était le
mot magique qui faisait naitre des
sourires et des expressions d'amitié
et de curiosité.

‘‘Mais, dites-donc, vous étes du
Québec... du Québec-Libre?"

Et il me fallait beaucoup de temps
pour leur expliquer ma définition du
““Québec-Libre’’.

Dimanche, 24 novembre 1968

Grasse matinée. La gérante de
I’'hétel Cimarosa m’avait indiqué
gu’il y avait une messe a4 onze heu-
res. D'abord je mangeai mes deux
croissants et bus mon chocolat
chaud comme le voulait la tradition.
C’était compris dans la note et vous
pensez bien que j’en profitais. Cha-
que matin, M. Rodolphe Pagé, le
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Québécois, prenait son chocolat
chaud et mordait a belles dents dans
ses deux croissants.

Je voulais que la messe d’ayjour-
d’hui soit une action de griace pour
remercier le Seigneur du succeés de
ma mission. Car j’étais tout a fait con-
vaincu que je m’acheminais vers un
dénouement inespéré.

Les lignes qui vont suivre ne font
pas partie du chapitre d’un roman.
Donnez au phénoméne le nom qu'il
vous plaira, a partir de la pure coin-
cidence jusqu'au hasard providen-
tiel, toujours est-il que ce jour-13, la
premiére église rencontrée était
dédiée a Saint-Honoré. Oui un gros
SAINT-HONORE était tracé en
mosaiques et décorait le portique. Je
fus tellement abasourdi par cette
rencontre inattendue et pour le
moins bizarre que je reculai de quel-
ques pas... pour prendre une photo.
Oui, moi qui partais de 1'aéroport
Saint-Honoré au Québec, je venais
*‘atterrir’’ a I'église Saint-Honoré, en
plein Paris, Place Victor-Hugo. Et
Dieu sait s’il y a des églises & Paris.

Une autre de mes surprises fut de
constater I'affluence des Frangais a
la messe du dimanche. Il m’a fallu,
en effet, faire la queue pour pouvoir
assister a la messe ce dimanche-la. Et
le recueillement de I’assistance était
vraiment édifiant.

Mais je n’étais pas au bout de mes
surprises. Car au coeur méme de
Paris, capitale de Sa Majesté la Lan-
gue francgaise, j'ai assisté 4 une messe
complétement en latin, comme a la
Belle Epoque. Depuis quelque temps,
je n’avais pas entendu de mélodies
grégoriennes chantées par la foule.
Je fus servi a souhait. L’église Saint-
Honoré (comme ‘‘mon’’ aéroport
d'ailleurs) se révélait la plus merveil-

leuse boite & surprise jamais
rencontrée.

La journée commengait donc sur le
bon pied et cela devait continuer.

Dans I'aprés-midi je suis retourné
visiter le Musée du Louvre. Il y avait
encore certaines momies que je
n’avais pas eu le temps de saluer. Et
puis ce fut la noce. M. Jean Duguet,
m'avait dit, comme vous le savez:
*Je marie ma fille dimanche pro-
chain et je compte bien que vous
assisterez a la noce’’.

RAOUL LAPOINTE

Ne 48 - le 24 Novembre 1968

INFORMATIONS PAROISSIALES

- SAINT-HONORE-D’EYLAU

LE CHRETIEN ET LE PRESENT
Nous achevons nos rafloxions sur le temps en parlant du prasent.

Boaucoup do gens fuient le prasont, nous l'avens vu; les uns lo dénigrent en
s'occrochant au passé : ¢ De mon tomps, disent-ils...s; les autros le fuient en s* éva-

dernier dimanche aprés la Pentecéte.

de

En-téte du feuillet paroissial de 1'église Saint-Honoré i Paris.

Ce dimanche ‘*‘prochain’ c’était
aujourd’hui. Je pris donc le métro en
direction de la rue Taine. Mais, je
constatai une fois de plus que Paris
est beaucoup plus étendu que le vil-
lage de Saint-Honoré au Québec.
J’avoue humblement que, pour une
fois mon envolée (souterraine) n’a
pas été un succés. J'ai pris un mau-
vais métro et j'ai fait des sorties de
terre... pas trés brillantes puisque je
m’éloignais de mon but. Toujours est-
il que j'ai réussi a réparer mes erreurs
et je suis arrivé a la noce la langue
longue... avec une bonne heure de
retard.

Pendant que je tichais tant bien
que mal de prendre la bonne direc-
tion, tous les invités attendaient
patiemment le Québécois... et bien-
tot le Québécois parut.

Je m’imaginais arriver dans une de
nos braves familles de I'lle-aux-
Coudres, tellement il y avait de cha-
leur dans cet accueil. Ces gens qui
venaient de Paris, de Bretagne et de
Normandie formaient avec le Québé-
cois une grande famille unie par une
méme langue et des traditions
communes.

Enfin, la noce commenca.

A un certain moment, quelgu’un
réclama le silence: ‘‘On demande a
Monsieur le Québécaois, dit-il, de pro-
noncer un petit discours afin de nous
dire si les choses se passent de la
sorte dans son pays."

Il m’a donc fallu improviser et j'ai
fait de mon mieux. A défaut de pré-
paration, j'ai redoublé de sincérité...

Quelgqu'un a conclu: ‘“Mais vous
n’étes pas Québécois, vous étes Fran-
cais: vous n'avez pas d’accent!”’ Sur
ce, j'ai répondu avec un sourire:

‘‘Je dirai méme, mes bons amis,
que je suis plus Francais que vous ne
I'étes. Car n'oubliez pas qu’en 1535,
les Frangais ont laissé nos ancétres
sur les bords du Saint-Laurent.
Depuis cette date, il nous est arrivé
bien des mésaventures. En 1760, par
exemple, nous avons perdu une
bataille... mais nous n’avons pas
‘‘perdu la guerre’’ comme aurait dit
quelqu’un que vous connaissez bien
(Le Général De Gaulle). Nous sommes
en 1968 et, comme vous pouvez le
voir, nous avons réussi 4 survivre
malgré tout. Je répéte donc que nous
sommes encore plus Frangais que
vous ne I'étes puisque nous avons
survécu'’,

Discours chaudement applaudi.

Puis, une vieille dame, que j’ai par
la suite baptisée ‘‘Mistinguette’’, est
venu me chanter: “Un canadien
errant, banni de ses foyers’'. Elle
devait avoir 70 ans et aurait pu étre
tout aussi bien une bonne vieille de
chez nous... Et les assistants ont con-
tinué le bal, entonnant toutes sortes
de chansons qu’'on entend au
Québec.

A mesure que les chants se succé-
daient, I'émotion me gagnait. J avais
nettement I'impression que ces Fran-
cais se disaient: ‘Il faut recevoir
notre petit frére québécois de notre
mieux’’.

Cette soirée a été pour moi toute
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une révélation. Je me suis rendu
compte qu’il faut beaucoup plus loin
qu'un océan et beaucoup plus long
que quatre siecles pour faire mourir
un peuple.

Lundi, 25 novembre 1968

La journée du 25 fut, a la fois, la
plus difficile, 1a plus mouvementée et
la plus encourageante.

A neuf heures du matin, je me
rends 3 la Maison du Québec. De 14,
je pars seul pour aller rencontrer M.
Robert Menet, directeur commercial
de la Société S.I.LP.A., 40 Jean-
Jacques Rousseau, dans la banlieue
de Paris. C’est un homme tout a fait
charmant. Il me fait visiter les ate-
liers ou1 se fabriquent des piéces déta-
chées pouvant entrer dans le mon-
tage d’un avion: siége, portiére, etc.
Ce qui prouve le sérieux de cette
entreprise, c’est qu’'on y fabrique des
piéces devant servir au célébre
**CONCORDE"’ qu'on met 4 I'épreu-
ve présentement.

Il m’a été possible de voir le Con-
corde mais & distance. Je vous assure
qu’il est difficile de 1'approcher. On
vous le montre d’assez loin. L’usine
de montage est un véritable camp
militaire rigoureusement gardé. Il est
aussi difficile d’approcher les instal-
lations ol se trouve le Concorde que
de pénétrer & Cap Kennedy ou
d’aborder I'ille de Bikini. Inutile
d’essayer de prendre des photos. Le
visiteur doit laisser sa caméra a la
conciergerie. Cette visite du Con-
corde m’a confirmé dans mon idée
que la France se place encore au pre-
mier rang en aéronautique.

A I'heure actuelle, il y a une
entente entre Londres et Paris pour
la fabrication de deux Concorde. Le
prototype est complétement monté
et I'on procéde a des expériences sur
la piste d’envol.

Le Concorde ressemble 4 une fusée
interplanétaire non seulement par sa
forme mais aussi par son revétement.
Il est en effet recouvert d'un alliage
pouvant résister aux plus hautes cha-
leurs et soustraire I'appareil i la
désintégration due aux frottements.
En un mot, le Concorde est parfaite-
ment protégé et peut se permettre

des vols 4 des vitesses supersoniques.

De 13, je suis invité 4 un grand
diner dans un restaurant chic de la
banlieue parisienne. C’est ici que j’ai
eu le plus *‘chaud’ du voyage. Mais
je me suis rendu compte que j'avais
la carapace assez solide et que, moi
aussi, j'étais revétu d’un enduit pou-
vant me faire résister aux frotte-
ments. — Il y avait une douzaine de
personnalités du domaine de 1'aéro-
nautique et j'ai di leur donner une
causerie improvisée et répondre i
leurs questions touchant les possibi-
lités du Québec pour un éventuel éta-
blissement d’industries frangaises.
Le tout a duré quarante minutes. Je
crois m’en étre assez bien tiré. Aprés
la conférence, j’ai recu des félicita-
tions de 1'assistance. On avait aimé
ma fagon de leur ‘‘vendre’ le
Québec.

Cette conférence peut se résumer
comme suit:

J’ai remarqué, messieurs, qu'ici en
France, le voltage est beaucoup plus
faible qu'au Québec. Cela se com-
prend facilement puisque votre pays
est surpeuplé et hautement indus-
trialisé. Chez nous, au Québec, pasde
probléme de voltage. Nous possédons
des puissants pouvoirs hydro-
électriques qui n'attendent que 1'éta-
blissement d’industries nouvelles et
d’immenses terrains inoccupés préts
4 recevoir des usines.

Je leur ai fait ensuite remarquer
que le temps n’avait jamais été mieux
choisi pour venir s’'établir chez nous.
Les gouvernements d’Ottawa et du
Québec sont trés bien disposés a
I’égard d’investissements étrangers,
de plus, la demande est grande en ce
qui regarde les avions légers. Les
sportifs et les hommes d’affaires en
réclament & grands cris. Notre pays
ne peut répondre 3 leur demande
puisque ce type d’avion ne se cons-
truit pas encore chez nous. Résultat:
il faut se tourner vers notre pays voi-
sin, les Etats-Unis.

En guise de conclusion, je leur ai
fait remarquer qu'un investisseur, en
arrivant chez nous, doit changer sa
maniére de voir. Il doit penser *‘nord-
américain’’ et plus précisément, en
ce qui nous regarde, il doit ‘‘penser
Québec’’. Car il est essentiel de tenir
compte d’'une réalité: il existe de

nombreuses différences entre
I’Europe et 1'Amérique.

Quand tous ces ‘‘palabres’’ furent
terminés, M. Menet est venu me
reconduire & la Maison du Québec
avec sa voiture: une Mercedés de
grand luxe, avec chauffeur privé s'il-
vous-plait. J'avais 1'allure d’un
homme d’Etat des plus chevronnés.

Je regagnai mon hotel. Ma petite
cellule, toute menue, me ramena vite
a la réalité. Elle semblait me dire: Sic
transit gloria mundi. Et j’attendis.
Qui? Quoi? Un coup de téléphone,
tout simplement.

Revenons un peu en arriére. Aprés
avoir établi mon choix entre les
Sociétés Wassmer Aviation et
Centre-Est-Aéronautique de Dijon,
Jj’avais téléphoné a M. Pierre Robin
pour lui dire, qu'aprés une enquéte
sérieuse autant que discréte, on
m'’avait hautement recommandé sa
société. Ce dernier se dit fort flatté
de la conclusion et quelque peu sur-
pris de constater que méme ses com-
pétiteurs avaient beaucoup d’estime
pour son entreprise.

M. Pierre Robin m’avait dit lors
d’une rencontre:

‘“Nous songeons, mon épouse et
moi, 4 nous rendre au Québec. Nous
sommes jeunes et nous aimerions que
notre entreprise étende ses ramifi-
cations.

Je lui avais répondu:

‘‘J'espére avoir votre visite durant
la prochaine saison estivale. Il est
regrettable que ce soit I'hiver au
Québec car j'aurais insisté pour que
vous retourniez avec moi.” Et les
choses en restérent 1a.

Donc, nous sommes maintenant au
25 novembre et je suis & mon petit
hétel. Un coup de téléphone. C'est
monsieur Robin. Il me demande si je
passe la journée 4 ma chambre. Sur
la réponse affirmative il me laisse
entendre qu'il avait beaucoup songé
a son voyage a Québec et qu’il se pro-
posait de me donner plus de
précisions.

Une heure se passe. Nouveau coup
de téléphone.

‘‘Nous avons décidé, mon épouse
et moi, de vous suivre au Québec’’.

En apprenant cette bonne nouvelle




je n’ai pu m’empécher de sursauter
et de dire:

‘‘Bravo. Vous étes des gens coura-
geux. L’avenir appartient aux
audacieux’’.

M. Robin m’apprenait qu’ils pren-
draient le méme avion que moi (vol
871) et que nous occuperions les trois
siéges d'une méme rangée,

Tout ceci dépassait de beaucoup
mes espérances et venait mettre de
I'huile sur toutes mes plaies. Du
méme coup, j'oubliais mes innombra-
bles heures de marche, mes ‘‘ampou-
les’’ aux pieds, mes interminables
balades en métro, les faux aiguilla-
ges ici et 13 et les moments d’angoisse
que je ne pouvais plus compter.

J’envoyai immédiatement un télé-
gramme & Chicoutimi afin qu'on
fasse le nécessaire pour recevoir mes
hétes comme ils le méritaient.

Demain matin a dix heures, ce sera
I'une de mes derniéres visites 4 la
Maison du Québec. Les Délégués
seront sans doute étonnés d'appren-
dre que je ne retourne pas seul. Je
viens de leur passer un magistral
*‘Québec’’. Ces messieurs, trés gen-
tils par ailleurs, semblent plutdt por-
tés (et je ne sais pourquoi) 4 voir sur-
gir des industries aux alentours de
Montréal. 11 est évident que cette
politique sonne faux, car la métro-
pole canadienne est sursaturée
d’industries de toutes sortes. A mon
avis, il faut songer plutét a décentra-
liser. Mon voyage en France est fait
dans ce but. En intéressant une
société aéronautique frangaise 2a
venir s’'implanter & Saint-Honoré, on
permet de fournir 4 la région du
Saguenay ce qui lui manque pour
créer de I'’emploi chez nous. Dans
notre région, on a beaucoup insisté
sur le commerce et 1'éducation (ce
qui est trés bien). Mais il faudrait en
faire autant dans le secteur industriel
afin d'établir un équilibre.

Mardi, 26 novembre 1968

A dix heures, je me présente 2 la
Maison du Québec pour une avant-
derniére rencontre avec Messieurs
Hydman, Papineau et Blouet. Ce der-
nier m’apprend alors que le rapport
détaillé de ma mission est terminé et

qu'il sera envoyé au ministére de
I'Industrie et du Commerce 4 Mon-
tréal, Place Ville-Marie.

Comme il n’était nullement ques-
tion de me remettre ce rapport, j’ai
insisté pour qu’on m’en donne une
copie et M. Guy Blouet a accédé a ma
demande. Je lui avais clairement
laissé entendre qu’aprés de telles
démarches de ma part, il était dans
les limites de la convenance que je
retourne au Québec muni de ce
compte rendu. Je pourrais ainsi le
remettre 4 M. Benoit Marquis, de
Chicoutimi, délégué du ministére de
I'Industrie et du Commerce.

Mais je n’ai pas soufflé mot de la
visite de M. et Mme Pierre Robin au
Québec. Je gardais ce plat de résis-
tance pour le... dessert.

Et j’ai quitté la Maison du Québec
pour continuer mon ‘‘tour de Paris'’,
visitant les monuments historiques et
les églises, faisant briiler moult chan-
delles. Il n’y a pas de petits lampions
dans les églises de France. On y voit
de longues chandelles... et Dieu sait
si j’en ai fait briiler.

Dans I’aprés-midi, nouvelle visite &
la Maison du Québec. Il y avait
rendez-vous & seize heures. Les
adieux ont pris fin 4 18 h. 30.

C’est alors que j’ai livré mon secret
en disant aux délégués

‘‘Messieurs, j'ai une excellente
nouvelle 4 vous apprendre: M. et
Mme Pierre Robin, respectivement
directeur et gérante du Centre-Est-
Aéronautique de Dijon, me suivent
jusqu’a Saint-Honoré dans la région
du Saguenay’’.

Une bombe éclatant 4 la Maison du
Québec n’eut pas produit de plus
grand effet. Les délégués n'en
croyaient pas leurs oreilles,

Jusqu’a présent, la Maison du Qué-
bec contrélait mes démarches.
C’était maintenant moi qui tenais la
situation bien en main. M. et Mme
Pierre Robin étaient mes invités. Il
s’agissait d’une visite amicale, voila
tout. Ils n’étaient les délégués
d’aucun organisme et, tout comme
moi, ils voyageaient & titre person-
nel.

On fut donc fort étonné de cette

décision a la Maison du Québec. Les
délégués avaient 1’air de se deman-

der: ““Comment se fait-il que des gens
de la trempe et M. et Mme Pierre
Robin songent a une balade a Saint-
Honoré, au Saguenay... en plein
hiver?'’.

Le.ministére de I'Industrie et du
Commerce de Montréal fut immédia-
tement informé que je retournais au
pays... mais non pas seul.

Je reviens donc rapidement & mon
petit hotel. Il est temps, car je pars
demain et il réegne dans ma cham-
brette un fouillis indescriptible. Mes
documents et mon avoir vestimen-
taire sont classifiés d’une dréle de
fagon. Je dois mettre de Pordre &
tout cela avant de me mettre au lit
autrement, je serai en retard a Orly.

Je suis heureux de la tournure des
événements mais il n'en reste pas
moins que je suis exténué et que mes
nerfs sont tendus a l'extréme. Cette
‘“‘vacance’’ m’a fait comprendre
pourquoi beaucoup de chefs d’Etat
ont une vie si courte. J'ai hite de
retourner dans ma fournaise.

Il est 23 heures. Enfin, mes valises
sont prétes pour le retour. Je peux me
mettre au lit et m’endormir. Et cette
nuit-12 mes réves furent peuplés de
petits avions souples et gracieux qui
survolaient l'aéroport de Saint-
Honoré.

Ma mission en France m’a laissé un
excellent souvenir. Je m’y suis fait
des amis sincéres: les Francais de
France et les Francais du Québec
sont fréres.

Et je termine sur ces vers de Vic-
tor Hugo que j’ai lus quelque part a
Paris:

Ce qu’au navire, sont les voiles;
Ce qu’a nos jardins, sont les fleurs;
Ce qu'au ciel, sont les étoiles;
L’amitié ’est 4 nos coeurs.

Mercredi, 27 novembre 1968

Le décollage d'Orly était prévu
pour 14 h. 20. Mais I’'avion en prove-
nance de Frankfort étant en retard,
nous n'avons quitté Paris qu’a 18 h.
40. Ce fut un voyage sans histoire.
Tandis que Mme Robin sommeillait,
nous avons discuté aviation, son mari
et moi.




Jeudi, 28 novembre 1968

Nous avons atteint Montréal a 8 h.
05 p.m. et 'avion en direction de
Bagotville venait a peine de partir (7
h. 45 p.m.). Nous avons donc passé
la nuit a I'hotel Hilton pres de 1'aéro-
port de Dorval, aux frais d’'Air-
Canada.

A 9 h. 20, j'ai téléphoné a Chicou-
timi pour mettre mes amis au courant
du retard que subissait notre horaire.

Vendredi, 29 novembre 1968

Ce matin, il fait tempéte a Montréal
et le vol prévu pour cet avant-midi
est remis. D’abord, on nous informe
que nous arriverons a Bagotville a
9 h. 35 de I'avant-midi. Mais il est
impossible a I'avion de décoller. Nous
sommes arrivés au Saguenay a
4 h. 30 du soir.

M. et Mme Pierre Robin étaient
souriants et se disaient heureux du
voyage. Il s'agit de leur premieére
visite au Québec. La tempéte ne leur
a nullement fait peur. “‘Il ne fait pas
plus froid ici qu'a Dijon a déclaré M,
Robin a sa descente d’avion’'.

Voila
s'adapter.

X X XX X XX
Paris, le 26 novembre 1968,

des gens qui savent

MISSION RODOLPHE PAGE —
PROMOTION POUR
L’AERONAUTIQUE

Visites et rencontres effectuées.

18/11/68 M. Ch. Lenoir

Service technique - Union
Syndicale des industries
aéronautiques et spatiales
4, rue Galilée Paris 16° -
553.89-10

M. Vellutini
Président-Directeur-Géné-
ral

Sté, Hurel-Dubois

Route de Verriéres -

92 Houdon - 027.27-90
Piéces détachées

Sté. Centre-Est-Aéronauti-
que, M. Robin, Président-
Directeur-Géndéral.

19/11/68

20/11/68

RAQUL LAPOINTE

Rodolphe Pagé en compagnie de M. Pierre Robin, P.D.G. de la Société Centre-Est-Aéronautique
de Dijon (France) et de son épouse Thérése, au moment de leur venue au Saguenay. Fin novembre

1968,

M. Léon Vuillemain,
Directeur technique

B.P. 38 - Dijon 21 - Aéro-
drome Datois Val-Suzon
(16 80) 35 29 18

Petits avions

21/11/68 Wassmer Aviation
M. Chabot, Directeur
commercial
Aérodrome d’Issoire le
Broc 63
(16 75 96 91 11) 269 550.
Petits avions.

25/11/68 Sté. S.I.P.A.

M. Robert Menet, Direc-
teur Commercial

40, rue J:J. Rousseau, 92
Suresnes

Piéces détachées.

MISSION RODOLPHE PAGE
NOVEMBRE 1968

Promotion pour I'aéronautique

Projet usine de petits avions (3 i 4
places) au Québec

Monsieur Pagé nous a rendu visite
muni d’'une lettre de recommanda-
tion de Monsieur Benoit Marquis,
Délégué régional du Saguenay-Lac
St-Jean, sollicitant notre assistance
pour établir des contacts et rencon-
trer les industries francaises que ce

projet d'implantation d'usine de
petits avions a Chicoutimi pourrait
intéresser.

Nous avons accompagné Monsieur
Pagé a 'usine de Centre Est Aéro-
nautique ol nous avons rencontré
Monsieur Pierre Robin, Président-
directeur général, qui s’est montré
intéressé par I'exposé de notre pro-
jet d'implantation.

C.E.A. représente actuellement
45% de la valeur du marché francais
dans le petit avion. Les ventes se font
sans intermédiaire, par 5 vendeurs-
pilotes. Toutefois, C.E.A. a un repré-
sentant en Angleterre a Shoreham.
Les ventes sont payées 25% ala com-
mande et le solde a la livraison.

C.E.A. construit un avion tous les
deux jours, et a sorti plus de 600
appareils depuis 11 années que la
firme existe. C.E.A. emploie 90
ouvriers et spécialistes dans les
locaux d’'une superficie d’environ
50,000 ft?. Cette firme qui est une
entreprise familiale parait extréme-
ment bien gérée: elle a fait en 1967
un chiffre d’affaires de 2,200,000 $.
Une des caractéristiques essentielles
de ses usines est le trés modeste
investissement en outillage, les
avions étant construits a partir d'une
ossature de bois (spruce et pin de
1'Orégon) recouverte de toile
vinylique.
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Bien que concurrencé par I'avion
en métal, I’avion en bois de C.E.A.
est de plus en plus demandé sur les
marchés frangais et dans les pays voi-
sins de la France.

Monsieur Robin serait prét i se ren-
dre 4 Québec, si nécessaire, pour étu-
dier les possibilités d’'implantation de
son industrie.

Un prototype métal doit sortir de
C.E.A. en mars prochain. Ce pro-
totype est actuellement en cours de
finition et entrainera la construction
d’une nouvelle usine 1'an prochain.
Signalons en conclusion que C.E.A.
ayant ses usines 4 proximité immé-
diate du terrain d’aviation de Dijon,
bénéficie de ce fait de solides avan-
tages qui permettent d’'éviter les frais
de transport et de réduire les heures
de travail.

Nous avons accompagné ensuite
Monsieur Pagé a Issoire ou nous
avons rencontré Monsieur Chabot,
Directeur commercial de Wassmer
Aviation. Cette société emploie envi-
ron 130 ouvriers et techniciens a la
construction d’un type d’avion 4 pla-
ces 4 chassis en tubes métalliques,
ainsi qu’a la construction de

planeurs.

Wassmer Aviation a une partie de
ses usines dans la ville d’Issoire, mais
un transfert progressif des ateliers de
construction se fait actuellement sur
le terrain d’aviation distant d’envi-
ron 2 milles de la localité.

Il semble 4 premiére vue que la
productivité de Wassmer soit loin
d’égaler celle de C.E.A., les usines
étant beaucoup plus anciennes et
'outillage étant aussi beaucoup plus
important. De plus, Wassmer fabri-
que et usine toutes les piéces entrant
dans ’avion, sauf la fonderie.

D’autre part, Wassmer soumis-
sionne sur certains marchés d'Etat
pour des piéces d’avion et de fuse-
lage. Un nouveau département qui
sera assorti de la construction d’une
usine vient d’étre créé a la suite du
succés remporté par le prototype WA
50, avion entiérement en plastique
moulé. Wassmer a congu les moules
dans lesquels les fuselages sont for-
més de la fagon suivante: gel-coat (et)
fibre de verre (et) résine (et) fibre de
verre (et) résine, etc. selon I'épais-
seur requise (en moyenne 3/32"").

Une cellule type est & 1'essai en
flexion, traction et déformation, a
I'extérieur de I'usine et de plus sou-
mise aux intempéries. Cette cellule
a résisté a tous les essais. Un pro-
totype vole depuis trois ans avec suc-
cés. Il convient de signaler que Mon-
sieur Dumont, P.D.G. de Wassmer-
Aviation, a effectué récemment un
voyage au Canada et que des accords
de fabrication conjointe ou sous
licence seraient en voie de négocia-
tion avec une compagnie située a
Ancienne Lorette; le nom ne nous a
pas été communiqué. Dans sa toute
récente brochure publiée en septem-
bre 1968, Wassmer signale que le WA
50 plastique et le WA 26 planeur en
plastique seront construits au
Canada.

Wassmer Aviation a deux types de
main-d’oeuvre: d'une part des
ouvriers trés spécialisés (régleurs,
outilleurs, ajusteurs, tourneurs, etc.)
pour les avions classiques & chassis
métal, et d’autre part une main-
d’oeuvre beaucoup moins spécialisée
pour 'avion plastique, ce qui leur
permet d’assurer des ventes 3 prix
trés compétitifs.

Conclusion formulée par Monsieur
Pagé:

Monsieur Pagé estime que son pro-
jet doit &tre trés rentable et doit con-
duire 4 l'implantation d'une usine
d’avions légers a proximité de I'aéro-
port St-Honoré de Chicoutimi. Mon-
sieur Pagé s’engage 4 nous fournir
tous les renseignements concernant:

1) Les hommes d'affaires québécois
soucieux d'investir.

2) La main-d'oeuvre éventuellement
disponible dans la région du Sa-
guenay.

3) Une étude sur les matiéres pre-
miéres que les industries régiona-
les existantes pourraient mettre
a la disposition des constructeurs.

Il est important toutefois que le
Ministére, avant d’entreprendre une
étude de marché trés compléte,
obtienne et nous communique pour
les industriels frangais le total des
ventes d’avions de type Cessna 172
et 150, Cherokee et Musketeer
pour les trois derni@res années au
Canada. Il serait bon également de
connaitre la technique de vente de

Cessna au Canada. Monsieur Pagé
indique que Scoffirld &3 Montréal
bénéficierait d’'une remise de 256%
sur les prix catalogue de Cessna.

La filiale du Sud-Aviation Socata
n’a pas été contactée. Sud-Aviation
étant subventionné par le Gouverne-
ment francgais et les modéles Rallye
et Horizon étant vendus 4 perte pour
casser le marché détenu par C.E.A.
et Wassmer.

(signé) Guy Blouet
Attaché économique

/ Wer
Paris, le 27 Novembre 1968.

MISSION RODOLPHE PAGE
Nov. Déc. 1968

29 nov. 1968 (Vendredi):

Arrivée de M. Pierre Robin et de son
épouse, président et directeur géné-
ral du Centre Est Aéronautique de
Dijon, France, et M. Rodolphe Pagé
de 'aéroport de St-Honoré, revenant
de France.

M. Benoit Marquis, délégué régional
du ministéere de I'Industrie et du
Commerce, recut les invités.

M. Jacques Gallacier de !'Institut de
Promotion des Entreprises et M.
Raoul Lapointe, étaient aussi pré-
sents; également M. René Jolois,
adjoint au directeur du Conseil Eco-
nomique Régional (C E R).

30 nov. 1968. (Samedi):

Départ de I'hdtel Chicoutimi pour
I’aéroport St-Honoré - visite de
I’aéroport - visite de la région a bord
d’un Musketeer Beechcraft.

Diner a4 Chicoutimi.

Présents: M. Pierre Robin et son
épouse;
M. Benoit Marquis;
M. Rodolphe Pagé.

Souper: Invités de M. Robert Papillon
représentant du CEGEP de
Chicoutimi.

ler déc. 1968. (Dimanche):

2éme visite a4 l'aéroport de St-
Honoré. Examen des anciennes fon-
dations de I’édifice en vue de la cons-
truction éventuelle de l'usine.

Rencontre avec 1'Honorable Roch
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Boivin, ministre d’Etat a la Santé;
M. et Mme Pierre Robin; M. Benoit
Marquis; M. Rodolphe Pagé; M.
Antoine Cano.

La discussion a porté sur 'implanta-
tion industrielle.

Souper: M. Pierre Robin et son
épouse furent les hotes de M. et Mme
Benoit Marquis a leur résidence.

2 déc. 1968. (Lundi):

Rencontre avec le gérant de Sague-
nay Terminals, & Port-Alfred, M. le
capitaine Swales.

M. et Mme Robin étaient accompa-
gnés de M. Benoit Marquis et de M.
Rodolphe Pagé.

Diner a Arvida; M. et Mme Robin
furent les invités de M. Paul-A. Can-
tin, directeur général du C.E.R. Ega-
lement présents: M. Rodolphe Pagé;
M. J. Gallacier et M. René Jolois,
adjoint directeur général du C.E.R.

2 déc. 1968. (p.m.):

Visite au bureau des douanes a Chi-
coutimi. M. et Mme Robin étaient
accompagnés de M. Benoit Marquis,
délégué régional MIC, Québec. - Ren-
seignements tarifaires obtenus.

Rencontre au CEGEP de Chicoutimi.
Assistaient: M. et Mme Pierre Robin;

M. Robert Papillon;

M. Benoit Marquis;

M. Rodolphe pagé.
Absence non précisée de M. le Cha-
noine J.-P. Laliberté.

Souper: M. Robert Papillon recoit M.
et Mme Robin et également M. Rodol-
phe Pagé.

3 déc. 1968. (Mardi):

Départ: 7.00 a.m. pour Québec.

M. et Mme Robin; Rodolphe Pagé; M.
Benoit Marquis.

A 10.00 a.m. - Rencontre avec le
vice-consul du Consulat général de
France a Québec. M. Chauvet recut
les invités en I'absence de M. de Men-
thon, consul, hospitalisé.

A 11.15 a.m. - Rendez-vous au minis-
tére de I'Industrie et du Commerce,
Edifice Banque Royale, Place d'You-
ville, Québec. Rencontre avec M.
Roger Drouin, Chef Etudes Indus-
trielles; M. Michel Gauthier, Bureau
des Recherches Economiques; M.
Michel Pater, spécialiste des avions
légers, MIC, Montréal.

2.15 p.m. Visite au bureau de M. Jac-
ques Verreault, sous-ministre, au
ministére des Transports et Commu-
nications et du Service Aérien.

M. et Mme Robin étaient accompa-
gnés de MM. Marquis et Pagé.

3.15 p.m. Visite de I'Aéroport
Ancienne Lorette en groupe. Par la
suite, on visita les installations et

appareils du Service Aérien Provin-
cial et également Aéro-Club
(Québec).

6.00 p.m. Le groupe se rend au Café
du Parlement ou il y eut rencontre
avec I'honorable Roch Boivin, minis-
tre d'Etat a la Santé; 1'honorable
Jacques Beaudry, Ministre, Ministére
de I'Industrie et du Commerce; M.
André Parent, secrétaire du ministre
Boivin assistait.

Aprés avoir passé une journée de
repos et visité la Vieille Capitale, M.
et Mme Robin ont quitté Québec a
destination de Paris.

CONCLUSION: M. Robin s’est montré
trés intéressé au projet d'implanta-
tion d'une usine de montage d’'avions
légers, et comme préliminaire a men-
tionné qu’il reviendra au mois d'avril
1969 avec un ou deux appareils pour
évaluer 'acceptation par le marché
canadien de son produit.

3

Le 16 aodt 1975, Rodolphe Pagé en train de peindre sa maison natale située au Barachois, i
St-Alexis-de-Grande-Baie.

RODOLPHE PAGE

Chronologie

1906

1917

1929

1934-
35

1935

1935

1936

Naissance a Saint-Alexis-de-
Grande-Baie (Québec).

Le 31 octobre, il est admis a
I'orphelinat agricole de Vau-
vert, prés de Péribonka.
Cours de pilotage. Deux ans
plus tard, il obtient un permis
commercial portant le numéro
480. .

Il construit son avion, I'Eme-
rillon, le CF-AYA. «Dans nos
archives, nous avons relevé
que M. Rodolphe Pagé... fut le
premier Canadien qui a concu,
fabriqué et piloté son propre
avionn. !

Le 24 juillet, son appareil
obtient un certificat d’enre-
gistrement.

Dépourvu de parachute, il fait
I'essai de son Emerillon. Aprés
avoir effectué quelques modi-
fications peu importantes a
son appareil, il entreprend,
avec son ami William Ricci,
une «tournée de bonne
entente» a travers le Québec.
Avril. Vice-président de la

Ligue d’Aviation du Québec
(Montréal) *.

RAQUL LAPOINTE
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RACUL LAPOINTE

AVRIL 1936.

VOL. 1. — No 1.

éronautique Canadienne

Revue mensuelle illustrée.

Organe de la Ligue d’Aviation du Québec Inc.

DIRECTION CONSEIL 1936
Rédacteur en chef ... Rosario Desjardins. Ligue d'Aviation du Québec Inc.
Co]laboration ...................... LiOl’IEI‘J. St'JEBI‘I. PrésidEn[ honoraire __________ Lionel-J. St-JQaI‘l.
W mmresymerese Henri Desroziers, Président général ... Paul Boileau.
e J.-P. Claude. Vice-président ............... Rodolphe Pagé.
N René Benoit. WO st Emile Pelletier.
W e Rosario Desjardins.
ADMINISTRATION
Chambre 203, Edifice Amherst.
1010, rue Ste-Cathevine Est, Montiéal, ADMINISTRATEURS
Directeur : Albert Granger.
ABONNEMENT " René Benoit. Publicité.
L'exemplaire " Conrad Désilets. Recrutement
fl‘-_,"‘ muis " Paul Brunette,
I):ll:nﬂns " Jean David.
Trois ans Secrétaire-trésorier : Raymond Hébert.
Etats-Unis et Etranger H -adjoint : J. André Leduc

Premier... et dernier numéro de la revue “Aéronautique Canadienne'. Rodolphe Pagé apparait comme vice-président du conseil

d’administration.

RAQUL LAPQINTE

RAQUL LAPOINTE

Le 4 septembre 1936, M. Philippe Desga-
£né de St-Gédéon (Lac St-Jean) se trouvait
4 la Dam-en-terre prés de St-Joseph
d'Alma. Il prit place dans 'avion de Rodol-
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. . i cription de ce voyage historique qui le con-

A oo G, d TATLE SOSIPEN v duisit jusque sur la rive sud du St-Laurent.

G te e ol o' CPRY PO o On voit ici la premiére page de son
—_— manuscrit qui se lit comme suit:

“St-Joseph d'Alma, 4 sept. 1936, 4 1/2 hres
Le temps esi nuageux encore; nuages gris;
Iavion est plein de gasoline et d'huile; nous
partons dans quelques minutes et nous som-
mes a la Dame en terre, Mons, Barrette, chef
de police, est avee nous et nous attendons
mons. Pagé (qui) est allez (sic) i sa maison
et ensuite nous partons,

Nous levons, I est 5 hres et 5 et nous voyons
devant nous a gauche St-Coeur de Marie et
des petites tles, — beau panorama, tout est
bien clair. Nous passons maintenant a. "'

En 1939, Rodolphe Pagé s'engage comme
volontaire dans l'armée canadienne. Il
obtient son congé en 1943,
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1936

1937

1939

1940

1941

1943

44

1945

1946

1947

1947

1949

1949

1950

1951

1952
1956

1943-

Le 23 mai, il fonde la Ligue
d’Aviation Saguenay-Lac-Saint-
Jean.

A l'automne, il se rend aux
Bergeronnes. Avec le curé
Joseph Thibeault, il fonde la
Compagnie d’Aviation Charle-
voix-Saguenay.

Il s’engage comme volontaire
dans I’Armée canadienne,

Il assiste et participe au tour-
nage du film «Captains of the
Clouds». James Cagney est
I'une des vedettes du film.
En septembre, fondation de la
compagnie Saint-Hyacinthe
Air Service.

Il obtient son congé
I’Armée canadienne.

[l fait I'essai d’environ 20,000
parachutes qui devront servir
outre-mer.

Il retourne aux Bergeronnes. Il
reprend son service aérien
tout en faisant du guet aérien.
Le 6 décembre. La Commis-
sion des transports aériens
approuve, par une décision
portant le numéro 119, une
demande faite par St. Law-
rence Airways. La base est a
Riviére-du-Loup.

Le 2 octobre. Un permis est
accordé a la compagnie Les
Ailes du Sud. La base est au
Lac-des-Aigles.

Le 3 décembre. Fondation de
la Compagnie Eagle Air
Service.

Projet d'un service aérien
d'ambulance. La base devait
se trouver aux Grandes-
Bergeronnes. Le nom suggéré
était Pagé Air Service.

Le 20 décembre. Charlevoix
Air Service obtient son per-
mis. Ce service aérien devait
relier 1'lle-aux-Coudres a
Baie-Saint-Paul.

Le 14 mars. Incorporation de
Charlevoix Air Service.

Il devient inspecteur au ser-
vice de la compagnie (,ana-
dair, du 18 juin 1951 au 7 mars
1952 )

Au service des Ailes du Nord.
Il signe un contrat avec la
Canadian Aircraft Renters de
Toronto. 1l se rend dans la
Terre de Baffin, au 68e paral-
lele, travailler a 1'établisse-
ment des postes de radar de la

de

RAOUL LAPQINTE
1958
1960
1963
1963
1964
1966
1967
En 1940, I'acteur James Cagney se rend au
Québec pour le tournage du film **Captains
of the clouds™. L'avion de Rodolphe Pagé 1968
est utilisé pour ce film. On voit ici Rodol-
phe en compagnie de James Cagney.
ligne D.E.W. ?
1956- Durant I'hiver, il travaille a
b7 I'établissement de la ligne de
radar de la Mid-Canada Line.
1957 Pilote principal au service de
Murdock Lumbers de Chicou-
timi. Sa base est a Saint-
Honoré. Il se donne comme | 1968
mission de ressusciter cet
aéroport.

Premier spectacle aérien a
I'aéroport de Saint-Honoré.
«10,000 personnes a St-Honoré
malgré la pluie. Le pageant
prouve la qualité de la piste».*

Le 20 mai, il fonde, a Chicou-
timi, la compagnie Aviation
Entreprise. Sa base est a
Saint-Honoré.

Le 6 mai, il expose 16 de ses
peintures a I'Hotel Windsor
(Montréal).

Le 25 juin, il est invité a
I'Emission «Edition spéciales
de Radio-Canada.

Au service du gouvernement
du Québec, a l'aéroport de
Saint-Honoré,

Le 11 juillet, il expose plu-
sieurs peintures a la Maison
des Arts (Montréal) sous les
auspices de «La Sauvegarde».
Le 22 novembre, le Gouverne-
ment du Québec devient 1'uni-
que propriétaire de 'aéroport
de Saint-Honoré. Rodolphe
Pagé travaille depuis dix ans a
la réalisation de ce projet.
Durant I'été, il construit une
réplique miniature de I'Eme-
rillon (2 pouces au pied).
L’avion original avait 7 pi. et
6 po. de hauteur; 23 pi. de lon-
gueur. L'envergure des ailes
mesurait 36 pi.

Poids sans charge: 1,200
livres.
Poids avec charge: 1,900
livres. ®

Du 14 au 28 novembre, il
voyage en France. Il visite les
usines de la Wassmer Aviation

RACQUL LAPOINTE
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Le 12 novembre 1952, André Mathieu donnait un concert a Sept-Iles sur la Cote-Nord. Rodol-
phe Pagé était son imprésario i cette occasion. L'artiste ayant besoin d’argent, Rodolphe lui
en remit contre un chéque qu'il garda en souvenir de ce grand pianiste.
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Rodolphe Pagé le 19 septembre 1968 avec le squelette de la maquette de I'Emerillon. Cette répli-
que a I'échelle de 2 pouces au pied est maintenant la propriété du Musée du Saguenay—Lac-

RACUL LAPQINTE
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Saint-Jean & Chicoutimi.

1969

1971

1972

1972

1973

(Issoire) et du Centre-Est-
Aéronautique (Dijon). Il
revient au Canada accompa-
¢né de Monsieur Pierre Robin,
président du C-E-A, et de son
épouse.

Du 21 juin au 2 juillet, Mon-
sieur R. Daney du Centre-Est-
Aéronautique de Dijon, se
rend au Québec avec deux
avions: le «Petit Prince» et le
«Régent». Tournée de démons-
tration et d’étude pour le mar-
ché canadien au Québec et en
Ontario. Rodolphe Pagé pilote
tantot le «Régents, tantot le
«Petit Prince», a travers le
Québec.

Le 14 octobre, inauguration
du «Pavillon Pilotage» a I'aéro-
port de Saint-Honoré.

Le 11 juin. Saint-Alexis-de-
Grande-Baie. Remise du certi-
ficat et de la plaque de I'Ordre
des XXI, a Rodolphe Pagé,
pionnier de l'aviation au
Saguenay.

Recension de 20 lignes concer-
nant le volume Rodolphe
Pagé, pionnier de I'aviation
au Québec, de Raoul
Lapointe, dans le périodique
Sky-ads.6

Biographie de 16 lignes parue
dans le Dictionary of Inter-
national Biography. 7

1975 Recoit la décoration de I'Ordre
du Canada *‘en raison de son
travail pour l'aviation au
Québec’.

Le 8 aout. Au festival aéro-
nautique d’Alma, au Lac-
Saint-Jean, on lui consacre
une journée entiere qu'on
appelle Journée Rodolphe
Pagé.

1978 A l'occasion d'un pageant
aérien qui a lieu a Baie-
Comeau les 8 et 9 juillet, on
rend hommage a Rodolphe
Pagé.

L.’ Association des Gens de ['air
présente a Rodolphe Pagé une
plaque commémorative. Le
texte de présentation est lu
par J.-Roger Demers, prési-
dent.

Déces de Rodolphe Pagé, dans
la nuit du 25 mai, a I'hopital de
Chicoutimi.

1978

. a 8 4
iR

1979

Pk . ANA Po e ’?l

1980

MME RODOLPHE PAGE

e . o - .
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En 1969, M. Roland Daney, pilote d'essai et représentant commercial de la société Centre-Est-
Aéronautique de Dijon. France, se rendait au Canada, visiter six aéroports en Ontario et une
douzaine au Québec. Le 30 juin, il y eut réception en son honneur a I'aéroport de St-Honoré. On
voit sur cette photo quelques personnalités présentes: de g. i d. MM. Edgar Bergeron, maire de
St-Honoré; Pierre Joron, président du Conseil Economique Régional; Gilles Marceau, député; Gilles
Tremblay, maire de Chicoutimi; Roch Boivin, Ministre d'Etat a la santé; Roland Daney, repré-
sentant commercial du CEA; Gérald Harvey, député; Rodolphe Pagé; Benoit Marquis, délégué
industriel 4 Chicoutimi.
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1980 Le 31 octobre. A I'émission

‘‘Premiéres’’ au réseau F.M.
de Radio-Canada on donne
une émission d’une heure (de
19 h 4 20 h) intitulée Les
Grandes Bergeronnes,
d’aprés Rodolphe Pagé, pion-
nier de I’aviation au Québec
de Raoul Lapointe. L’adapta-
tion radiophonique est de
Louis Friedrich Milkerte et la
distribution est assurée par dix
artistes:
Michel Dumont, Théreése
Cadorette, Pierre Dufresne,
Yvon Leroux, Yves Letour-
neau, Jean-Louis Paris, Yvon
Bouchard, René Caron, Louis
Milkerte, Jacques Morin. 8

Notes

1. Lettre de Mme Marie-Olive Pintal, Relations
avec l'auditoire (Radio-Canada), adressée
a Raoul Lapointe le 6 septembre 1968.

2. Aéronautique canadienne, vol. 1, no 1,
avril 1936, p. 1.

3. Distant Early Warning (Ligne avancée de
pré-alerte).

4. Le Progrés du Saguenay, 8 septembre
1958, p. 1.

6. D’aprés un document officiel émanant des
Archives d'Ottawa, daté du 24 juillet 1935
et portant le numéro 1880.

6. Sky-ads, Canada’s National Aviation Trade
Magazine, juin 1972, vol. 2, no 7, p. 84.

7. Dictionary of International Biography
1973, Melrose Press Limited, London,
England, p. 1019.

8. Ici Radio FM, Les inventeurs, horaire de
la semaine du 27 octobre 1980, numéro 442,
vendredi 31 octobre, 19 h 00 Premiéres.
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e me demande quelquefois si

les écoliers d'aujourd’hui

éprouvent, quand ils partent

en vacances, une joie aussi

intense, aussi pleine, que
celle que nous éprouvions, nous, les
écoliers d’il y a 60 ans.

Au Séminaire de Québec, par
exemple, entrés le premier ven-
dredi de septembre, nous ne pre-
nions notre envolée pour les vacan-
ces que dans les derniers jours de
juin. Pas de vacances du jour de I’an.
Si les parents étaient éloignées, pas
de parloir de I'année. Dix longs mois
d’exil.

Le beau jour que celui ot par beau
matin de la fin de juin je prenais le
bateau pour la Malbaie ! Le beau
voyage ! Comme tout chantait dans
la nature et dans mon ame !

En cette année 1880, j'avais fait
ma rhétorique. C'était ’'année du
“‘grand baccalauréat’’ décennal.
Concours général entre tous les col-
leges et petits séminaires de toute
la Province. L’année avait été dure,
particuliérement dure.

Mais aprés, sitot apreés, c’était la
célébration de la *‘‘grande St-Jean-
Baptiste’’, & Québec. La chronique
du temps (1) nous dit ce que fut ce
grand ralliement de la race. Mais
pour avoir une idée de I’enthou-
siasme qui souleva les dmes durant
les trois jours que durérent les fétes,
il faut les avoir vécus et les avoir
vécus a 20 ans. Pour la premiére fois
dans notre histoire Québec réunissait
de nombreux représentants de tous
les groupes canadiens francgais épars
du Canada et des Etats-Unis dans des

(suite)

assises nationales. Tous les fils de la
race se sentaient fréres et les dis-
cours traduisaient bien ce senti-
ment. Qu'on les relise avec impar-
tialité et sans préjugés, en tenant
compte du temps ou ils furent pro-
noncés, et on sera forcé d’avancer
que le patriotisme vrai et sincére ne
date pas d’ayjourd’hui.

On dira peut-étre que ces fétes de
1880 furent sans lendemain. Ce n’est
pas exact. Une semence fut en ce
moment jeté dans les jeunes ames,
qui I'ont fait fructifier, et la généra-
tion actuelle, qui se plaint si inconsi-
dérément quelquefois de ses alnés,
oublie bien des choses. Le grand
mouvement d’Action Sociale Catho-
lique qui est en train de transformer
I'ame de la race en lui imposant ce
qu’on croit étre un esprit nouveau,
a quels hommes est-il di? Qu’on les
nomme. Or, ils étaient 1a. Ils avaient
quinze ou vingt ans. En descendant
dans ma conscience et en analysant
les inspirations de ma propre vie
dans la plupart de ses activités, je me
rends compte qu’elles eurent en
grande partie leur source dans les
hautes pensées et les nobles senti-
ments exprimés alors. Ab uno disce
omnes. Mgr Paul-Eugéne Roy, Sta-
nislas Lortie, Adjutor Rivard, Jules
Dorion, d’autres encore, étaient la,
jeunes gens ou adolescents. Le
‘“grand congrés’’ leur avait ouvert
des horizons nouveaux, indiqué une
voie. IIs y entrérent, sans s'en dou-
ter peut-étre. Une idée maitresse
s'était emparée de leur ame: la voca-
tion de la Race frangaise en
Amérique.

Nous voila loin, pense-t-on, du

Mémoires de Monseigneur
Eugene Lapointe

Mon premier voyage au Saguenay - 1880-

Saguenay. Pas tant que cela. En
1880, il y avait au Séminaire de Chi-
coutimi des hommes comme les
abbés V.-A. Huard, Joseph Roy,
Elzéar Delamarre, Alfred Tremblay,
qui recueillaient avidement les
lecons de ce congrés. Je suis témoin
qgu’elles inspirérent pour une large
part leur oeuvre éducatrice et
I'orientérent dans le cadre du plus
pur et du plus ardent patriotisme.
Les 30 et 40 ans d'ayjourd’hui ne
s’en doutent peut-étre pas, mais par
eux et griace i eux ils sont encore
bénéficiaires de la ‘‘Grande St-Jean-
Baptiste’’ de 1880.

De retour a la Malbaie, cette année
la, mon pére me propose le voyage au
Saguenay en sa compagnie. Nous
irons, me dit-il, en voiture.

J’étais ravi. Qu'on me permette de
dire que mon pére était le plus aima-
ble des compagnons. Enjoué, spiri-
tuel, causeur intarissable, il intéres-
sait, égayait, mettait partout du
soleil. Faire le trajet en voiture,
c'était traverser la chaine des Lau-
rentides, s’enfoncer dans les monta-
gnes, dans la forét vierge, voir de
prés enfin et fouler de mon pied ces
“mornes”’ (2), comme les appelait
mon grand-pére, que mes yeux
avaient tant de fois contemplés de
loin enveloppés de brume & leur som-
met ou couronnés de neige. Ah ! le
beau voyage ! Je connaissais de ces
montagnes celles qui environnent
le Trou ou j’étais né et avais grandi.

J'y avais tant de fois dans mon ado-
lescence poursuivi la perdrix, le lié-
vre et autres gibiers, méme les ours,
maix ceux-ci pris au piége, pour res-
ter dans la vérité.
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Mais du ‘‘chemin du Saguenay”’, de
la Galette, du lac Ha! Ha! (3) etc, dont
j'avais tant de fois entendu parler, je
n'avais rien vu,

C'était au commencement de juil-
let. Nous partimes de grand matin.
Dans ce temps-la, la voiture des
‘‘grands voyages'’' était ordinaire-
ment ce qu’on appelait un ‘‘quatrou-
a-planche’ (4), voiture légére, trés
simple et trés peu coiiteuse, formée
de deux paires de roues unies par
trois planches flexibles, dont les
extrémités étaient fixées immédiate-
ment sur 1'essieu, sans ressort. Cette
voiture comportait deux siéges mobi-
les. Quand elle n'avait qu’un siége,
fixé au centre, c'était une voiture
confortable, et & cause de sa légéreté
et de sa solidité, trés propre aux
grands voyages. La vigueur et I'allant
des chevaux de cette époque étaient
extraordinaires. A midi sonnant nous
étions rendus au campe de la riviére
Malbaie, ayant franchi a grande
allure la Passe-des-Monts (5), la
Galette, etc.

Aprés un rapide diner, j’allai
pécher, naturellement. La péche
était si abondante que je m’attardai
plus que de raison, ce qui nous fit
arriver a4 la nuit tombante 4 un
campe inhabité, situé un peu en dega
du Lac Ha! Ha!, au lac Huard,
peut-étre.

Mon impression dominante jusque
14 fut que les constructeurs de che-
mins de ce temps-1a aimaient singu-
liérement le pittoresque. Il me sem-
blait que les arpenteurs avaient eu
pour premiére préoccupation, en fai-
sant le tracé de celui-ci, de trouver
le chemin le plus court d’un sommet
a un autre. La Passe des Monts, la
Cote des Mouches, celle du Lac Ha!
Ha! témoignaient éloquemment de
cette préoccupation. Il aurait été si
facile, par de légers contours, de
diminuer la raideur de toutes ces
rampes. Mais on allait au plus pressé,
et au plus facile, avec le peu d’argent
qu’'on avait. Le ministre Perreault
n’était pas encore né.

Le lendemain, vers les 3 heures de
I'aprés-midi, nous débouchions 4 la
Grande-Baie. Je n’avais pas imaginé
le ravissant spectacle qui s'offrit
alors 4 mes yeux. A nos pieds, le petit
village de Saint-Alexis, avec sa scie-
rie en pleine activité, sa jolie église,

1a belle ferme de M. Blair (6), si ver-
doyante, si bien cultivée, puis au-
deli, cette immense baie entourée de
montagnes, et & 'ancre, & quelques
encablures, deux beaux voiliers
d’outre-mer. Nous passimes rapide-
ment, mais cette premiére vision du
Saguenay m’impressionna si favora-
blement, qu’ailleurs, par la suite, je
fus quelquefois un peu dégu, parti-
culierement a2 Chicoutimi.

Le premier habitant du Saguenay
que nous elimes le plaisir de saluer
fut Stanislas Tremblay (le ‘‘pére”’
Tanis), du Rang des Maltais (7), un
ami de mon pére. Nous ne nous arré-
times que quelques minutes sans
descendre de voiture, mais toute la
famille vint nous serrer la main et
s'informer des ‘‘gens de la Malbaie’.
Le terme de notre course du jour
était I'hospitaliére maison d’Eusébe
Larouche, dont le fils Johnny était
marié 4 ma tante Philoméne, une
soeur de mon pére, et devait hériter
du bien paternel.

Ce qui m’avait particuliérement
frappé jusque 14, ¢’était la fertilité du
sol, au moins apparente, et I'étendue
des établissements de ces cultiva-
teurs de I'Anse-d-Benjamin et du
Rang-des-Maltais ainsi que I'air
d’aisance de chacun. Au cours de la
conversation, j'appris que le *‘pére”’
Eusébe Larouche avait dans son gre-
nier 100 minots de blé, ce qui garan-
tissait son pain a la famille pour un
an, et qu’il en était ainsi chaque
année. Mais comme on ne semait pas
encore a cette époque de la graine de
mil et du tréfle, les prairies et les
paturages étaient plutdt maigres, ce
qui faisait contraste avec les plantu-
reuses prairies de M. Blair a
Saint-Alexis.

Le Rang des Maltais était peuplé de
familles presque toutes trés prospeé-
res. J'eus le plaisir de faire la con-
naissance de quelques-unes, toutes
parentes ou amies, entre autres, les
familles Maltais (Jean), Beaulieu
(Antoine), Villeneuve (Thomas),
Tremblay (Isaie)-Beurreliche (8), Des-
biens (Etienne) et Claveau (Joseph).

Toutes, & part la famille Beaulieu
et la famille Larouche, la premiére de
Kamouraska, ou ses environs, la
deuxiéme, de la Baie St-Paul, étaient
originaires de la Malbaie. On devine
1'accueil, et la cordialité des

entretiens.

Je remarquai la distinction des uns
et des autres et leurs maniéres civi-
les. Ainsi, en parlant du voisin, on
disait invariablement: Monsieur
Beaulieu ou Monsieur Maltais, ou
Monsieur Larouche. Bien peu se
tutoyaient, si ce n'est entre proches
parents. Je trouvai cela trés beau.
Dans la conversation les grands
parents donnaient le ton. Comme ils
étaient écoutés! Et avec quel sagesse
ils causaient! Et quel beau langage!
M. Maltais, en parlant des gens ins-
truits disait: les écolés. N'est-ce pas
joli?

M. Eusébe Larouche, durant nom-
bre d'années, ne manqua jamais
d'aller ‘‘faire son jour de I’'an’’ chez
ses vieux parents, a la Baie St-Paul.
Il ‘“‘traversait’’ toujours en une jour-
née. Mgr Racine, étant curé, profita
plusieurs fois, dit-on, de ses bons
offices pour aller saluer son voisin,
le curé de la Baie St-Paul.

Il me tardait toutefois de voir le vil-
lage de Chicoutimi.

Mais avant d'aller plus outre, je
tiens & mentionner ici que la distinc-
tion de maniéres et de langage que
j'avais remarquée chez ceux dont
nous fimes les hotes dans le Rang des
Maltais n’était pas un fait isolé au
Saguenay. Au contraire, je fis la
méme observation les jours suivants
dans d’autres endroits de la paroisse
de Chicoutimi, au *‘Grand Brilé”’
(Laterriére) et a la ‘‘Riviére-aux-
Sables’’ (Jonquiére), surtout chez les
habitants qui n’'avaient pas fré-
quenté les ‘‘chantiers’’.

J'ai dit plus haut que la premiére
colonisation du Saguenay s’était sur-
tout faite par des fils de famille de
Charlevoix, principalement de la
Malbaie, de la Baie St-Paul et des
Eboulements. Or, ces vieilles famil-
les de cultivateurs de Charlevoix
étaient remarquables par leur belle
éducation. La génération de mon
grand pére était généralement illet-
trée. Néanmoins ses maniéres étaient
des maniéres de gentilhommes. Son
langage était un pur francais, avec
quelques archaismes d’une délicieuse
saveur. Pas de mots grossiers, méme
vulgaires, pas de sacres. Et quelle
belle fierté francaise! Quelle noblesse
de sentiments! Quelles vertus socia-
les! Quelle hospitalité large, géné-
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reuse et simple!

Je me souviens, par exemple, de ce
fait qui en dit long: C’était 4 la tom-
bée du jour. Un étranger, ayant fait
une longue marche et se trouvant
trop fatigué pour regagner i pied la
Pointe-au-Pic o il était en villégia-
ture, vint demander 2 mon grand-
pére s’il ne pourrait pas le faire
reconduire en voiture,

*‘Avec plaisir, monsieur’’, dit mon
grand-pére.

- “Combien me demandez-vous pour
ce service?”’, reprit ’étranger.

- ““Rien du tout, monsieur, je ne suis
pas charretier.”’

Le cheval fut vite attelé sur la plus
belle voiture, une caléche *‘flambant
neuve'’, et malgré les instances de
I’'inconnu, mon grand-pére ne voulut
rien recevoir.

C’était comme ca dans ce temps-la.

"’
.

‘“Je ne suis pas charretier
Comme on se tenait dignement
debout dans sa belle indépendance!
On rendait service. Mais on n’était pas
serviteur.

Au Saguenay, les chantiers ont
certainement contribué a giter dans
une certaine proportion ce bel esprit,
ce beau langage, cette distinction,
cette noble fierté. N'empéche que
dans beaucoup de familles, a I'épo-
que dont je parle, ce précieux héri-
tage s'était transmis fidélement de
pére en fils.

Au village de Chicoutimi

Notre premiére visite, au village de
Chicoutimi, fut & M. David Price, en
sa maison de la Riviére du Moulin,
I’ancienne résidence de Peter
McLeod, maison occupée aujourd’hui
par M. Vincent Dubuc, qui en est pro-
priétaire. Cette maison est encore ce
qu’elle était en 1880, tant a Vinté-
rieur qu’a l'extérieur.

C’est une relique (9).

J'ignorais le motif de cette visite,
Mais mon pére m’apprit ensuite qu’il
avait proposé a M. Price d’acheter sa
propriété qu’'on appelait la Petite
Ferme de la Riviére du Moulin. Cette
propriété se composait de tout le lot
de terre compris entre le chemin de
la Riviéere du Moulin au nord, la

riviére elle-méme a I’est et le chemin
Sydenham au sud. Tout ce lot de
terre, moins la partie située au bas de
la falaise, appartient maintenant au
Séminaire. Mais a cette époque, sur
tout le terrain, a partir du chemin
public il n'y avait que la maison de
ferme, dite maison de M. Forest (10),
bien située sur une légére élévation,
a peu prés au milieu du terrain en bas
de la cote, et, plus prés du chemin,
a 150 pieds environ des ‘‘grandes
étables’’.

La réponse de M. David Price fut
que cette propriété n’était pas a
vendre,

Il offrit & mon pére la ferme de la
Réserve, a I'ouest de la riviére Chi-
coutimi. Mais celle-ci ne tenta pas
mon pére.

Chose singuliére, mon pére proje-
tait de venir s'établir autour de Chi-
coutimi. Ainsi il marchanda encore la
terre de M. Wellie Blackburn,
aujourd’hui propriété du Séminaire,
dans le rang St-Thomas. M. Black-
burn aurait vendu sa terre pour sept
cents louis ($2800.00).

Le Séminaire I'a payée $12,000.00.
Pour en revenir i la Petite-Ferme de
la Riviére du Moulin, on sait que plus
tard, M. I'abbé Roberge, M. D. Price
étant mort, réussit & l'acheter, au
prix je crois de $10,000. Il vendit &
Mgr Labrecque la partie supérieure.
Sa Gr I'Evéque en fit don au Sémi-
naire, qui la posséde encore.

M. Price recut mon pére privément
dans son bureau. Je fis antichambre
dans la cuisine. Aprés I'entrevue,
mon pére me présenta au Seigneur
du Saguenay. Mon impression fut des
plus favorables. Au physique, M.
Price était un beau type anglais, tel
que je l'avais si souvent vu dans
d’anciennes gravures. Il avait des
maniéres affables, causait bien, badi-
nait gentiment.

J’avoue que le personnage m’avait
un peu séduit et que je me trouvais
honoré de lui avoir serré la main.

J'avais 20 ans

Dans l'aprés-midi j'entrai au
‘‘grand magasin’’, au Bassin, de
1'autre c6té de la riviére, pour ache-
ter je ne sais quoi.

En sortant je dis & mon vieil oncle

qui m’accompagnait: ‘‘Comme ce
commis (celui qui m’avait servi) res-
semble 4 M. Price. C’est son vrai por-
trait.”’ Mon oncle, avec un petit sou-
rire entendu, me dit: “‘Ce n’est pas
le seul"’.

On sait que M. David Price était
célibataire.

Ceci me revint en mémoire deux
ans plus tard quand je vis le monu-
ment que dans l'intervalle on avait
élevé 2 la gloire de la famille Price.
Le fondateur de la maison, William
Price, avait laissé le souvenir, il est
vrai, d’'une honorabilité reconnue,
mais la conduite privée de son fils
David, & ce moment chef de la mai-
son, avait été jusque 13 au moins, un
scandale public. J'entendis plus d’un
quolibet i ce sujet, et lorsque quel-
que temps aprés je lus les discours
prononcés a 1’occasion de 1'érection
de ce monument, je fus scandalisé de
certaines indulgences, méme chez
des hommes d’Eglise. Mais, & la
décharge des orateurs de ce jour il
convient de mentionner I'immense
prestige et la toutepuissance de la
maison Price au Saguenay encore a
cette époque.

Pour moi, cependant, ainsi que
pour plusieurs autres de ma généra-
tion, le dieu était déja tombé de son
piédestal.

Et aujourd’hui?...

Aujourd’hui, I'histoire vraie fera
justice. Son rdle commence.

Ce qu’on appelle aujourd’hui le vil-
lage de la Riviére-du-Moulin était peu
de chose alors. Du cdté est de la
riviére, tout prés du pont, il y avait
3 ou 4 maisonnettes. En allant vers
I’ouest, & partir de la propriété de M.
Price, je remarquai une premiére
maison qu’on me dit appartenir 4 un
M. St-Onge, puis la maison et la bou-
tique d’Elzéar Gauthier, puis enfin
une chapelle protestante avec rési-
dence du ministre et la maison de Job
Dufour, la plus rapprochée du
Rocher de la Vieille. Job Dufour était
le fournisseur de viande des bati-
ments d’outre-mer qui venaient
prendre leur chargement de madriers
a Chicoutimi. Sa maison a deux éta-
ges indiquaient qu'il trouvait son
compte dans ce commerce.

Quant a cette chapelle protestante,
elle était desservie quelques années

s |




auparavant par un canadien apostat
du nom de Coté (11). C’était un chi-
niquiste. Chiniquy Ilui-méme y était
venu missionner quelques temps
auparavant. Mais il avait été fort mal
recu par les gens du pays et dut
s'enfuir sous un bombardement
d’ceufs pourris. Voila au moins ce
qu’on me raconta.

Ce Coté avait ouvert en méme
temps une école ou 1'on enseignait
I’anglais. La tentation était grande
pour certains canadiens d'y envoyer
leurs enfants pour y apprendre
I'anglais. Ceci, a ce qu’on me dit plus
tard, avait induit M. Racine & pres-
ser 'ouverture d’'un Séminaire, ou
I’on enseignerait I’anglais.

En 1880, si mon souvenir est
fidéle, le ‘‘Ministre” Coté n’était plus
13, mais la chapelle et la résidence du
ministre me parurent en bon état. Le
tout formait un ensemble assez
coquet.

Quelle part la maison Price eut-elle
dans 1'établissement de cette cha-
pelle et de cette école? Je ne saurais
le dire. Il y avait bien quelques famil-
les protestantes & Chicoutimi. Mais si
I’on tient compte de leurs bonnes
relations avec 'autorité religieuse du
temps et avec leurs concitoyens
canadiens frangais, il y a lieu de
croire qu'ils n’encouragérent point,
du moins ostensiblement, 1'oeuvre
abhorrée de cet apostat. Aux cher-
cheurs d’éclaircir ce point d’histoire.
Je note simplement mes impressions
et mes souvenirs.

Le ministre Coté ne fit point de
prosélytes, je crois. Mais un certain
nombre de canadiens ne se faisaient
pas faute de venir quelquefois
I’entendre, soit par curiosité, soit
pour le contredire et s’amuser. Parmi
ses auditeurs il y avait un nommé
Pierre Desbiens, un fort brave
homme et un bon chrétien, qui
n’avait pas la langue dans sa poche,
surtout quand il s’était payé un
‘‘petit coup’’, ce qui lui arrivait de
temps en temps.

Or, comme Coté se vantait un jour
d’avoir été sacré par son évéque,
Pierre Desbiens lui lance cette apos-
trophe: ‘‘Bien, bien, c’est ¢a: sacré
par ton évéque, maudit par le notre,
ca fait un sacré maudit Coté.”’ On
devine I'éclat de rire.

La maison Scott

Du Rocher de la Vieille a la cathé-
drale (la premiére) je remarquai a
gauche, un peu en avant de I'évéché
actuel, juste a I’endroit ot M. I'Eco-
nome cultive maintenant des choux et
des raves, une maison d’assez grande
dimension, proprement entretenue
et entourée de peupliers dont quel-
ques uns existent encore. On I’appe-
lait la ‘‘maison de M. Scott'’. Cette
maison avait été, je crois, la propriété
de l'arpenteur Duberger, qui vint
ensuite résider a 1a Malbaie. J’ai bien
connu M. Duberger dans sa vieillesse.
On le surnommait ‘¢ le bonhomme?’
Bisnoute’. C’est 1a que naquit, ou
grandit en tout cas, feu le colonel
Ben Scott, qui a joué un certain role
dans les transactions qui ont amené
le barrage de I'lle Maligne et de la
Chute-a-Caron.

M. Scott (pére) était un employé de
M. Price. Plus tard, cette maison fut
occupée par feu Sandy Blair, un
autre employé de Price. Comme elle
appartenait & 1'évéque de Chicou-
timi, ayant été acquise avec le terrain
sur lequel elle était batie, ainsi que
le séminaire et la cathédrale, par Mgr
Racine, le second évéque de Chicou-
timi, Mgr Bégin en fit sa résidence
durant un an en attendant la cons-
truction de I’évéché. Elle fut ensuite
démolie.

La cathédrale de Chicoutimi, cons-
truite depuis peu, était située i quel-
ques 50 pieds du chemin public, au
sud, en avant du presbytére actuel,
facade & l'ouest. C'était un temple
d’'imposantes et belles proportions,
en pierres perdues, prises sur place.
La tour du portail et son clocher
élancé étaient vraiment remarqua-
bles. Le portail était en pierres de
rang, de Deschambault, du moins
pour une partie.

Au sud-ouest de la cathédrale, a
quelque quinze pieds plus haut, sur
un plateau, coupé i pic du coté du
fleuve, se dressait le Séminaire. Ce
n’était qu'une aile du plan total,
orientée nord-sud dans sa longueur,
facades au nord et & I'ouest, située
exactement partie sur I’Avenue du
Séminaire et partie sur I’Avenue de
I'Hotel-Dieu d’aujourd’hui, car ces
avenues n’existaient pas alors, a
I’encoignure.

Plus bas, 4 la place de la cathédrale
actuelle (choeur et sacristie), était le
couvent du Bon-Pasteur, modeste
maison 4 deux étages, lambrissée en
brique. En face, de I'autre c6té de la
rue Bégin, la maison de M. Honoré
Martel, marchand, faisait pendant a
ces édifices publics et complétait le
joyau de la Haute Ville. D’un coup
d’oeil, je constatai que le Séminaire
était a la limite de la civilisation au
sud et & I’'ouest. Tout autour on ne
voyait que rochers nus et
broussailles.

On avait accés au Séminaire par
une cote assez raide qui contournait
le rocher a I'Est, en arriére de la
cathédrale, et par un sentier a
I'Ouest, qui, passant entre la cathé-
drale et le couvent, débouchait sur
la rue Bégin (alors la rue du Couvent)
et enfin sur la rue Racine.

La rue Racine était assez joliment
bétie jusqu'a la Cote Bossé. Mais le
faubourg du couvent qui avoisinait la
cathédrale du c6té sud-ouest, I'était
beaucoup moins. Si I'on excepte la

' maison de M. Martel, les autres

étaient généralement misérables,
irréguliérement construites, tassées
sur de petites ruelles tortueuses et
orientées selon le caprice de chacun.

C’était un quartier ouvrier. Nous
trouvimes 1a le cousin Louis
Lapointe, notre voisin émigré de la
Malbaie une quinzaine d’années
auparavant. Il était devenu
journalier.

En allant vers le Bassin mon atten-
tion fut attirée par la Riviére-aux-
rats, a2 l'entrée de laquelle était
ancrées une ou deux goélettes.

Tout prés de 13, face a la maison de
Johnny Guay, qui existe encore (12),
était le magasin de celui-ci. C’était la
grande maison d'affaires commercia-
les de Chicoutimi et sans doute de la
région. Elle employait quatre
commis.

J’avais hdte d’arriver au Bassin
pour voir la grande scierie de M.
Price. Cette scierie était située de
I’autre coté de la Riviére Chicoutimi,
a I'ouest, a quelque deux cents pieds
au nord du pont actuel. De I'écluse
en bois, sise exactement a la place du
barrage d’aujourd’hui, une dalle en
bois également conduisait toute la
masse d'eau de la riviére, en passant
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sous le pont, jusqu’au canal dont on
voit encore la trace. Du canal, I'eau,
par une autre dalle, se précipitait sur
une immense roue i aubes qui met-
tait en action tout le mécanisme.
Comme tout cela était économique !
La scierie employait, je crois, une
couple de cents hommes et fonction-
nait jour et nuit. La journée de tra-
vail était de dix & douze heures. Le
salaire des hommes était de cin-
quante sous par jour. Pour se nour-
rir et s’habiller, ils achetaient au
grand magasin, o I'on vendait a
prix relativement modéré.

Les ouvriers étaient logés dans des
maisons appartenant au patron, au
moins pour la plupart. Ces maisons
s'échelonnaient de chaque c6té de la
riviere en haut du barrage. Elles
étaient petites, misérables. Le con-
fort, I'hygiéne n'y comptaient pour
rien,

Au reste, il faut avouer qu'il en
était ainsi & peu prés partout. Les
quartiers ouvriers de Québec et de
ses environs, que je connaissais bien,
St-Sauveur, le Foulon, Lévis, quant
aux logements ouvriers, n'offraient
guére de meilleures conditions.

La vie ne coiitait pas cher a tout
prendre. Pas de charges fixes. Chauf-
fage a4 bon marché. On s'abreuvait
gratuitement 3 la riviére. On fumait
la pipe et on allait 4 pied. Mais c'est
égal. Avec 50¢ par jour, on vivait chi-
chement, en se privant souvent du
nécessaire, au jour le jour, sans
espoir d'un meilleur lendemain.

Cette population ouvriére du Bas-
sin, si mal logée, astreinte a un tra-
vail que j'estimai trés dur, me fit
pitié, et de Chicoutimi, j'emportai
une impression pénible, celle du
Bassin.

Jonquiére

(La riviére-au-Sable, ou comme
disait quelques anciens: la
Riviére-des-Sables).

Si je ne me trompe, il n'y avait
alors qu’un chemin de Chicoutimi &
la Riviére au Sable, ou plutét deux:
celui de Radin et celui de la
Grand'Ligne et de la Petite Société.
Nous suivimes ce dernier. Longeant
le Saguenay jusqu'a la Grand’Ligne
ou Rang des Mathias, on arrivait au
Rang de la Petite Société (13). Deux

oncles et une tante mariée & Théo-
dule Laberge, ainsi que plusieurs
cousins de mon pére ou de ma meére,
les Belley, les Bergeron, formaient
le groupe probablement le plus
important des habitants du rang de
la Petite Société. C’était le contin-
gent de colons qui abattirent les pre-
miers arbres de I'endroit. Mon oncle
Théodule me montra avec fierté la
souche du premier arbre qu'il abat-
tit. Il la conservait précieusement.

Ma tante Emilie, son épouse, nous
rappelait que dans les premiéres
années de son sé€jour a la Riviére-au-
Sable, elle était la marraine de pres-
que tous les enfants qui y naissaient.
Le parrain était ordinairement Mars
Bergeron ou son frére Théodule. On
allait *‘faire baptiser’’ a Chicoutimi.
Et comme le chemin, en été, était
presque impraticable, le voyage
durait deux jours. Quantum mutatus
ab illo!"”’

Ma tante était trés jolie, vive,
enjouée, accorte, et d'une trés
grande bonté. L’oncle Théodule, bon
lui aussi comme du pain, était au con-
traire trés laid. C'était a tout point de
vue un mariage modéle et fort inté-
ressant par contraste.

Les premiers établissements du
rang de la Petite Société remontaient
a une vingtaine d'années seulement.
Néanmois le défrichement était trés
avancé, les maisons et les dépendan-
ces fort convenables, et tout 'ensem-
ble avait I'aspect d’une colonie beau-
coup plus ancienne.

Notre séjour a la Riviére-au-Sable
se prolongea durant une semaine, et
nous songions au retour, quand
I'oncle Théodule nous proposa le
voyage du Lac St-Jean.

Le Lac St-Jean

L’oncle Théodule, scrutant la pro-
fondeur du ciel, avait dit dans un
large sourire: ‘‘les étoiles sont fines.
Demain il fera beau.”

En effet, il faisait beau. ‘‘Grave’’,
attelée sur le ‘‘quatrou’’-a-planche,
piaffait, impatiente, dressant ses
petites oreilles et humant la brise qui
s’élevait doucement.

Grave, c’était un paradoxe. Car la
gravité n’était point le fait de cette
petite jument fringante qui sautait

les coulées quatre A quatre, si on peut
dire, au risque de laisser choir dans
le ruisseau le quatrou et son contenu.
Cela amusait beaucoup I'oncle Théo-
dule, qui, prétendait-il, n’avait
Jjamais eu d’accident. Je n'étais pas
rassuré pour autant et j'avoue que je
fis plusieurs fois mon acte de
contrition.

Avec une béte de cette humeur
nous atteignimes en un rien de temps

le lac Kénogami.

Le ‘‘chemin du Lac’’ de ce temps
longeait le lac Kénogami et aboutis-
sait 4 Hébertville. Je ne me souviens
pas qu’il y eiit &me qui vive le long
de cette route jusque chez Jean
Déchéne, a I'embouchure de la petite
riviére de ce nom.

De Jean Déchéne (14) j’avais appris
que c'était un boulé (bully) (15) de
Pitre McLeod (16). C'était un nom de
légende. Sa maison était une sorte de
petite hotellerie. Passer sans s’y arré-
ter n’était pas de bon ton. Jean
Déchéne m’apparut assis dans un
fauteuil rustique, 4 I’entrée, prés de
la fenétre qui donnait sur le chemin.
C’était un gros homme, a la voix rude
il est vrai, mais accueillant. Il
n’avait rien de farouche. Pourquoi
s'était-il établi dans cette solitude? Je
ne sais. Mais il voyait beaucoup de
monde, sa maison était un poste de
relais trés approprié pour tous ceux
qui voyageaient du lac St-Jean a Chi-
coutimi, On y faisait manger et boire
les chevaux, on y cassait une croiite
et on y prenait un coup.

Le Lac St-Jean d'alors comptait
cinq prétres, donc cinq paroisses éri-
gées canoniquement: Hébertville, St-
Jérome, Chambord, Roberval et St-
Prime; plus deux missions: St-Gédéon
et peut-étre St-Félicien.

Hébertville était assez développée
déja, le long du lac Kénogamishich et
aux environs de I’église. Vers I'ouest,
la population s’échelonnait sur deux
rangs: le rang de la Belle-Riviére et
le rang St-Urbain. Plus au large,
c’était la forét a perte de vue.

Nous primes la route de la Belle-
Riviére et nous nous rendimes chez
Thomas Cité, sur la limite de la mis-
sion de St-Gédéon.

Thomas Coté était un cousin de
mon pére. Nous n’étions évidem-
ment pas attendus. On devine
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I’agréable surprise et la cordialité de
I'accueil. La mémoire de Thomas Coté
est encore bien vivante au Lac St-
Jean, o il a laissé une nombreuse
postérité.

Le lendemain nous dinions au
Sable, a I’encoignure du rang Coush-
pigan et de la route qui conduit au 2e
rang, chez un nommé José Larouche.
Celui-ci était venu de Ste-Anges,
comme Thomas Coté et tant d'autres
pionniers de St-Jéréme. A ce titre,
tous étaient des parents.

José Larouche ou I'un de ses fils
avait fait cadeau 3 I'église de sa
paroisse d'un autel fabriqué de ses
mains, au couteau. On vantait cet
autel comme une merveille et on
nous recommanda bien de I'aller
VOIr.

Cet autel est encore le maitre-autel
de I'église actuelle de St-Jérome. Il
ne dépare pas le reste. Et ¢’est vrai-
ment un précieux souvenir.

Ceux qui, dans leur tour du Lac St-
Jean, traversent en automobile ces
opulentes paroisses d'Hébertville et
de St-Jérdme ne s'imaginent guére ce
qu’elles étaient alors. La route que
nous suivions étaient bien bordée ici
et 14 de défrichements d’une certaine
étendue. Mais la forét était encore
tout proche néanmoins, et en cer-
tains endroits bordait encore la
route. Ailleurs, la maison, I'étable,
étaient encore entourées de souches
ou de grands arbres calcinés.

Le village de St-Jéréme se compo-
sait de sept ou huit maisons. L'église
était un assez vaste bitiment en pié-
ces équarries. Elle n’était lambrissée
ni en dedans ni en dehors. Son seul
ornement était I’autel dont j'ai parlé.

Depuis I'église jusqu’au rang du
Poste, de chaque c6té de la route, on
ne voyait que des souches a travers
lesquelles ont labourait péniblement.
C’était de 1a terre neuve. Le rang du
Poste n’'était pas entiérement
occupé. En plusieurs endroits le bois
venait jusqu’au chemin.

Le poste

Il n’y avait plus de sauvages au
Poste de Métabetchouan, du moins je
n’en vis aucun. La chapelle avait été
débatie. Il n’en restait pas de trace.
Au nord du chemin public, 4 peu de

distance, prés ou au milieu d’un bos-
quet de sapins, était le cimetiére des
Indiens. Il était entouré d’une palis-
sade. Une croix de douze i quinze
pieds au milieu.

Plus bas, & I'’embouchure de la
riviére, la maison de la Compagnie de
la Baie d'Hudson et ses dépendances.
Je remarquai un beau “‘jardin a pata-
tes'’, en arriére de la maison, qui
était occupée par I’ Agent de la com-
pagnie, dont j'ai oublié le nom.

On traversait la riviére sur un bac.

De I’endroit ol était situé le cime-
tiere, le coup d’oeil était féérique. Je
m'arrétai longtemps a contempler
cette immense nappe d’eau et tout le
panorama qui l'entourait du cété
sud. Je gardai de ce coin du lac St-
Jean une si favorable impression,
que plus tard je fis des instances vai-
nes auprés de Mgr Labrecque pour
qu’il le cédat au Séminaire pour y
construire une maison de vacances.
Le terrain en question appartenait a
la corporation épiscopale.

Quel dommage que cette terre his-
torique et sanctifiée par nos premiers
missionnaires soit passée en des
mains profanes.

Nous touchions au terme de notre
excursion au Lac St-Jean.

Au retour nous allimes passer la
nuit chez un monsieur Simard ins-
tallé depuis peu en plein bois le long
du ‘‘chemin de Québec’’, au troi-
siéme rang,

Toute cette plaine si riche qui
s'étend au sud du rang du Poste était
alors en forét. Seul M. Simard y avait
fait une petite trouée. Sa maison
toute neuve mais spacieuse n'était
pas finie. Au matin, nous vimes 4 sa
piste qu’un ours était venu réder
autour durant la nuit.

M. Simard me parut un colon heu-
reux et plein d’espoir. Nous revin-
mes 3 Hébertville par le chemin St-
Urbain, le plus fréquenté alors et qui
traversait la partie la plus avancée du
territoire. Mais qu’il y en avait donc
des coulées !

a

De retour & St-Dominique, nous
nous arrétimes chez Tom Maltais
un cousin de mon pére. Je ne songeai
pas sans émotion que c’était a cet
endroit que ma tante Marguerite,
mére de Tom, avait la premiére

dressé sa tente dans ce qui est
aujourd’hui Jonquiére, et qu'elle
s'était rendue 1a a cheval, par un
chemin de billots d’hiver, impratica-
ble autrement en été.

Mon pére, pour agrémenter encore
mon voyage, voulut que mon retour
se fit en bateau, pendant que lui s’en
revenait en voiture,

Ah! le beau voyage au Saguenay !

J'étais loin de penser alors que
deux ans plus tard j'y reviendrais
pour m'y fixer et y passer toute ma
vie.

Notes

1. Voir I'édition du ler juillet 1880 de 1'Opi-
nion publique pour un compte rendu de
I'événement.

2. Nom donné aux petites montagnes dans
les Antilles, dans les colonies frangaises
et aussi au Canada (cf Dictionnaire
Bélisle, 1959. p. 709).

3. Sur les voies de communications et les dif-
férents toponymes qui s'y rapportent,
voir Saguenayensia, vol. 12, no 5.

4. Quatre-roues-A-planche.
5. Jinvite le lecteur A consulter le Réper-
toire toponymique du Québec pour
I’écriture exacte des noms de licux cités
par Mgr Lapointe. Nous les reproduisons
ici en conformité avec le manuscrit. Pour
éviter toute confusion, nous avons corrigé
certaines erreurs syntaxiques qui se sont
glissées dans le manuscrit.

David Blair.

Ouvert en 1848 par Louis Morrissette.

Berliche. De <beurre-liches, qui léche le

beurre au lieu de le manger (voir Le Pére

d'un Peuple par Paul Médéric, p. 215).

9. Démolic en 1951.

10. Grant-William Forest. Forestville rappelle

son nom.

11. T.G.A. Cété. Il est venu s’établir & Chi-
coutimi & I’été 1870,

12, Aujourd’hui disparue. Site du Bureau de
Poste de Chicoutimi.

13. Voir Arthur Buics, Le Saguenay et la
vallée du Lac St-Jean, Québec, Imp. A.
Coté, 1880, p. 163.

14. Deschénes.

15. Homme fort, fier-a-bras.

16. Filsde Peter Sr, du 3e mariage avec Mar-
guerite Savard.
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B coMPTE RENDU

Robert Parisé, Les 15 ans de la Fédération des Syndicats du Secteur Aluminium. 1972-1987, sans lieu, sans édi-
teur, (1987), 114 p.

Ce petit livre commémore les quinze ans de la Fédération des syndicats du secteur de I’aluminium (FSSA)... et en
méme temps une des nombreuses défections survenues dans I’organisation de la CSN a cette époque. Ce livre aurait
pu étre une étude intéressante de I'évolution du syndicalisme chez les travailleurs de I'aluminium, mais la déception
nous attend rapidement. L’auteur fait davantage un travail de documentaliste que d'analyste. Les documents pré-
sentés font, certes, I’objet de brefs commentaires, mais peu enrichissants. Sans compter que des piéces comme les
“‘messages de solidarité’’ (pp. 30-31) noircissent quelques pages inutilement.

Une grande partie du volume est consacrée a la fondation de la FSSA a travers les documents, sans que 1’on com-
prenne véritablement le probléme des défections qui affectent la CSN et les origines de la FSSA. Sous le titre original
de Les lingots de la colére, 'auteur relate par la suite I’histoire de la FSSA i travers les conflits et les négociations
collectives. Encore I, aucune véritable analyse éclairante sur la vie syndicale 4 la FSSA. Enfin, I'autre partie impor-
tante du volume, intitulée Sur tous les fronts, est prétexte a des informations éparses concernant les syndicats
du secteur de 'aluminium.

En somme, le seul intérét de ce livre est de regrouper un certain nombre de documents qui pourront servir 4 une
histoire de la FSSA.

Normand Perron

I =N BREF I

Les prochains dossiers de Saguenayensia porteront sur la chasse et la péche {(dernier numéro de 1987) et I'éducation
(premier numéro de 1988).

Histoire des municipalités

Plusieurs numéros sont en préparation: Chicoutimi, La Baie, La Doré. L'histoire de Chicoutimi paraitra a la fin de
1987 ou début de 1988.

Quelques numéros sur I'Anse-Saint-Jean, Val-Jalbert et Métabetchouan sont toujours disponibles a 1a Société histori-
que du Saguenay, au coit de 5 $ 'unité.

Léonidas Bélanger

De nombreux témoignages d’appréciation ont été regus 2 propos de la brochure Léonidas Bélanger (1913-1986),
La mémoire d’un Royaume, par Raoul Lapointe. Cette publication est disponible & la Société historique du Sague-
nay au coiit de 8 $.

ey ]
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B OPINION DU LECTEUR I

Je veux vous féliciter pour votre revue. Toute la famille
la lit, nous ne saurions nous en passer.

Jacqueline Demers

Ce fut une bien agréable surprise de recevoir en hom-
mage le cahier que tu as rédigé sur Léonidas Bélanger...
Saguenayensia s'est ambitieusement transformée pour
le mieux. Félicitations aux responsables... Le change-
ment est intervenu au bon moment.

Gaston Beaulieu, o.s.b.
Saint-Benoit-du-Lac

C’est avec beaucoup d’émotion que j'ai découvert les bel-
les photos et les beaux textes de la brochure éditée en
I'’honneur de Léonidas Bélanger. Les Cahiers de Sague-
nayensia portent a juste titre la mention ‘‘La Mémoire
d'un Royaume'. J'ai vraiment apprécié le document
“Entrevue avec Léonidas Bélanger'': tout un monde y
vibre avec fraicheur et naturel et on y sent revivre I'ame
de la province ! Mille mercis pour avoir ainsi permis aux
amis de Léonidas de le retrouver.

Ivan Cloulas
Paris

ERRATA

Depuis que je recois Saguenayensia, l'arrivée d’'un
nouveau numeéro est une féte pour moi, et je m’empresse
d’en parcourir le contenu. Je crois que depuis la nouvelle
“toilette’’ (vo. 28, No 3), j'y vais avec plus d’ardeur, sans
bien entendu diminuer I'intérét que j'y trouvais avant.

Chapeau et félicitations a I'équipe car ¢’est un beau tra-
vail dont vous pouvez étre fier.

Padoue Guay
Beauport

Si j'ai pu rencontrer vos vues lors de I'’hommage que vous
avez rendu a votre pére, Monsieur Léonidas Bélanger,
Jj'en suis heureux. J'ai déja toute ma récompense. Votre
lettre m’en donne 1'assurance...

J'ai recu I'exemplaire du cahier que la Société histori-
que a publié a cette occasion. Je vous remercie beau-
coup. Il est substantiel et reflete constamment I'admi-
ration et 'attachement que tous ont pour lui. Il lui fait
honneur et constitue pour tous un document historique
de valeur...

Continuez I'oeuvre si importante de perpétuer le souve-
nir de tout ce qui constitue votre histoire. Elle est néces-
saire pour la qualité des personnes et de la communauté.

Mgr Marius Paré
Chicoutimi

Article de Jean Martin “'Les répercussions de la deuxiéme guerre mondiale sur le contenu éditorial du Progrés du
Saguenay’’, Saguenayensia, vol. 29, no 2, avril-juin 1987: la page 34 devient 33 et la page 33 devient 34.
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MERCI A NOS COMMANDITAIRES POUR L'ANNEE 1987

HIFFAULT

& SAINTONGE LTEE

POUR ELLE ET LUI
122 est, rue Racine Chicoutimi — 543-4552

L’endroit de choix pour des idées mode, a prix
raisonnable.

MOLSON
77867986

200 ans dexcellence

= LAJOIE, MEUNIER . LEMIEUX

ASSLRANCES 5 NERALES INC

23, rue Racine est, C.P. 190, Chicoutimi, Qc, G7TH 5B9
Tél.: 543-3369

Bl

BOIS ET MATERIAUX DE CONSTRUCTION

105, BOUL. DE LA GRANDE-BAIE NORD
SUITE 302-C.P. 1155

VILLE DE LA BAIE, QC TEL.: 544-6811

DONOHUE
ST-FELICIEN

G7B 3P3 TELEX: 051-36252
Bur.: 543-3333
Rés.: 543-1033 .J
MAISON RAYMOND, CHABOT,

ubi >
CHICOUTIMI LTEE

412, rue Jacques-Cartier, Chicoutimi, Qué.
G7H 5C2

MARTIN, PARE
& ASSOCIES

Comptables agrees

72, rue Jacques-Cartier ouest
Chicoutimi, Quebec - G7J 1G2
(418) 549-4142
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Transport

Chicoutimi:
Alma:
Saint-Félicien:
Chibougamau:

Hamel inc.

NOS 4 BUREAUX

REGIONAUX:

548-2442
662-6561
679-1915
748-2654

De pere en fils...

Georges-Henri Perron, Ing. P.
Fernand Perron, L. Sc. C. constructeurs' - Sa‘guenay
André Perron, Ing. P. depuis quatre générations
Denis Perron, Ing. P.

J.-Euclide Perron

LIMITEE

CHICOUTIMI

MAISON DE LA
PRESSE

COMMANDITAIRE SPECIAL POUR CE NUMERO

S Centre Quebecons de
Y A7 L Akl Formation AQTOHGUHCIUQ

UNE Eco _E NATIONALE A |
E DE L'AVENIR

College d'enseignement genéral et profeasipnﬁé}- :
534, rue Jacques-Cartier est, Chicoutimi, Québec G7H 126
Tél.: (418) 549-9520
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- . F».\(;U]-.NMJ_-NSIA
Les Publications de la

Gens de chez nous

du Saguenay

SAGUENAYENSIA, (trimestre) Voulez-vous léguer
a vos descendants
CAHIERS DE SAGUENAYENSIA, Etudes et documents un héritage impérissable?
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Directives aux auteurs

Saguenayensia diffuse des articles et
des documents sur ['histoire du
Saguenay — Lac-Saint-Jean et des
régions voisines ainsi que des études
d'intérét régional. Chague numéro
de la revue compte un dossier d’arti-
cles commandés expressément et des
articles hors théme librement soumis.
Les thémes des dossiers sont annon-
cés dans la section des chroniques {voir
la chronique En bref).

Les auteurs désireux de soumettre
un article doivent apporter une atten-
tion particuliére a la qualité du frangais.
De plus, la revue étant une publication
favorisant la vulgarisation scientifique,
les auteurs sont invités a présenter leur
texte dans un style accessible.

Les articles publiés dans la revue
sont des travaux originaux, qui n‘ont
donc pas paru dans d'autres publica-
tions et soumis uniquement a Sague-
nayensia pour publication.

Les articles sont soumis a un comité
de lecture. L'auteur demeure toujours
le seul responsable des opinions qu'il
exprime dans un article. Pour tout
changement de fond, I'auteur est con-
sulté. La rédaction se réserve toutefois
le droit d'effectuer toute correction
mineure sur le style. La revue ne
s'‘engage pas a publier un texte
proposeé.

Aucune somme relative au droit
d'auteur n'est payée a un auteur. Cha-
que auteur regoit dix exemplaires de la
revue.

Présentation

Pour la plupart, les exigences sont
simples et requiérent peu de travail
supplémentaire de la part de l'auteur.
Si nécessaire, celui-ci est invité 8 com-
muniquer avec la direction de la revue.

La revue n‘accepte des textes que
s'ils sont dactylographiés a double
interligne {environ vingt-cing (25) lignes
par page) sur feuilles de 21,5 sur 28 cm
(8,5 sur 11 pouces), au recto seule-
ment. Les auteurs sont priés d'éviter le
plus possible les corrections faites a la
main.

Les textes ne doivent pas dépasser
vingt-cing (25) pages. L'auteur a soin de
paginer son texte. Dans le cas de tex-
tes dépassant vingt-cing (25) pages, la
revue se réserve le droit d'étaler la
publication sur deux numéros. Puisque
Saguenayensia est illustrée, les auteurs
sont invités a faire parvenir avec leur
texte des cartes, des_photographies
{noir et blanc), des illustrations ou
méme de brefs documents. Seuls les

documents d'une qualité suffisante
peuvent etre reproduits. Les docu-
ments sont numérotés et les Iégendes
doivent étre dactylographiées. Un texte
de vingt-cing (25) pages peut &tre
accompagneé de trois ou quatre docu-
ments, ou plus, aprés entente au préa-
lable avec la direction.

Les textes devront étre envoyés en
deux exemplaires.

Un titre bref et précis est apprécié.
Des sous-titres sont également néces-
saires pour la plupart des articles. Les
titres et les sous-titres sont dactylogra-
phiés en caractére gras (ou soulignés
deux fois).

L'auteur indique son nom - et s'il le
souhaite son affiliation institutionnelle
ou autre - sous le titre de l'article en
premiére page.

. Les mots étrangers et les mots en
italiques sont soulignés une fois.

Le Dictionnaire Général de la Lan-
gue Frangaise au Canada (Bélisle) est
recommandé pour I'orthographe des
canadianismes.

Le Répertoire toponymique du Qué-
bec {Commission de toponymie) est
recommandé pour l'orthographe des
noms de lieux géographiques {riviere,
lac, rang, municipalité, canton, comtg...).

La revue souhaite I'utilisation du sys-
téme international pour les mesures et
leur désignation. Ex.: 10 $, 10,50 §$,
22h10, 2,2 cm ou 2,2 centimétres...

Les lexiques des régles typographi-
ques, les guides a l'intention des édi-
teurs et des rédacteurs et Le Bon
Usage {(grammaire Grévisse) fournis-
sent des renseignements précis sur les
usages courants (abréviations, emploi
des majuscules, des tirets, des traits
d‘union, etc.).

Les citations comptant plus de cinq
(5) lignes_sont dactylographiées en
retrait et a simple interligne. La réfé-
rence suit immédiatement.

Les notes sont regroupées sur une
feuille séparée. Elles doivent étre bre-
ves et réduites au minimum.

La référence, entre parenthéses (...},
comporte le nom de l'auteur, la date de
I'ouvrage cité et la page. Le début du
titre est ajouté s'il y a risque de confu-
sion. Exemple: (Vien, 1955, p. 222). Un
document d'archives, une lettre par
exemple, est ainsi cité: (Tremblay,
1962). Pour un article de journal, 1a réfe-
rence donne le titre et la date du jour-
nal (Le Progrés du Saguenay, 6 janvier

1912).

Les sources et la bibliographie sont
presentées sur une feuille séparée.

Les titres de la bibliographie sont
classés par ordre alphabétique
d‘auteurs. Si différents ouvrages d'un
auteur sont cités, la présentation tient
compte de l'ordre chronologique en
commencant par le plus ancien (voir
I'exemple).

Exemple de présentation des sour-
ces et de la bibliographie.

Sources

Les références doivent comporter le
dépdt d'archives, le fonds (s'il y a lieu),
le titre et la date du document (avec la
cote s'il y a lieu). Que le choix des varia-
bles utilisées permettent de retracer
avec le moins de difficultés possibles
le document consulté.

1. Archives de la Société historique
du Saguenay, Fonds Société abc: Mgr
Victor Tremblay a René Hardy, 6 jan-
vier 1962; Mgr Victor Tremblay a Jac-
ques Tremblay, 12 février 1964; etc.

2. Archives nationales du Québec a
Chicoutimi, Fonds Mgr Victor Trem-
blay: Mgr Victor Tremblay & Mgr Geor-
ges Melangon, 10 avril 1950; etc.

Bibliographie

Pour un article, la référence doit don-
ner le nom de I'auteur, le titre de I'arti-
cle, le titre de la revue, le volume, le
numéro, le mois et I'année, les pages.
Voir l'exemple suivant et veuillez
remarquer la ponctuation.

PERRON, Normand, 1977, “L’action
des Trappistes dans la région de Mis-
tassini, 1892-1927", Saguenayensia,
vol. 19, n° 4, sept.-oct., pp. 91-95.

Pour un ouvrage, la référence doit
donner le nom de l‘auteur, le titre de
I'ouvrage, la ville, la maison d'édition,
l'année, le nombre de pages. Voir
I'exemple suivant et veuillez remarquer
la ponctuation.

PERRON, Normand, 1984, Un siécle
de vie hospitaliere au Québec. Les
Augustines et I'Hotel-Dieu de Chicou-
timi, 1884-1984, Sillery, Presses de
'Université du Québec, xxav - 439 p.

VIEN, Rossel, 1955, Histoire de
Roberval, coeur du Lac-Saint-Jean,
1855-1958, s.l., Edition du Centenaire,
369 p.

Normand Perron
Directeur de Saguenayensia
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