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NOTRE CHEMIN DE FER

Le chemin de fer de Québec au Lac-Saint-Jean et de 13 &4 Chicoutimi, dont on peut
lire icl un bref mais substantiel sommaire historique, est pour notre région un fait
d'importance capitale. Das I'origine de la colonisation dans la vallée du lac Saint-Jean il
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fut jugé comme une nécessité dont I'urgence grandit & mesure qu‘augmentérent la
population et les besoins de communication avec l'extérieur.

il fallait en effet & cette population un débouché pour ses produits et une entrée
pour son alimentation en tout ce qui ne pouvait pas étre réalisé sur place, et les
communications par la voie de Chicoutimi et celle de Bagotville étaient & la fois ruineu-
ses et insuffisantes. Cinquante ou soixante milles de trajet par terre pour transporter les

personnes et le matériel venant de I'extérieur et, inversement, les produits qu’on pouvait
vendre pour équilibrer le budget de la vie, cela absorbait une somme de temps et
d'argent tellement considérable que la peine I'emportait sur le profit. De plus, la suite
des communications avec I'extérieur au-dela de Chicoutimi et Bagotville n’ayant pas
d'autre route que celle du cours du Saguenay fermé par la glace sept mois sur douze, le
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pays entier se trouvait complétement isolé pendant plus de la moitié de I'année.

Il résultait de tout cela que le progrés et méme, en grande partie, la vie économi-
que de la région du Lac-Saint-Jean étaient en pratique paralysés. A ce point qu'on eut
recours a un moyen extréme, trés onéreux et quand méme aussi peu efficace que les
autres: I'ouverture d’'un chemin carossable & travers les Laurentides.

Ce chemin, & peu prés praticable aprés 1870 mais achevé seulement dix ans plus
tard et pratiquement inutilisable en hiver, ne répondant pas au bescin de la région, les
efforts se concentrérent de plus en plus sur la réalisation du chemin de fer. Et celui-ci,

Mariages de la regton — commencé modestement en 1855 dans un but restreint d'exploitation forestiére, finit par
Léonidas Bélanger 35 atteindre les bords du lac Saint-Jean aprés plus de trente années de “marches et
Mémoires d'un ancien — démarches’, dont on sera sans doute intéressé a lire un apergu.
Xavier Paradis 40
Le chemin de fer, circulant en toute saison et permettant de transporter rapide-

g:se ag‘:“xvsfggmphlqueﬁ ment du matériel de toute quantité et de toute pesanteur, fut la ressource vitale de la
J-B. Savard 42 région, gul dés lors connut une activité extraordinaire et en quelques années, de 1888 a

e 1914, soit un quart de siécle, se développa en tous domaines et devint un pays autonome
Perdrix blanches et poissons — pouvant & peu prés se suffire & lui-méme,

Victor Tremblay
La famille Boudreault — il a perdu une part de son réle en ces derniéres années, I'avion et I'autobus lui
Léonidas Bétanger 4% ayant enlevé sa clientéle humaine et le camion, avec ou sans vanne, offrant des facilités

de chargement et distribution qu‘il ne peut pas donner; mais il garde cependant une
fonction suffisante pour prouver son utilité et I'opportunité de le maintenir en service. A
tout calculer il demeure le moyen de transport le moins dispendieux et celui qui assure le
plus de sécurité et le plus de fidélité aux horaires fixés.

La rédaction
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L’épopée du chemin de fer
de Québec au Lac Saint-Jean

Qui ne sait pas.que la premiere traversée en avion,
sans escale, de I’ Atlantique fut réussie en 1927? Le Spirit
of St. Louis, qui parvint i conduire de New York a Paris
et au faite de la gloire ce jeune Américain inconnu qui le
pilotait, est aujourd’hui un objet de musée. Combien
petit nous parait cet oiseau qui réussit un si long vol!
L’histoire de ’aviation appartient au XXe siécle. Depuis
Pexploit de Charles Lindberg, I’aviation a fait des pas
fantastiques, de sorte que, avec les facilités de déplace-
ments que nous luj devons, les dimensions de notre pla-
néte ne sont plus ce qu’elles étaient. On ne peut nier
qu’elle a changé le visage de la civilisation moderne, ce
qui n’a pas empéché Lindberg de mourir en aoiit 1974,

Moins nombreux, cependant, sont ceux qui se rap-
pellent que ce n’est pas beaucoup plus d’un siecle avant
cet exploit de Lindberg que le chemin de fer est né. Cette
innovation connut de longs et nombreux déboires avant
de rendre les services que nous connaissons. Le chemin de
fer a pourtant révolutionné le siecle qui a précédé le
notre. La vitesse, dés ce moment, commenga i soustraire
des dimensions & 1’espace.

Au Canada, I’histoire de la voie ferrée remonte a
1836 alors que fut construit le chemin de fer entre
Montréal et Saint-Jean (Québec). Par aprés, en 1851, il y
eut celui qui relia Montréal et Québec.

C’est aussi tét qu’en 1854 que le Parlement du
Canada-Uni votait I’ Acte pour incorporer la Compagnie
du chemin de fer de Québec et du Saguenay (Quebec
Northern Railway Company). Cette loi avait été votée a la
demande d’un groupe de citoyens de la ville de Québec,
dont le futur premier ministre, P.-J.-O. Chauveau. Ce
projet de ‘“tracer, construire, faire et finir un chemin de
fer ou & lisses, A simple ou double voie’’, commengant a la
ville de Québec pour se diriger vers la riviere Sainte
Anne, limité au début a 322 milles, était explicite sur ses
buts futurs. Le texte de cette loi de 1854 et le rapport de
Pingénieur en chef, H. M. Fosdick, sont précis: ‘“‘Et dans
le cas ol aucune difficulté physique ne se présenterait,
P’objet de la compagnie serait d’entreprendre de rallier le
Saguenay... si les avantages d’un tel projet en rendaient
I’entreprise désirable”’.

L’unique raison mise de ’avant pour promouvoir la
construction de cette voie ferrée était ’approvisionne-
ment de la ville de Québec en bois de chauffage & bon
marché. Dis le début, les dirigeants de la compagnie
avaient prévu que ce chemin de fer ne serait exploité que
huit mois par année, I’hiver ne permettant pas de fonc-
tionner avec économie. Sans capitaux suffisants, aprés
quelques travaux préliminaires d’arpentage, de vagues
tracés, le tout fut abandonné.

En ces années aucune route carrossable n’existait
entre Québec et le Lac-Saint-Jean. Cette région en était a
ajuster ses premiers ébats. On n’y accédait que par ba-
teau, le terminus était Chicoutimi, et par des chemins a
peine tracés de cet endroit au lac Saint-Jean.

LES SOURCES

On pourrait écrire un gros livre, qui ne manquerait
pas d’intérét méme de nos jours, sur Phistoire du chemin
de fer Québec-Lac-Saint-Jean. La documentation est
abondante et colorée. Nous ne donnerons, cependant,
que les grandes lignes de cette aventure, dont nous pou-
vons trouver Phistoire, plus ou moins raccourcie, a plu-
sieurs aspects, dans maintes publications. En 1953, soit
un siecle apres cette premitre tentative de construction
d’un chemin de fer vers le lac Saint-Jean, la bibliothé-
caire du siége social des Chemins de fer du Canadien
National, Mlle Helen Dechief, fit une bibliographie de la
documentation disponible a la bibliotheque municipale
de la ville de Montréal et i celle de Saint-Sulpice (1), sur
I’histoire du chemin de fer au Canada. Le Service de
recherches et développement de cette compagnie, qui
nous a fourni ces renseignements, a aussi ses propres
archives, le tout en langue anglaise bien entendu. L’histo-
rien peut y puiser les précisions indispensables, lorsqu’il
s’agit de situer, dans le temps, les faits, les actes légaux,
etc., concernant les compagnies intéressées dans ces cons-
tructions, les capitaux autorisés, etc.

D’autres dimensions de cette aventure, importante
pour ’époque, appartiennent a la petite histoire. Celle-ci-
apporte, collée & I’humain comme le fruit ne peut renier
I’arbre qui I’a produit, cette seve chaude qu’on peut
appeler, sans risque de se tromper, le sang du passé qui
coule toujours dans nos veines.

ANTECEDENTS

En quelques pages, comment redonner son souffle &
cette épopée? Il faut ici que le lecteur se reporte quelque
peu en arriere s’il veut savoir combien furent difficiles les
commencements, combien pénibles les étapes successives
d’une entreprise que nous considérons comme la plus
féconde de toutes celles qui aient été congues pour la
province de Québec, depuis un demi-sitcle, et comme
portant en elle d’incalculables résultats’’, écrivait Arthur
Buies, dans son livre LE CHEMIN DE FER DU LAC-
SAINT-JEAN, publi¢ en 1895. Depuis ces faits, qui ont
pris un autre recul de quatre-vingts ans.nous permettent
d’apprécier plus encore ce qu’a apporté a cette région le
service d’une voie ferrée qui la reliait & la capitale.
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Apres plusieurs mois de discussions, c’est le § avril
1869 que la Compagnie du chemin de fer Québec et Gos-
ford obtenait de I’ Assemblée législative I’autorisation de
construire une voie ferrée de la riviere Saint-Charles, &
Québec, jusqu’au canton Gosford, situé 4 vingt-six milles
de la ville. On accordait une subvention de $1,750 par
mille, L’année suivante, le 24 décembre 1870, le nom de
la compagnie fut changé en celui de Compagnie du che-
min de fer Québec-Lac-Saint-Jean, nom qui explique les
projets des intéressés. Le capital autorisé de cette compa-
gnie fut de $120,000, soit 12,000 parts & $10 chacune,
chaque actionnaire ayant droit &3 un nombre de voix
correspondant au nombre d’actions inscrites & son nom.

**Nécessité rend industrieux’’ est un vieil aphorisme
qui résume ici le pourquoi des décisions qui furent prises.
11 fallait faire beaucoup avec peu de capitaux. Un améri-
cain, J.-B. Hubert, offrit 4 cette compagnie de répéter
I’expérience réussie au nord de I’Etat de New York, dans
une exploitation forestiere. Son offre étant acceptée, cet
entrepreneur, en un temps plus court que prévu, cons-
truisit cette voie, non plus sur rails, mais sur des lisses,
pitces de bois ayant quatorze pieds de longueur, sept
pouces de hauteur et quatre de largeur. De bois d’érable,
ces pieces reposaient sur des traverses d’épinette ou de
pruche, distantes ’une de 'autre d’une quinzaine de
pouces. Et ¢’est & 15 pouces a chaque bout de cestraverses
qu’on faisait ne entaille. Posées bout 4 bout ces pitces de
bois étaient maintenues en place dans cette entaille par
des coins de bois dur. Aucun clou ou piece métallique
n’étaient utilisés. Commencée en septembre 1869, cette
voie sur lisses fut inaugurée a la fin de novembre 1870. On
avait investi dans cette construction un capital moins
important que I’aurait exigé un chemin de fer sur rails..

Tout se déroula si bien dans les premiers mois que les
directeurs en furent eux-mémes étonnés. ‘‘En quelques
semaines, écrivit Arthur Buies, trois grandes scieries
s’éleverent sur des rivieres traversées par la ligne, et de
grandes quantités de bois de chauffage et de construction
étaient transportées en ville,” Lorsque la saison des
pluies froides, du gel et du verglas, des tempétes de neige
arriva, on se buta & des difficultés diverses. Elles devin-
rent insurmontables lors du dégel. Comment faire rouler
des trains sur ces pieces de bois verglacées, qui se tor-
daient, raidissaient, etc.? Le belle saison de 1873 se passa
en réparations. En 1874, ce chemin sur lisses fut aban-
donné.

ON ARGUMENTE

Depuis quelques années, on ne cessait au Lac-Saint-
Jean de mousser le projet de construction d’une route
carrossable entre Québec et cette partie de la province.
On dépensa méme plusieurs milliers de dollars avec des
résultats... qui menerent six habitants de cette région
jusqu’a la Vieille Capitale. Le Canadien du ler février
1871, qualifiait ceux-ci du titre de ‘‘premiers colons du
royaume du Saguenay”’. Ils avaient fait quarante lieues
en trente-six heures de voyage, et encore avait-il fallu
qu’ils transportent avec eux leur nourriture et celle de

leurs chevaux, sans oublier rien de ce qui était nécessaire
pour passer la nuit, car aucun relais n’existait le long de
cette route.

Le journal nommé plus haut n’y allait pas du dos de
lacuiller, *“‘Les gens sensés croient encore que ces prome-
neurs ne s’en retourneront pas par le méme chemin, ni
que le gouvernement, s’il n’a pas perdu tout & fait la téte,
ne consentira une seconde fois 4 organiser et a payer une
autre série d’expéditions pour la petite gloire de dire
qu’un cheval et une voiture ont pu se rendre vivants a
Québec, & force d’argent et de moyens de toutes sortes’’.

Cette randonnée avait coiité, semble-t-il, $1,200 au
gouvernement du Québec, qui avait alors a sa téte,
comme premier ministre et secrétaire provincial, M.
Chauveau. ‘“‘La question du jour, ajoutait-on, est de
savoir si 'on pourra, plus tard, se servir d’'une manitre
avantageuse de ce chemin de colonisation, qui est loin
d’étre fini, ou si I’on doit cesser de faire des dépenses sur
ce chemin, pour employer les deniers du gouvernement
plutét & la construction du chemin de fer de Gosford. 11
est évident que cette voie ferrée sera plus avantageuse
pour le transport des voyageurs et des produits du Lac-
Saint-Jean*’. Ces lignes furent écrites plus de quinze ans
avant I’arrivée du chemin de fer & Lac-Bouchette. Nous
savons que c’est le rail qui gagna la partie.

De plus en plus, le chemin de fer était dans I’atmos-
phére, si important et coiteux fut-il. 1l serait trop long,
cependant, de rappeler toutes les batailles verbales, les
controverses, les affrontements et tout spécialement la
saveur de certaines citations de ceux qui luttérent, en ce
sens, par la parole et leurs écrits. 11 fallait convaincre le
plus grand nombre. Si plusieurs demeuraient indiffé-
rents, plus nombreux étaient ceux ouvertement contre
cette innovation. Parfois, les arguments avaient des let-
tres comme celui qui les servait, *‘ Messieursles députés’’,
écrivait en 1873, sous le pseudo de Francois Bonami, sir
Adolphe-Basile Routhier, dans une requéte aux Cham-
bres, sous le titre de LA BOURSE ET LA VIE, “il y a des
oeuvres qui peuvent étre différées sans un préjudice
grave; mais il y en a d’autres qui s’imposent a I’action
immédiate des législateurs, et parmi celles-ci se range en
premiere ligne la construction d’un chemin de fer de
Québec au Lac-Saint-Jean’’. Et, quelques pages plus
loin, sous le sous-titre de ‘‘Double erreur’’, il continuait:
‘‘Premitrement. — Pour construire un chemin de fer de
Québec au lac Saint-Jean, il ne faut pas tant d’argent
qu’on le pense généralement. Secondement. — Nous ne
sommes pas aussi pauvres qu’on se plait i le dire, et nous
avons les moyens de construire ce chemin de fer. Cha-
teaubriand disait qu’il ne faut pas prendre un levier pour
soulever une paille. Il se moquait ainsi des faiseurs d’em-
barras qui voient toujours des obstacles insurmontables &
Paccomplissement des oeuvres patriotiques les plus ai-
sées. Messieurs, je ne prétends pas que la construction du
chemin de fer soit une paille a soulever. Non certes, c’est
plutdt un lingot d’or, et j’admets que pour le soulever il
faut avoir un levier d’argent. Mais je soutiens que ce
précieux levier n’est pas introuvable, et que Pentreprise
proposée est bien loin d’étre une impossibilité.”
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Un peu plus tot la méme année, Jean-C. Langelier,
un des rédacteurs au Canadien, avait écrit un long
communiqué intitulé LA NECESSITE ET LA POSSIBI-
LITE D’UN CHEMIN DE FER DE QUEBEC AU LAC-
ST-JEAN. C’était une étude sur le coiit d’établissement
de cette voie ferrée, son tracé, les frais d’exploitation, le
transport des voyageurs et du fret... etc. ‘**‘Nous avons vu,
lit-on, dans cet imprimé, que les ingénieurs américains,
comme les ingénieurs frangais et anglais, estiment qu’un
chemin de fer de trois pieds de largeur est la moiti¢ moins
dispendieux a établir qu’une ligne de 4 pieds 82 pouces.
Nous pourrions bien baser la-dessus un calcul relatif;
mais puisque nous tenons a attirer I’attention des capita-
listes sur cette entreprise comme leur offrant une belle
spéculation, nous préférons entrer dans quelques détails,
afin de leur permettre de se former une assez juste idée de
cette entreprise’’. Des estimations approximatives de ces
deux projets suivaient.

REPRISE DE L’ACTION

L’intérét des Québécois attentifs au progres, au dé-
veloppement économique de la province s’accentuait. En
1872, on avait commencé cette colossale construction du
Transcontinental, qui devait s’étendre de I’ Atlantique au
Pacifique, et qui fut terminé en 1885. On vit naitre I’In-
tercolonial, de Riviere-du-Loup au lac Supérieur, en
1876, et I’année suivante le curé Labelle obtenait sa voie
ferrée jusqu’h Saint-Jérome (Terrebonne). Cette année-
I4, une autre se dirigeait de Montréal vers Hull.

Des qu’on eut cessé I’exploitation du chemin de fer
sur lisses, en novembre 1974, un conseiller de la ville de
Québec, Edmond Giroux, proposait de demander a I’As-
semblée législative I’émission de débentures qui permet-
trait 4 la Compagnie du chemin de fer Québec-Lac-
Saint-Jean de construire une voie ferrée sur rails dans la
direction du 1 ac Saint-Jean,

La proposition de M. Giroux fut aussitot acceptée.
Le montant des débentures fut fixé & $450,000 et repré-
sentait une subvention de $2,500 par mille de construc-
tion, payable par tranches de $90,000, chaque fois que la
compagnie aurait terminé trente-six milles de voie ferrée.
La distance entre Québec et le lac Saint-Jean étant ap-
proximativement de cent quatre-vingts milles, on avait
divisé en cing sections le travail & exécuter.

ETUDE DE TRACES

Le gouvernement de la province nomma Horace
Dumais, arpenteur-géometre de Roberval, de compé-
tence indéniable et reconnu comme un des hommes
connaissant le mieux ce territoire s’étendant du lac
Saint-Jean au lac Edouard et de la rivitre Batiscan au
Saint-Maurice, pour faire une exploration poussée en ces
lieux, au cours de Phiver 1874-75, dans le but de fixer le
futur tracé de cette voie. Il faut rappeler ici que, au cours
de I’hiver 1870, Eugéne Casgrain avait fait un' voyage
d’exploration en ce sens, entre Québec et le lac Saint-
Jean. Il en était venu a la conclusion que le tracé le plus

recommandable pour cette construction suivait le cours
de la rivitre Métabetchouan. Deux ans plus tard, I’arpen-
teur John Sullivan, qui avait auparavant travaillé au
tracé du chemin sur lisses de Québec et Gosford, apreés
une étude prolongée des lieux, faisait un rapport qui
recommandait un tracé se rapprochant de celui d’Eugeéne
Casgrain.

Il ne fallait pas perdre de vue I’installation de futurs
villages le long de cette voie projetée. Horace Dumais s’y
connaissait en pays de colonisation. Avec cette idée en
téte, selon lui, deux parcours se prétaient a I’installation
de ce chemin de fer: I’un suivait la riviere Croche et
débouchait 4 Roberval pris de la Guiaichouanish; I’au-
tre, qui fut celui en partie réalisé, passait par la Batiscan
et la rivitre Ouiatchouan. Ce dernier tracé, énergique-
ment recommandé par Horace Dumais dans une lettre au
commissaire des Terres publiques, incita James Cad-
man, ingénieur en chef de la Compagnie du chemin de fer
de Québec Lac-Saint-Jean, a se décider pour ce parcours.

Le projet soumis par I’arpenteur Sullivan donnait
une distance de 141 milles de Québec au lac Saint-Jean
et une élévation allant jusqu’a 2,100 pieds. Celui d’He-
race Dumais, par la Batiscan, 175 milles, mais une éléva-
tion ne dépassant pas 1,500 pieds. De plus, la terre arable
et le bois de commerce se trouvaient en quantité beaucoup
plus importante le long du tracé de Dumais que sur celui
longeant la Métabetchouan.

LES TRAVAUX COMMENCENT

Tout ne fut pas facile lors de la réalisation de cette
voie. Les difficultés de toutes sortes se succédaient en se
multipliant et la compagnie ne se sortait d’un guépier que
pour tomber dans un autre. “‘Les travaux longtemps
interrompus, selon Arthur Buies, recommengaient par la
construction d’un pont monumental sur la rivitre
Jacques-Car.lor, et I’entreprise toute entiére prenait une
physionomie et u.. ~ allure inconnues jusque-la”’. Cepen-
dant, en 1878, alors v a’on aurait di se trouver & Saint-
Raymond avec Pinstallation des rails, une nouvelle
compagnie, celle du Saint-Laurent, des Basses Laurenti-
des_et du Saguenay, obtenait de I’ Assemblée législative
un acte d’incorporation. Son but principal était Pexploi-
tation de la forét comprise entre les vallées du Saint-
Maurice, de la Batiscan et du lac' Saint-Jean, et la cons-
truction d’une voie ferrée partant du lac Saint-Jean
pour aboutir quelque part entre Batiscan et Trois-
Rivitres. Buies a précisé que ‘‘tous les moyens de persua-
sion mis en oeuvre par cette compagnie le furent en pure
perte’’. Pour éliminer Iintruse, cependant, il y eut
d’apres débats en Chambre et les membres du bureau de
direction de la Compagnie du chemin de fer de Québec-
Lac-Saint-Jean, ressentant ces faits comme un coup de
fouet, durent accélérer les travaux de la premiére section
de ce chemin de fer vers Saint-Raymond, ou I’on em-
ployait cing cents hommes, i part I’équipe des ingénieurs
et techniciens, acquérir un matériel roulant considérable

et promettre un service régulier sur ce premier trongon
en 1880.
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Pont sur la riviere Jacques-Cartier. — Photo Notman.

Et ce fut I’occasion pour la Chambre d’accorder a la
compagnie une modification a sa charte I’autorisant ‘‘a
adopter le tracé qu’elle trouvait le plus avantageux pour
le public’’. De plus, le délai pour la construction de ce
chemin de fer jusqu’au lac Saint-Jean était prolongé
jusqu’au 31 décembre 1882 s’y trouvait formellement
stipulé. Ce fut ’année que I’on construisit la gare Wind-
sor & Montréal. En octobre 1880, I'inauguration de la
premiere section, celle de Québec a Saint-Raymond,
ayant enfin eu lieu, encouragés par ce succes les respon-
sables prirent un nouveau départ vers le prochain termi-
nus, cette fois pour le lac Edouard.

Charles Baillargé, ingénieur de la ville de Québec,
soumettait chaque année ses rapports au maire et aux
conseillers, sur les progres de cette construction. A un
moinent ol tout était de nouveau relancé, ot cette colonne
de travailleurs s’affairait aux diverses tiaches départies a
chacun, en cette partie de la province connue de bien peu
de gens a I’époque, deux des directeurs se rendaient en
Europe. L’argent, en ces années comme de nos jours, ne
venait pas au-devant de ceux qui en avaient un urgent
besoin: il fallait lui courir apres. On cherchait a faire un
emprunt qui permettrait de terminer ces travaux pour la
fin de 1885, comme I'exigeait leur engagement.

DEMARCHES DECISIVES

Mais ce n’était pas seulement a Québec qu’on s’agi-
tait et que tout était mis en oeuvre pour I’avancement de
cette voie vers son terminus. Au Lac-Saint-Jean, les prin-
cipaux intéressés a ’arrivée des rails dans les lieux, qui y
voyaient, avec raison, un moyen siir de stimuler ’agricul-
ture, le commerce du bois plus spécialement, I'industrie

touristique et le développement en général de ces régions
neuves, nourrissaient leurs espoirs aux bonnes sources,
afin de ne pas perdre pied en face de cette large partie de
la population qui se refusait encore a faire confiance a
Pimpossible. Leur mission n’était pas facile, mais ’enjeu
demeurait de plus en plus valable, et jusqu’a la fin ils
surent éperonner les croyants aussi bien que les tiedes.
On fit signer une pétition par au moins trois mille person-
nes de ces régions du nord. Elle fut adressée au premier
ministre J.-J. Ross, le 10 janvier 1885. Dés le mois d’avril
suivant, le notaire Dumais se rendait & Québec pour

Gare de lac Edouard, type de nos gares — Photo Livernois.
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sonder les reins et les coeurs de la haute direction de la
compagnie, en méme temps que pour constater qu’il était
vrai qu’on posait des rails en direction du Lac,

Et c’est en juin de la méme année que ’arpenteur
Horace Dumais, I’abbé Lizotte, curé de Roberval, et
Euloge Ménard, quittaient ces lieux comme des croyants
de la chasse-galerie, et s’embarquaient au lac Bouchette
en canot. Par ce lac, celui des Commissaires, la riviere
Quaquakamaksis, etc., et de longues marches a pied par
les sentiers des Indiens, ils rejoignirent le train des tra-
vailleurs de la ligne, qui les conduisit au lac Simon. De cet
endroit, ils prirent le train régulier vers Québec. L’abbé
Lizotte n’avait alors que 36 ans. Les notes qu’il écrivit de
ce voyage furent publiées dans des journaux de Québec.
Cette vaste forét et ces beaux lacs, inconnus de presque
tous les blancs, créerent-ils une sorte d’euphorie chez ces
voyageurs? Ils virent une cinquantaine de futures parois-
ses, le long de ce chemin de fer présumé, entre la riviere
Mequick et le lac Saint-Jean, et Horace Dumais, ce
pseudo-prophete a belle barbe, ce sage que les bois et les
eaux de cette région vierge connaissaient comme le bon
géant qui les visitait de temps en temps, n’hésita pas a
apercevoir, dans un avenir prochain, pas moins de six
paroisses dans I’ile du lac Edouard.

Ce serait manquer une belle occasion de revoir ce
que fut cette partie de notre province avant 'installation
du chemin de fer, et ce qu’on en disait, si nous ne don-
nions pas quelques pages d’une conférence qu’Arthur
Buies pronongait & Québec, au début de 1886, a ce mo-
ment ou la voie ferrée conduisait régulierement ceux qui
désiraient s’y rendre a 87 milles de Québec. *‘Messieurs,
il y a dix ans seulement, pour qui la vaste région comprise
entre Saint-Raymond et le lac Saint-Jean n’était-elle pas
un pays aussi inconnu que intérieur du Japon? Et au-
jourd’hui encore, combien y en a-t-il qui la connaissent?
Moi-méme, qui vous fais en ce moment une conférence a
ce sujet, moi quiavais étudié la région du Saguenay et du
Lac-Saint-Jean au point d’en faire un livre tiré a 3,000
exemplaires, et vendu avec acharnement a tous les dépar-
tements publics et a tous les particuliers imaginables, je
n’avais aucune notion sur ’espace intermédiaire entre
Saint-Raymond, situé a 36 milles de Québec, et le Lac-
Saint-Jean proprement dit. Et ol en aurais-je pris, de ces
notions? Il n’y a sur ’intérieur du pays compris entre les
dernieres paroisses du nord de Québec et le Lac, d’autre
document public que le rapport d’une exploration or-
donnée par I’Assemblée législative en 1828 (2), et faite
simultanément par trois arpenteurs partis de trois points
différents pour aboutir au méme endroit sur le lac, rap-
port tellement isignifiant, tellement nul, tellement dé-
pourvu de toute notion scientifique ou agricole quelcon-
que, que je n’ai pu en extraire, pour mon utilité, que cing
lignes d’un paragraphe...

“Tout le nord entre Saint-Raymond et le lac
Saint-Jean était donc un pays inhabité, regardé comme
inhabitable, réservé uniquement aux chasseurs du grand
orignal aux cornes longues comme des sapins et au muffle
succulent, dont on peut faire un potage bien autrement

exquis que celui que ’on fabrique avec la tortue verte du
Sud...” Et il continuait: “‘Que de défiances n’a-t-on pas
répandues, que de notions absurdes, je I’avouerai cepen-
dant, quelquefois inconscientes, n’a-t-on pas fait circu-
ler! Que d’accusations pour flétrir et le projet et ses
auteurs! Que de démarches pour le faire avorter! Quoi?
L’histoire de la naissance et du développement de la voie
ferrée de Québec au 1 ac Saint-Jean serait une odyssée, je
dirais presque douleureuse, s’il m’était permis d’em-
ployer une pareille épithete dans une matiere de ce genre
et si je ne craignais d’attirer des larmes sur le sort des
capitalistes, chose qui ne s’est jamais vue!”’

Et plus loin, Buies, avec la prolixité ironique qui le
caractérise, continuait: “En outre, nos gouvernements
sont si pauvres, Ottawa est si sourd et les commissions
royales sont si manifestement nécessaires, rapportent
tant pour ce qu’elles coiitent, qu’il est impossible de ne
pas songer a elles d’abord, a ce grand projet d’utilité
publique et de lui sacrifier au moins une vingtaine de
milles de chemin de fer! La région des Laurentides n’en
devient que plus inaccessible et les montagnes grandissent
de cinq cents pieds, pendant que le trésor public s’ aplatit
comme une vieille vessie que des enfants piétinent”’.

C’est grace a cette conférence de Buies que nous
savons oll en était exactement cette construction au début
de ’année 1886. ‘“Tous les matériaux qui composent le
pont de fer qui devra traverser cette riviere (Batiscan)
sont préts; il n’y a qu’a les mettre en position; a la fin de
mai, ce travail sera complété; au mois d’aoiit, les trains
réguliers se rendront jusqu’au lac Edouard, et de bonne
heure I’hiver prochain, ils atteindront le lac des Commis-
saires, cinquante milles plus loin. Déja il y a sur ce par-
cours, entre le lac Edouard et le lac des Commissaires, un
parti de vingt ingénieurs supérieurs qui localisent le che-
min et font tous les travaux de génie préliminaires; une
quantité énorme de provisions consistant surtout en lard,
en farine et en patates, est déja rendue sur les lieux, pour
alimesster 1,500 hommes gue la compagnie doit mettre a
Poeuvre sur cette partie de la ligne, des ce printemps, si’
elle obtient du gouvernement fédéral la subvention sup-
plémentaire qu’elle est en droit d’attendre de lui apreés de
nombreuses promesses, a taux convenable.”

Le chemin de fer au sommet de Batiscan. — Photo Livernois.
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Locomotive H. J. B. (Horace Jansen Beemer).

Le 10 juillet 1883, Horace Jansen Beemer, ingénieur
et entrepreneur, originaire de Philadelphie, dont
I’épouse Claire-Eveline Dufresne, était canadienne-
francaise, s’engagea par contrat a terminer cette voie
ferrée de Saint-Raymond au lac Saint-Jean dans un dé-
lai de trois ans. Beemer, que Buies nommait ‘‘le modele
des entrepreneurs’’ et I’homme efficace et méthodique
par excellence, avec raison, car pour se convaincre, iln’y
a qu’a jeter un regard sur la liste des réalisations que cet
Ameéricain sut mener de front avec succes chez nous, ne
cessait d’augmenter le nombre des travailleurs employés
a cette construction, afin d’en accélérer la marche.

La Compagnie du chemin de fer Québec-Lac-Saint-
Jean a tenu le coup contre toutes les marées. Ceux qui
doutaient encore, dans la belle vallée du lac Saint-Jean,
et ailleurs également, méme apres que le barrage des
Laurentides, que plusieurs qualifiaient d’infranchissa-
ble, eut été dépassé, se retrouverent dan-1’autre camp au
cours de 1886, en dépit de leurs ‘‘espoirs fanés*’, L’exal-
tation et une folle impatience s’emparerent d’un grand
nombre, lorsqu’on vit poindre, a quelques milles au sud
de Lac-Bouchette, et la nouvelle s’en répandit rapide-
ment, cette population ambulante des ‘‘employés de la
ligne’’, comme on le nommait,

A L’OEUVRE

L’équipe des ingénieurs, arpenteurs, techniciens,
assistants, armée de théodolites, chaines, jalons, etc.,
avait projeté des douches de chaudes espérances partout
ol on s’apergut de leur présence. Et lorsque, quelques
mois plus tard, arriverent les biicherons ‘‘qui clairaient
la ligne a vingt-cinq milles en avant du fer’’, comme

Edwidge Légaré le confirme dans Maria Chapdelaine, les
Canadiens de ce bout du monde comprirent que leur
solitude allait prendre un nouveau visage.

Aussitot, Lac-Bouchette, qui n’était jusque-la, et
depuis peu, qu’une modeste agglomération de colons,
éparpillés sur des lots A peine défrichés, le long de trois
superbes lacs d’ailleurs notoirement inconnus a I’époque,
prit un relief qui retint pendant plusieurs mois I’atten-
tion, non seulement des directeurs de la compagnie, heu-
reux d’en étre la en dépit qu’ils s’y retrouvaient avec une
caisse de nouveau a sec, mais aussi des membres du
gouvernement et de toute la population régionale avide
d’utiliser ce nouveau moyen de transport.

LA PASSE IMPASSABLE

L’impatience des uns et des autres, en grandissant,
augmentait I’agressivité chez un bon nombre. Mainte-
nant que le chemin de fer devenait une réalité prochaine,
il fallait jouer serré. Une lutte sans merci s’engagea dans
la région du Lac-Saint-Jean et celle de Chicoutimi, pour
obtenir chez soi le terminus. C’est a la fin de décembre
1886 que les directeurs de la compagnie se réunirent pour
faire le point. On avait obtenu jusque-la des subventions
pour cent soixante-dix milles de voie ferrée. A quelques
milles du lac Saint-Jean, tout était de nouveau bloqué,
faute de capitaux pour aller plus avant. Comme des de-
mandes pressantes venaient aussi bien du comté de Chi-
coutimi que de Roberval, de Chambord et de Métabet-
chouan, que dans celui du Lac-Saint-Jean, la direction de
la compagnie invita la population du Lac-Saint-Jean a

souscrire $100,000 en lui promettant que la construction
de cette voie serait aussitot prolongee jusqu’a Koberval.
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Lac-Bouchette — Vue prise de la rive opposée. Remarquer la passe qui sépare les deux lacs.

On offrit également a celle du comté de Chicoutimi de
voter $150,000 en lui assurant qu’avec ce capital la ligne
serait construite sans délai jusqu’a Chicoutimi et méme
Bagotville. Il n’en fallut pas plus pour envenimer les
discussions.

Le député Saint-Hilaire, qui demeurait a Saint-
Prime, avait décidé que le terminus ne serait pas ailleurs
qu’a Roberval, lorsqu’il se rendit a Saint-Jérome (Lac-
Saint-Jean), le 18 janvier 1887, pour se diriger par des
raccourcis vers Lac-Bouchette. En cet endroit, il devait
prendre le train pour Québec, ou les Chambres sié-
geaient. Apres s’étre égaré en forét, avoir erré quatre
jours et couché deux nuits dans la neige, il dut revenir sur
ses pas, se rendre a Bagotville, et de la, en passant par
Baie-Saint-Paul, se diriger vers la capitale, ol il arrivaen
retard, apres douze jours de voyage. Cela le servit a
discréditer davantage Saint-Jérome, qui essayait d’obte-
nir que le terminus soit a cet endroit, sur les bords de la
riviere Métabetchouan.

Peu de jours plus tard, soit le 7 février, avec le maire
Donohue, de Roberval, a leur téte, et munis d’une nou-
velle requéte, Horace Dumais, le curé Lizotte et Euloge
Ménard, plus déterminés encore a emporter le morceau
qu’ils I’étaient deux ans auparavant, lors de leur voyage
historique en canot, le pere Arnaud, missionnaire chez les
Montagnais, et quelques autres personnes influentes de
cette partie du Lac, déciderent d’aller plaider leur cause

sur place. En passant par Chambord, ils arriverent heu-
reusement a Lac-Bouchette, d’ou ils prirent le train pour
Québec. Ils y parvinrent huit jours plus tard, une tempéte
de neige s’étant chargé de les retarder.

Pendant plus d’un an, les rails ne menaient pas plus
loin qu’a Lac-Bouchette. Hiver comme été, c’est la que
descendaient les voyageurs arrivant par le train, et que se
rendaient ceux qui désiraient partir de cette facon. Un
““chemin de concession’’, comme on le nommait, d’une
quinzaine de milles, séparait Lac-Bouchette de Cham-
bord, ou passait la route régionale. Méme si on avait
I’habitude des chemins de terre de I’époque, celui-la,
ouvert peu d’années auparavant avec I’arrivée des co-
lons, rappelait vaguement les montagnes russes. Quand il
neigeait on risquait de s’y perdre ou de s’y embourber.

On n’y comptait pas les cotes, parfois raides, souvent
longues, plusieurs interminables, de terre sablonneuse
mouvante, qui avalaient a chaque pas les pieds des che-
vaux ou des piétons. En plus de nombreuses fondriéres,
vrais pieges pour les passants, aux demi-saisons et apres
les pluies; s’il faisait beau, la poussiere et les moustiques
encensaient sans arrét cheval, voiture et occupants. De
chaque coté de ce chemin, on apercevait de temps a autre
un campede colons ou une modeste maison neuve. Presque
partout, des bois pauvres de bouleau, tremble, épinette et
sapin bordaient cette voie cahoteuse, parfois envahie a
demi par des aulnaies, entétées a reprendre I’espace d’ou1
on les avait délogées.
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VISITE DE MERCIER

Si ce chemin était bon pour les colons et ceux qui
utilisaient le train, il le fut aussi pour le premier ministre
Honoré Mercier. Elu a cette charge en janvier 1887, c’est
ala fin d’ao(t de la méme année qu’il inaugura le chemin

de fer, lorsqu’il se rendit en visite officielle au Lac-Saint--

Jean. La construction était arrétée depuis I’automne pré-
cédent au sud de Lac-Bouchette. Mercier fut le premier
chef d’Etat a visiter cette région, et il s’y rendit par train
spécial faire ses découvertes et ses promesses, accompa-
gné de plusieurs membres de la députation provinciale et
fédérale, d’Ernest Gagnon, secrétaire provincial, de J.
Boivin, son secrétaire particulier, de Jules-E. Livernois,
photographe de Québec, sans parler de plusieurs mem-
bres de la presse chargés de rapporter a leur journal les
cotés positifs de cette visite officielle.

Cette excursion par train fut d’abord une cure de
franc délassement. Le conducteur a bord, sur demande,
commandait I’arrét du train, pour permettre aux uns de
pecher, a d’autres de se détendre a I’air pur ou de pique-
niquer. C’est ainsi que ce groupe se délassa quelques
heures au club Stadocona, au lac Edouard. Avant méme
que les rails n’atteignent les lieux que I’on convoitait, le
long de cette voie, a partir de Québec, de nombreux
intéressés s’étaient fait concéder des clubs de chasse et de
péche. De ceux-la, le 29 juillet 1887, pour fins de péche,
I’abbé Joseph-Ernest Lizotte, curé de Roberval, depuis

Le ministre Mercier a sa visite chez les Ursulines: le 7ieme a partir
de gauche. 5ieme Elie Saint-Hilaire; 9ieme Mgr Racine.

1878, avait loué pour trois ans, a raison de $10 par an,
‘‘trois chaines de profondeur, des terres de la Couronne,
bordant le lac Quaquakamaksis, situé le long de la ligne
du Chemin de fer de Québec au Lac-Saint-Jean”’. Et le
train spécial arriva au bout de la ligne.

Lac-Bouchette peut s’honorer d’avoir été le premier
endroit du Lac-Saint-Jean a accueillir un chef d’Etat. Ce
futur village n’était ouvert a la colonisation que depuis
cing ans. C’est dire que sa population était des plus
modestes. Cette visite du premier ministre, visite d’ail-
leurs pas du tout destinée spécialement a ce lieu naissant
ni a ceux qui I’habitaient, il est facile de le deviner, mais
oll le chef d’Etat diit obligatoirement descendre avec ceux
qui ’accompagnaient, puisque la voie ferrée s’arrétait la,
marque néanmoins d’un point lumineux I’histoire de
Lac-Bouchette.

Chaleureusement accueilli par toute la population de
cette partie de la province, mais plus spécialement par
celle & Pouest de la riviere Métabetchouan, pres des rives
du lac Saint-Jean, aprées d’importantes décisions prises
par son gouvernement quelques semaines plus tot, le
premier ministre, tout en remplissant la promesse électo-
rale de venir visiter cette vaste région, se trouvait en ces
lieux surtout pour annoncer publiquement lui-méme une
bonne nouvelle. Des rumeurs bien nourries, concernant
le prolongement de la voie ferrée, commencaient a calmer

les esprits, & mettre la sourdine & des polémiques deve-
nues grimagantes.

Honoré Mercier, ardent patriote, qui eut le mérite
de voir loin et grand, de précher I'unité des Canadiens,
avait compris depuis longtemps les avantages multiples
que le chemin de fer allait apporter dans cette région
neuve. Comme I’a écrit le ministre P.-Auguste Cho-
quette, qui faisait partie de ce groupe, ‘‘Les voyageurs,
du Lac-Bouchette 2 Normandin, visiterent, en voiture a
traction animale, toutes les belles paroisses comprises
entre ces deux endroits.”” Partout Mercier fut accueilli de
la plus chaleureuse facon. A Roberval, les fétes en son
honneur furent, en plus, rehaussées par la présence de
Mgr Racine, en visite dans cete partie de son diocese. I
€tait plus spécialement venu bénir la pierre angulaire du
couvent des Ursulines, dont on commencgait la construc-
tion. Le premier ministre assistait a cette cérémonie.

C’est au cours d’un moment d’éloquence, sur la
place de I’église, que le premier ministre annonga publi-
quement que son gouvernement voterait les sommes né-
cessaires pour terminer le chemin de fer jusqu’a Rober-
vald’abord, le continuer ensuite de Chambord jusqu’aux
rives de la Métabetchouan, et dans les années qui sui-
vraient jusqu’a Chicoutimi. Rien ne pouvait réjouir et
réconforter davantage ceux qui devaient bénéficier de ce
moyen de transport, car la foi en cette réussite était
devenue une croyance populaire. Toute cette population
portait le premier ministre aux nues et nous comprenons
pourquoi. Il venait d’abolir, a la maniére des bonnes fées
auxquelles on ne croyait plus, un des murs de leur soli-
tude.
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Ce chef d’Etat avait fait prés de 150 milles en voiture
hippomobile, pendant les jours qu’il passa dans ces ré-
gions. C’est en cours de route vers Chicoutimi, ol ces
voyageurs, quelques jours plus tard, prenaient le bateau
pour retourner a Québec, qu’ils furent accueillis &
Saint-Jérome, Hébertville, Jonquiere, par les autorités
civiles et religieuses. Partout Mercier fut I’objet de dé-
monstrations des mieux réussies. Quelques-uns des invi-
tés du premier ministre parvinrent a trouver le temps de
capturer de superbes truites, dans la riviere Métabet-
chouan, que Jules-E. Livernois immortalisa sur photo,
tout comme il le fit pour ce voyage historique,

Une entente, entre tous les principaux intéressés,
était mire pour son aboutissement lors de I’arrivée a
Chicoutimi, et elle concernait plus spécialement cette
région. La date est la: elle fut conclue le 6 septembre 1887.
Elle devait étre confirmée le 12 juillet 1888 par un Acte de
la Leégislature. Il était décidé que la Compagnie du che-
min de fer Saguenay-Lac-Saint-Jean cédait a The Quebec
and Lake St. John Railway Company, - nom officiel de
cette compagnie depuis 1883, - sa charte, ses droits et
privileges et les subsides déja votés par le gouvernement
pour la construction de la ligne de Chicoutimi vers
Trois-Rivieres. La premiere devait également remettre a
la deuxieme tous les plans et relevés établis a cette fin. Les
conditions de cette entente exigeaient que les $6,000 dé-
boursés pour la confection des plans et les dépenses se
rattachant & ces travaux devaient étre payés par The
Quebec and Lake St. John Railway Company, qui s’en-
gageait, en plus, a garder comme membre de son bureau
de direction, unrésidantde Chicoutimi. Celui-ci devait
étre nommeé par I’éveque du diocese. Un autre citoyen de
ce comté, nommé par I’éveéque, devait étre admis a faire
partie du bureau de direction de The Quebec and James
Bay Railway Company. Ceci nous assure que le Board of
Directors de ces deux compangies comptait en grande
partie les mémes personnes.

En effet, nous trouvons, en 1890, le nom du juge
J.-A. Gagné, de Chicoutimi, au nombre des directeurs de
la Compagnie de chemin de fer Québec-Lac-Saint-Jean.

L’ACHEVEMENT

La construction de la voie ferrée fut reprise aussitot
apres ces visites de septembre 1887 dans la région du
Lac-Saint-Jean. En janvier 1888, les rails étaient posés
jusqu’au petit lac Belley, a quelques milles au sud de
Chambord. Le 9 de ce mois, on inaugurait un service
régulier de Québec a cet endroit. Les trains faisaient ce
trajet trois fois par semaine et le voyage durait douze
heures, quand tout se passait normalement.

Il est facile d’admettre que le premier jalon impor-
tant dans ’histoire de Lac-Bouchette, apres celui de
I’installation des pionniers dans cette partie du canton
Dablon (Rangs V, VI, VII, VIII, IX), fut Parrivée du
chemin de fer. Ce dernier ouvrit a ce village un débouché
vers Québec et toute la région du Lac-Saint-jean et aussi
celle de Chicoutimi.

Belles truites de riviere. — Photo Hormisdas Magnan.

C’est peu apres cette visite du chef d’Etat que la
Compagnie du chemin de fer construisit une petite gare,
’est de la voie ferrée, a quelque cent pieds de la riviere
Qui-meéne-du-train, sur laquelle on venait de terminer un
pont de fer. La premiere gare construite le long de ce
réseau fut celle de Riviere-a-Pierre et elle servit de modtle
a celles qu’on installa le long de cette voie par aprés.

Le 18 juin 1888, les trains entraient joyeusement a
Chambord, et le 5 décembre suivant a Roberval. Si Chi-
coutimi dut attendre quelques années encore pour ac-
cueillir ses premiéres locomotives, le 17 juillet 1893, ses
premiers trains, la rude et mémorable bataille du chemin
de fer du Lac-Saint-Jean appartenait désormais a I’his-
toire. Et la plus émouvante page de cette étonnante odys-
sée, ce sont les paroles d’Edwige Légaré, qui clairait la
ligne, dans Maria Chapdelaine. Nous les devons a Louis
Hémon, qui les recueillit pour nous les rendre, parce qu’il
en comprit la profonde dimension humaine:

¢¢,.. Je suis resté quatorze mois sans voir une maison.
On n’avait pas de tentes non plus pendant I’été: rien que
des abris en branches de sapin qu’on faisait soi-méme, et
du matin a la nuit ¢’était bache, biche, biche, mangé par
les mouches et dans la méme journée trempé de pluie et
roti de soleil.

““Le lundi matin on ouvrait une poche de fleur et on
se faisait des crépes plein un siau, et tout le reste de la
semaine, trois fois par jour, pour manger, on allait puiser
dans le siau. Le mercredi n’était pas arrivé qu’il n’y avait
plus de crépes, parce qu’elles se collaient toutes ensem-
ble, il n’y avait plus rien qu’un bloc de pate. On en
coupait un gros morceau avec son couteau, on se mettait
¢a dans le ventre, et puis biiche, et buche encore!...

““Quand on est arrivé &4 Chicoutimi, ot les provisions
venaient par eau, on était pire que les sauvages, quasi-
ment tout nus, la peau toute déchirée par les branches, et
j’en connais qui se sont mis a pleurer quand on leur a dit
qu’ils pouvaient s’en retourner chez eux, parce qu’ils
pensaient qu’ils allaient trouver tout le monde mort, tant
¢a leur avait paru long. Ca, c¢’était la misére.”

(1) Aujourd’hui Bibliotheque Nationale,
(2) Le Voyage du Saint-Maurice, de I'arpenteur général Joseph Bou -
chette.

Anne-Marie de Launiere-Dufresne.
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INTERPRETATION DES SIGLES: :

.Les mariages

de la région

Relevé fait par Léonidas Bélanger — (Continuation)

B. — Recuell des Généalogies des comtés de Beauce — Dorchester — Frontenac, par Frére Eloi-Gérard.
Ch. — Recueil des Généalogies des Comtés de Charlevoix et de Saguenay, par Frére Eloi-Gérard.

Charl. — Dictionnaire généalogique des Familles de Charlesbourg, par I'abbé D. Gosselin.

R.0. — Généalogies des Familles de la Riviare-Ouelle, par Michaud.

I.0. — Généalogies des Families de I'ile d'Oriéans, par I'abbé Michel Forgues.

Beaupré. — Géndalogies des Familles de la Cote Beaupré, par I'abbé Charles Beaumont.

R. — Tableau généalogique des Mariages du diocése de Rimouski, par Mgr C.-A. Charbonneau.

SAINT-FRANCOIS-XAVIER DE CHICOUTIMI (LA CATHEDRALE)

1894 (Suite)

1633.- 22 février. — TREMBLAY, Adolphe, veut
d’Adéle C6té de Saint-Alphonse (Bagotville, 21-1-1862);
marié & Madeleine VEZINA, veuve de Simon Tremblay.

1634.- 2 avril. — GIRARD, Jean, fils majeur de Zéphirin
Girard et de Catherine Bouchard de Saint-Alphonse
(Grande-Baie, 20-10-1851); marié a Elise MORIN, fille ma-
jeure d’Hypolithe Morin et de feu Lucine Simard (Chicou-
timi, 8-3-1859).

1635.- 2 avril. — GAGNON, Thomas, fils majeur d'Al-
phonse Gagnon et de feu Delina Bergeron (Grande-Baie,
3-10-1854); marié a Alice SAVARD, fille mineure de feu
Antoine Savard et de feu Louise Simard (Chicoutimi, 18-
11-1862).

1636.- 2 avril. — DUFOUR, Louis, fils mineur de Pierre
Dufour et d’'Eudoxie Boily; marié a Laure COTE, fille ma-
jeure de feu Charles C6té et de Phébée Tremblay (Bagot-
ville, 28-1-1862).

1637.- 2 avril. — LESPERANCE, Michel, veuf de feu
Appoline Lavoie (Chicoutimi, 13-1-1863); marié & Marie-
Louise DUPERRE, fille majeure de Frangois Duperré et
d'Elise Jean de Saint-Charles-Borromée (Chicoutimi,
15-8-1859).

1638.- 9 avril. — TREMBLAY, Delphis, fils majeur de
Michel Tremblay et d'Athanais Guay de Sainte-Anne
(Sainte-Anne de Chicoutimi, 11-1-1863); marié 4 Léda
RHAINDS, fille majeure de feu James Rhainds et de Cathe-
rine Gagnon (Sainte-Anne de Chicoutimi, 8-2-1869).

1639.- 9 avril. — GIRARD, Idas, fils majeur de Frangois
Girard et de Mina Tremblay (Chicoutimi, 21-4-1857); marié
a Célina GAUTHIER, fille mineure de Frangois Gauthier et
d'Hortense Pilote (Chicoutimi, 8-1-1856).

1640.- 9 avril. — GIRARD, Fabien, fils majeur de Pros-
per Girard et de feu Philoméne Boily; marié & Virginie
SAVARD fille mineure de Gédéon Savard (Ch. 71) et de feu
Olympe Gaudreault (Ch, 31).

1641.- 16 avril. — SAVARD, Louis, fils majeur de Louis
Savard et de Sara Simard de Sainte-Anne (Chicoutimi,
2-5-1854); marié a Sophie PILOTE, fille majeure d’lsaac
Pilote et de Léa Harvey (Chicoutimi, 2-5-1871).

1642.- 17 avril. — MURRAY, Hubert, fils mineur de
Germain Murray et de Marie Girard (Chicoutimi, 4-7-1865);
marié & Elmyre SIMARD, fille mineure de feu JOSEPH
Simard et d’Edith Guimond (Notre-Dame d'Hébertville,
20-2-1871).

1643.- 30 avril. — BARRETTE, Edmond, fils majeur de
Joseph Barrette et de Philoméne Tremblay (Chicoutimi,
1-5-1866); marié & Marie-Anne GAUTHIER, fille mineure
d’isidore Gauthier et de feu Alexandrienne Tremblay (Chi-
coutimi, 16-7-1872).

1644.- 16 mai. — BOUCHARD, Louis, veuf de Glarisse
Boucher (Sainte-Anne de Chicoutimi, 24-11-1874); marié
& Emilie RENALD, fille majeure de Ferdinand Renald et de
feu Céleste Couturier de Sherbrooke (Chicoutimi, 14-8-
1860).

1645.- 30 mai. — TREMBLAY, Adélard, de Montréal,
fils majeur de feu Thomas Tremblay et d’Adéline Fortin
(Grande-Baie, 9-1-1849); marié & Diana GAUTHIER, fille
mineure de Frangois Gauthier (Ch. Gonth, 77) et de Béa-
trice Girard (Ch. 44).

1646.- 5 juin. — SAVARD, Alfred, veuf de Marie Mé-
nard (Chicoutimi, 12-2-1877); marié & Alexina GAGNON,
veuve de Georges Thériault.
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1647 .- 5 juin. — RIVERIN, Adélard, médecin, fils ma-
jeur de feu Thomas Riverin (Ch.7)etde feu Emérentienne
Lapointe (Ch. 18); marié a Léda TESSIER, fille majeure de
David Tessier et d’Emélie Hudon dit Beaulieu (Bagotville,
22-1-1867).

1648.- 12 juin. — FINLAY, John, fils majeur de feu
Richard Finlay et de Mary Flood d'Irlande; marié & Eugé-
nie DUFOUR, fille majeure de Joseph Dufour (Ch. 97) et
d’'Elisabeth Bilodeau (Ch. 17).

1649.- 13 juin. — AUBIN, Victorien, libraire, veuf
d'Emma Mercier (Chicoutimi, 23-5-1887); marié & Louise
CLAVEALU, fille de Melchiade Claveau et de feu Marie-
Louise St-Onge (Chicoutimi, 4-10-1851).

1650.- 19 juin. — BLACKBURN, David, fils majeur de
Joseph Blackburn et de Marie Tremblay de Tupper Lake,
New York; marié & Lydia LEVESQUE, fille mineure d'Eu-
sébe Lévesque et de Marie Dufour (Chicoutimi, 10-1-
1860).

1651.- 25 juin. — LEVESQUE, Frangois, fils mineur de
Thomas Lévesque et de Madeleine Bouchard de Saint-
Dominique (Bagotville, 16-7-1861); marié a Caroline HAR-
VEY, fille majeure de feu Ubald Harvey (Ch. 115) et de
Félicité Maltais (Ch. 12).

1652.- 26 juin. — LAROUCHE, Henri, fils majeur d’Au-
guste Larouche et de Marie-Louise Jean (Chicoutimi,
19-1-1864); marié a Aurore MURRAY, fille majeure de Jean
Murray (Ch. 5) et de Marie Barrette (Ch. 6).

1653.- 3 juillet. — LAROUCHE, Simon, fils majeur
d'Euchariste Larouche (Ch. 51) et de Cédulie Cimon (Ch.
5); marié a Marie-Anne FORTIN, fille majeure de feu An-
toine Fortin et de Marie Lavoie de New Bedford, U.S.A.
(Chicoutimi, 22-11-1864).

1654.- 10 juillet. — MURRAY, Philippe, fils majeur de
Jean Murray (Ch. 5) et de Marie Barrette (Ch. 6); marié a
Marie BOULIANNE, fille majeure de Télesphore Boulianne
(Ch. 35) et de Joséphine Potvin (Ch. 77).

1655.- 10 juillet. — LEMAY, Boniface, de Notre-Dame
D'Hébertville, veuf de Cédulie Simard (N.-D. D'Hébertville,
22-8-1876), marié a Delphine BLACKBURN, veuve d'Ale-
xandre Gagnon (Chicoutimi, 6-11-1882).

1656.- 16 juillet. — BERGERON, Joseph, fils mineur
de Treflé Bergeron (Ch. 67) et de feu Elizabeth Sheehy
(Ch. 1) de Saint-Dominique; marié & Adélaide BERGE-
RON, fille mineure de feu Octave Bergeron et de Clarisse
Tremblay (Chicoutimi, 8-8-1859). Dispense du 3iéme au
4idme degré de consanguinité.

1657.- 16 juillet. — LECLERC, Auguste, veuf d’Adé-
laide Martin (Chicoutimi, 4-11-1861); marié a Léda
SOUCY, veuve d'Onésime Fortin (Saint-Louis de Kamou-
raska, 30-8-1859).

1658.- 17 juillet. — GAUTHIER dit LAROUCHE, Louis,
veuf d’Anne Harvey (Chicoutimi, 20-1-1880); marié & Exina
APRIL, fille majeure d'Octave April et de Zoé Savard (Chi-
coutimi, 4-2-1856).

1659.- 18 juillet. — LAPOINTE, Charles, fils majeur de
Théophile Lapointe (Ch. 118) et de Vitaline Larouche des
Grandes Bergeronnes; marié 3 Emélie SAVARD, fille ma-
jeure de feu Désiré Savard et d’'Adélaide Richard (Chicou-
timi, 11-1-1858).

1660.- 23 juillet. — TREMBLAY, Georges, fils majeur
de William Tremblay et de Marie Lespérance de Laterriére
(Chicoutimi, 1-2-1869); marié a Marie COTE, fille majeure
de Charles C6té et de Phébée Tremblay (Bagotville, 28-1-
1862). Dispense du 3iéme degré de consanguinité.

1661.- 30 juillet. — ST-GELAIS, Henri, fils majeur de
Grégoire St-Gelais et d'Emélie Lapointe de Saint-
Dominique (Bagotville, 26-1-1869); marié a Joséphine LA-
LANCETTE, fille mineure d’Augustin Lalancette et de feu
Léa Bouchard (Chicoutimi, 7-5-1860).

1662.- 30 juillet. — LALANCETTE, Georges, fils ma-
jeur de feu Venant Lalancette et de Pétronille Girard (Chi-
coutimi, 15-2-1858); marié & Laure HUDON dit BEAULIEU,
file majeure de Raphaél Hudon dit Beaulieu et d'Arthé-
mise Boies (Chicoutimi, 18-8-1857).

1663.- 6 aout. — JEAN, Edmond, fils majeur d'Abra-
ham Jean et de Sophie Potvin (Sainte-Anne de Chicoutimi,
20-5-1862); marié a Héléene TREMBLAY fille mineure
d’Elzéar Tremblay et de feu Malvina Pilote (Chicoutimi,
16-2-1874).

1664.- 13 aodt. — RATTE, Alfred, fils majeur de Léan-
dre Ratté et de Céleste Larouche de Saint-Dominique
(Chicoutimi, 26-6-1865); marié a Marie-Adéle-Emma
PERRON, fille majeure de Cléophas Perron (Ch. 40) et
d’Eloise Fortin (Ch. 34).

1665.- 21 aolt. — GAGNE, Joseph, fils mineur de
Normand Gagné et de Louise Blackburn; marié a Eugénie
DROLET, fille majeure de feu Thaddée Drolet (Ch. 7) et de
feu Léa Thibeault (Ch. 18).

1666.- 21 aolt. — BILODEAU, Ernest, fils majeur de
Job Bilodeau et de Philoméne Lapointe de Chambord
(Chicoutimi, 16-6-1857); marié &4 Emélie BELLEY, fille ma-
jeure de feu Louis Belley et de feu Elizabeth Gaudreauit
de Saint-Prime (Grande-Baie, 29-2-1848).

1667.- 22 aolt. — ROBIN, Théophile, fils majeur de
Louis Robin et de Marie Harvey (Chicoutimi, 30-6-1868);
marié & Anna HARVEY, fille majeure de Louis Harvey et de
Louise Fortin (Chicoutimi, 6-9-1864). Dispense du 3ieme
degré de consanguinité.

1668.- 27 aolt. — GAUTHIER dit LAROUCHE, Hypoli-
the, fils majeur de Louis Gauthier dit Larouche et d’'Emélie
Pedneault (Chicoutimi, 3-3-1851); marié a Marie APRIL,
fille majeure d'Octave April et de feu Zoé Savard (Chicou-
timi, 4-2-1856).

¥'1669.- 3 septembre. — FORTIN, Georges, fils majeur
de Thomas Fortin et d’'Emélie Bilodeau (Chicoutimi, 16-
6-1857); marié & Louise BRASSARD, fille mineure de feu
Abel Brassard et d'Elizabeth Gagnon (Chicoutimi, 12-6-
1848).
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“1670.- 4 septembre. — ROCHEFORT, Frangois, fils
majeur de feu Xavier Rochefort et de Valérie Michaud
(Sainte-Anne de Chicoutimi, 4-3-1867); marié & Marie-
Jeanne FORTIN, fille majeure de Léandre Fortin et de Mary
Sheehy {Chicoutimi, 16-1-1867).

1671.- 24 septembre. — BELLEY, Louis-de-
Gonzague, fils majeur d'Edmond Belley et de Suzanne
Lavoie; marié & Demerise SAVARD, fille majeure de feu
Roger Savard et de Phébée Tremblay (Chicoutimi, 13-8-
1855).

1672.- 1 octobre.- LAPLANTE, Georges, d'Augusta,
Maine, USA, fils de Georges Laplante et de Marguerite
Gagné de Notre-Dame d’Hébertville (N.-D. d’Hébertville,
30-4-1866); marié & Marie-Elisa BOILY, fille majeure de
Télesphore Boily, maitre de poste, et de feu Sara Bou-
chard (Grande-Baie, 18-2-1862).

1673.- 2 octobre. — LEVESQUE, Ephraim, fils majeur
de Nazaire Lévesque et de Rachelle Larouche (Chicou-
timi, 19-10-1858); marié & Emma JEAN, fille mineure de
Didier Jean et de Marie-Louise Larouche (Chicoutimi,
27-2-1865). Dispense du 4iéme degré de consanguinité.

1674.- 15 octobre. — MALTAIS, Frangois, fils mineur
de Thimothée Maltais et d’'Emélie Lapointe (Bagotville,
28-1-1862); marié a Hélene Bélanger, fille mineure d'Ale-
xis Bélanger et de Sophie Simard (Chicoutimi, 6-5-1862).

1675.- 13 novembre. — BOUCHARD, Edmond, fils ma-
jeur de Raphaél Bouchard et de feu Alexandrienne
Blackburn (Chicoutimi, 5-1-1846); marié a Marie-Louise
Léopoldine LANGEVIN, fille majeure de Jean Langevin
(Ch. 14) et de Genevieve Tremblay (Ch. 507).

1895
1676.- 7 janvier. — GAGNON, Ferdinand ,de Saint-
Cyriac, veuf de Clémentine Potvin (Chicoutimi, 12-1-
1864); marié & Anne TREMBLAY, fille mineure d'lsraél
Tremblay et de Catherine Tremblay.

1677.- 8 janvier.— TREMBLAY, Joseph, fils majeur de
David Tremblay et de feu Marcelline Martineau (Chicou-
timi, 12-10-1858); marié a Belzima BARRETTE, fille mi-
neure d'Hermel Barrette et de Marguerite Tremblay (Chi-
coutimi, 15-4-1872).

1678.- 14 janvier. — BRISSON, David, fils majeur de
Teélesphore Brisson (Ch. 22) et d'Antoinette Dassylva (Ch.
5); marié & Claudia CHAYER, fille mineure de Philibert
Chayer et d'Edith Simard (Bagotville, 10-8-1874).

v/ 1679.- 4 février.— FORTIN, Joseph, fils majeur d'Elie
Fortin et d'Adélaide Savard (Chicoutimi, 10-1-1860); marié
a Odile TREMBLAY, fille mineure d’'Elie Tremblay et
d’Emélie Bergeron (Grande-Baie, 23-2-1857).

1680.- 18 février. — GAUDREAULT, Pierre, veuf
d’Anne Barrette (Chicoutimi, 19-7-1892); marié a Clara
OUELLET, fille mineure de Pierre Quellet et de feu Mar-
guerite Tremblay (Sainte-Anne de Chicoutimi, 13-4-1874).

1681.- 21 février. — LAPOINTE, Athanase, veuf
d’Adhémar Ratté (Saint-Jéréme, 8-2-1869); marié a Phi-
loméne LAPIERRE, veuve de Paul Perron. — La dame
Adhémar est ailleurs appelée Arthémise, Athenor, Belzé-
mire.

1682.- 23 février. — PEDNEAULT, Thomas, veuf de
Léa Tremblay de Saint-Dominique (Chicoutimi, 24-2-
1873); marié & Léa HARVEY, veuve d’Isaac Pilote (Chicou-
timi, 2-5-1871).

1683.- 25 février. — VILLENEUVE, Frangois, fils mi-
neur de Thomas Villeneuve (Ch. 32) et de Louise Maltais
(Ch. 14) de Sainte-Anne; marié & Louise TREMBLAY, fille
mineure d'Elzéar Tremblay (Ch. 285) et de feu Malvina
Pilote (Ch. 20).

1684.- 25 février.— MUNGER, Frangois, fils majeur de
Johnny Munger(Ch. 3) et d'Olympe Harvey (Ch. 39) de
Laterriére; marié 8 Emélia BRASSARD, fille mineure d'Elie
Brassard et de Victoria St-Onge (Chicoutimi, 20-7-1863).
Dispense du 2idme au 3idme degré de consanguinité.

1685.- 25 février.— MALTAIS, Georges, fils majeur de
David Maltais et de Marcelline Potvin (Chicoutimi, 28-2-
1870); marié a Diane TREMBLAY, fille mineure de Joseph
Tremblay et de Marcelline Fortin (Chicoutimi, 14-2-1871).

1686.- 14 mars. — DROLET, Thomas, veuf d’'Eugénie
Coté (Bagotville, 5-2-1884); marié a Marie TREMBLAY,
veuve de Joseph Piché (Saint-Fulgence, 6-8-1883).

1687.- 22 avril. — TREMBLAY, Joseph, fils majeur de
Nérée Tremblay et d'Adéline Gagnon (Bagotville, 21-1-
1862); marié a Sophie PEDNEAULT, fille mineure de feu
Théophile Pedneault et de Louise Harvey.

1688.- 22 avril. — TREMBLAY. Frangois, fils majeur
d’Elie Tremblay et d’'Emélie Bergeron (Grande-Baie, 23
2-1857); marié a Marie-Louise GAUTHIER dit LAROUCHE,
fille majeure de Louis Larouche et d’'Emélie Pedneault
(Chicoutimi, 3-3-1851).

1689.- 22 avril. — FORTIN, Georges, fils majeur de
Léandre Fortin et de Mary Sheehy (Chicoutimi, 14-1-
1867); marié a4 Delina ROCHEFORT, fille mineure de feu
Xavier Rochefort et de Valérie Michaud (Sainte-Anne de
Chicoutimi, 4-3-1867).

1690.- 30 avril. — BACON, Jean-Marc, fils majeur de
Denys Bacon et de Rose Moreau; marié & Louise GA-
GNON, fille majeure d’Alphonse Gagnon et de Delima
Bergeron (Grande-Baie, 3-10-1854).

1691.- 29 avril. — BONNEAU, Achille, fils majeur
d’Hubert Bonneau et de Flore Sergerie (Grande-Baie, 25-
11-1856); marié a Marie GAUTHIER, veuve de Louis Bon-
neau. Dispense du 3ieme degré de consanguinité etdu 1er
degré d’affinité,

1692.- 6 mai. — COTE, Albert, fils majeur de feu Ben-
jamin Coté et de Joséphine Duchesne de Sainte-Anne;
marié¢ 8 Emma BRASSARD, fille mineure de Frangois
188r7a§;~.ard et de Géorgiana St-Onge (Chicoutimi, 12-8-

1693.- 7 mai. — BLACKBURN, Pierre, fils majeur de
Joseph Blackburn et d’Elizabeth Tremblay (Chicoutimi,
27-11-1860); marié a Lisianne BARRETTE, fille mineure de
Joseph Barrette et de Philoméne Tremblay (Chicoutimi,
1-5-1826). Dispense du 3iéme au 4iéme degré de consan-
guinité.
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1694.- 14 mai. — LAROUCHE, Louis, fils majeur de Ro-
bert Larouche (Ch. 47) et de feu Philoméne Martel (Ch.
116); marié & Marie-Louise-Annabelle TREMBLAY, fille
majeure de feu Thaddée Tremblay et de Philoméne Gobeil
(Bagotville, 21-1-1862). Dispense du 3ieme au 4iéme de-
gré de consanguinite.

1695.- 20 mai. — EMOND, Ernest, d’'Hébertville, fils
majeur d’Alexandre Emond et de Louise Villeneuve de
Notre-Dame D'Hébertville {Bagotville, 10-9-1866); marié &
Zébelle LEVESQUE, fille majeure de feu Eusébe Lévesque
et de feu Marie Dufour (Chicoutimi, 10-1-1860). Dispense
du 2iéme au 3iéme degré de consanguinité.

1696.- 21 mai. — BEAUDOIN, Isaie, fils majeur de
Xavier Beaudoin (B. 83) et de feu Philoméne Rouleau (B.
30) (Sainte-Hénédine, 3-8-1863); marié a Eloise PERRON,
fille mineure de Cléophas Perron et d'Adélaide Fortin.

1697.- 27 mai. — GAGNE, Louis, fils majeur de feu
Frangois Gagné et de Delphine Blackburn de Notre-Dame
D’'Hébertville (Sainte-Anne de Chicoutimi, 11-8-1863); ma-
rié 4 Marie-Alphéda DROLET, fille mineure de feu Thad-
dée Drolet (Ch. 7) et de feu Léa Thibeault (Ch. 18).

1698.- 3 juin. — LAVOIE, Avila, fils majeur de Jean-
Baptiste Lavoie et d’Angele Simard (Sainte-Anne de Chi-
coutimi, 28-2-1870); marié a Lumina SIMARD, fille mi-
neure d'Auguste Simard et de Géorgiana Bouchard.

1699.- 17 juin. — BRASSARD, Jean-Baptiste, fils ma-
jeur de Sévérin Brassard (Ch. 28) et d'Henriette Coulombe
(Ch. 9); marié a Arthémise LAVOIE, fille majeure de Louis
Lavoie et de Zoé Boulianne de Sainte-Anne (Chicoutimi,
6-11-1855).

1700.- 24 juin.— BERGERON, Frangois, fils majeur de
Pierre Bergeron (Ch. 51) et de Fédora Bouchard (Ch. 150);
marié & Magna RHAINDS, fille mineure de feu James
Rhainds et de Catherine Gagnon (Sainte-Anne de Chicou-
timi, 8-2-1869). :

1701.- 24 juin. — GIRARD, Edmond, fils majeur d’Hy-
polithe Girard (Ch. 180) et d’Edith Therrien (Ch. 14) de
Laterriere; marié & Laure POTVIN, fille mineure de Roger
Potvin et de Clémentine Bois (Chicoutimi, 22-8-1864).

1702.- 25 juin,— BERGERON, Eugéne, fils mineur de
Thaddée Bergeron et de feu Philomeéne Girard de Saint-
Dominique; marié & Cécile BILODEAV, fille majeure de
Jean Bilodeau et de feu Marie Fortin (Chicoutimi, 22-8-
1866).

1703.- 10 juillet. — DIONNE, Joseph-Médéric-
Wenceslas, médecin, de Victoriaville, paroisse de
Sainte-Victoire d'Arthabaska, fils majeur de feu Charles-
Alphonse Dionne, seigneur, et de feu Rosalie Boucher de
Saint-Antoine de Tilly {Saint-Antoine de Tilly, 30-1-1866);

mari¢ a4 Marie-Caroline-Alice HAMEL, fille majeure de
Joseph-Alexandre Hamel, médecin et de feu Caroline
Marquis.

1704.- 15 juillet. — TREMBLAY, Joseph, fils majeurde
David Tremblay et de Louise Pedneault (Chicoutimi, 5
8-1873); marié a Antonia TREMBLAY, fille mineure de
Josseph Tremblay et de feu Lédie Gagnon (Bagotville, 25-
8-1873).

1705.- 15 juillet. — HARVEY, Adélard, fils majeur de
Joseph Harvey et de Delvina Charest (Chicoutimi, 14-1-
1868); marié & Marie-Anna GAGNON, fille mineure de Ri-
chard Gagnon et de feu Marie-Laure Tremblay.

1706.- 16 juillet. — BELLEY, Adélard, fils majeur de
Francgois-Xavier Belley et de Marie-Lumina Larouche; ma-
rié & Léda BARRETTE, fille mineure de Pierre Barrette et
de Phébée Blackburn {(Chicoutimi, 19-1-1858).

1707.- 30 juillet. — FOSTER, Johnny, fils majeur de
Johnny Foster et de Demerise Roussel (Chambord, 30-9-
1873); marié a Emma PINEAULT, fille mineure de feu Hu-
bert Pineault et de Thais Lévesque (Sainte-Anne de Chi-
coutimi, 15-6-1868).

1708.- 5 aoGt. — SAVARD, Ludger, fils majeur
d'Etienne Savard et de Philoméne Boucher de Sainte-
Anne (Sainte-Anne de Chicoutimi, 24-2-1868); marié a
Elisa BOUCHARD, fille mineure de Frangois Bouchard et
d’Herméline Martel (Chicoutimi, 3-7-1876).

1709.- 20 ao(t. — PETITBON, Aimé, de Saint-
Fulgence, fils majeur de Aimé-Michel-Louis Petitbon et de
Marie-Olive le Razavet, de Paimpol, Bretagne, France;
marié & Marie CARON, fille majeure de feu Godefroy Ca-
ron {Ch. 13) et de Caroline Tremblay (Ch. 88).

1710.- 26 aolt. — TREMBLAY, Elzéar, veuf de Malvina
Pilote (Chicoutimi; 16-2-1874); marié a Elise BERGERON,
fille majeure de Pie Bergeron et d'Elizabeth Roy de
Sainte-Anne de Chicoutimi.

1711.- 26 aoGt. — BRASSARD, Philippe, fils majeur de
feu Jean Brassard et de Célina Dufour (Chicoutimi, 24-4-
1871); marié 4 Emma LAFORET, fille majeure de feu Phi-
16as Laforét et de Zérine Tremblay (Chicoutimi, 7-1-1868).

1713.- 2 septembre. — GAGNON, Méridée, fils majeur
de Richard Gagnon et d’'Emélie Gagnon; marié & Marie-
Joséphine BILODEAU, fille majeure de Georges Bilodeau
et de Clarisse Barrette.

1714.- 2 septembre. — DUFOUR, Etienne, fils majeur
de feu Narcisse Dufour et de feu Angéle Thibeault
(Grande-Baie, 8-10-1844); marié a Aurore BEAULIEU, fille
majeure de Raphaél Beaulieu et d’'Arthémise Boies (Chi-
coutimi, 18-8-1857).
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MEMOIRES D’UN ANCIEN

Xavier Paradis.

Le 15 aodit 1935 un jeune étudiant au Séminaire,
Padoue Simard, se rendit, & notre demande, chezM. Xavier
Paradis de Notre-Dame-d’Hébertville, pour le consulter
sur ses souvenirs. 1l n’eut malheureusement pas I'avantage
d’y retourner et les notes qu’il prit sont limitées & la pre-
miére partie de la vie de ce citoyen, dont la carriére, au
service du transport du courrier postal et des voyageurs,
aurait fourni des renseignements précieux et intéressants
en une matiére qui est & peu pres inconnue, avec des détails
particuliers sur la maniére dont ce monsieur Paradis se
tirait d’affaire avec un seul bras valide. Il nous parait
cependant que ces notes valent publication. Ayant été prises
en forme de reportage, nous croyons opportun de les trans-
poser & la premiére personne selon le procédé adopté pour
ces mémoires.

Je suis né 2 Hébertville, le 18 juin 1861; j*ai donc 74
ans. J’ai été baptisé par le curé du temps, M. J.-B.
Villeneuve. Mon parrain, Bruno Saint-Pierre, était mon
oncle paternel; il résidait en bas du lac (1), dans le rang
Saint-Isidore, pres du pont rouge; ma marraine, Céleste
Paradis, était soecur de mon pire. Ma femme, Marie
St-Pierre, est née aux Etats-Unis.

J’ai passé mon enfance et ma jeunesse a Hébertville.
Ma famille demeurait aussi en bas du lac, sur la terre
gu’occupe actuellement (en 1935) Ernest Girard, pres du
pont rouge.

Mon pere, Olivier Paradis, était employé du gouver-
nement provincial; il était gardien de la barriere, a ’en-
droit ot les paroisses d’Hébertville et de Saint-Cyriac se
séparent, sur le chemin pour aller & Chicoutimi, long de
38 milles. Depuis 13 ans ce chemin est délaissé, on passe
par la nouvelle route. (2)

La population d’Hébertville n’était pas nombreuse a
I’époque de ma naissance. Parmi les gens a Paise il y avait
Remi Hudon dit Beaulieu, pére de Philippe Hudon, dont
la veuve occupe la maison (3). Il avait un magasin.

J’ai commencé a fréquenté I’école a 8 ans et j’y suis
allé jusqu’a Pige de 10 ans. Ma premiére maitresse
d’école fut mademoiselle Sara Bélanger. Elle fut rempla-
cée ’année suivante par Mle Délima St-Pierre. La pre-
mitre maitresse d’école d’Hébertville, par conséquent du
Lac-Saint-Jean, fut Mlle Marie Rossignol. Elle tomba
malade pendant ’année et retourna chez elle & Saint-
Denis, dans le comté de Kamouraska; elle envoya uvne de
ses amies la remplacer. Ensuite Mlle Marie Bélanger fit la
classe pendant 10 ans et fut remplacée par Mlle Sara
Bélanger, sa cousine, qui enseigna 1a pendant 5 ans. Ces
trois maitresses venaient de Saint-Denis.

Parmi mes compagnons de classe il y avait Philibert
Vaillancourt et son frére Jean, Laurent Emond, Israél
Paradis, mon frere, et Hector Hudon. Israél Paradis
demeure a Saint-Wilbrod (Hébertville-Station), les deux
Vaillancourt & Chicoutimi.

La maitresse enseignait le catéchisme, le francais et
Parithmétique. L’inspecteur passait une fois par année.
C’était le docteur Martin (4). Il rentrait dans 1’école,
s’asseyait et dormait; puis aprés un quart d’heure il
partait.

J’ai abandonné I’école a 11 ans. Ma grand’mére me
faisait réciter mon catéchisine en attendant de faire ma
premi¢re communion, que j’ai faite & 12 ans, en méme
temps que mon frére, du temps du curé André Pelletier.
J’al été confirmé quinze jours aprés.

Du temps que nous avons gardé la barritre nous
n’avons pas défriché; il n’y avait que peu de terre défri-
chée. Pendant Phiver les jeunes allaient aux chantiers,
soit & Péribonka, soit du coté de la ligne de transmission
actuelle.

On faisait assez souvent des veillées & Hébertville.
On chantait, on dansait des brandés, des quadrilles; plus
tard on dansa des settes. On jouait du violon, de la
musique & bouche (harmonica) et de la bombarbe

(guimbarde). Tout le rang était invité, La boisson était
rare.

Dans ma jeunesse je me suis fait briser un bras dans
un moulin a battre. Mon compagnon, Hector Hudon, qui
ne connaissait pas les travaux des cultivateurs, était venu
me rendre visite. C’est lui qui, sans le faire exprés, me
poussa le bras alors que j’engrenais (5).

(1) 1l s’agit du lac Kénogami.

(2) L’anclen chemin passait sur la rive du lac Kénogami, du cdté nord.
La nouvelle route est I'actuelle de Jonquitre & Saint-Bruno.

(3) Cette maison, une des plus anciennes du lieu, est située au détour
de la route, dans le village; un soubassement ouvrant du cété sud
est I’ancien magasin.

(4) Vincent-Madoc Martin, de Chicoutiml.

(5) L'opération qu’on appelle *“‘engrener”’ consiste i prendre le grain,
en gerbes ou libre, et 2 le présenter au “tambour® a dents en le
glissant sur une table inclinée. 11 est arrivé souvent que la main de
I'engreneur suivait trop loin le grain tiré par le tambour rotatif et
y était mutilée.
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On alla chercher le docteur Talbot; il était &
Roberval et ne revint que le lendemain. En attendant
on m’enveloppa le bras dans une poche. Le docteur
m’endormit jusqu’a trois fois e¢ me coupa le bras
au-dessus du poignet. C’était le 26 février. Le docteur
mit la main dans une boite d’allumettes (6) et le bedeau,
Albert Hébert, la déposa dans le soubassement de la
sacristie en attendant de I’enterrer, puis il mit cela en
oubli. Pendant ce temps les souris avaient percé la
boite et rongeaient la chair. Coincidence trés curieuse,
mes souffrances redoubRrent pendant ces quelques jours,
M. le curé vit la boite dans cet état et la fit enterrer sous
Péglise. Aussitot mes souffrances diminuerent de moitié.

Je suis parti pour les Etats-Unis & 26 ans, dans
’automne. Pendant mon séjour la-bas j’ai fait faire par
un forgeron un crochet de fer adapté & mon moignon de
bras.

J’ai fait mes amours aux Etats-Unis. C’est la que j’ai
connu ma future et que nous avons décidé de nous marier,
Nous étions apparentés du 3 au 3. 1l aurait été difficile
d’obtenir une dispense li; alors on est tous revenus a
Hébertville. Les parents de ma blonde logerent chez
nous. Mon pére obtint la dispense de I'évéque de Chicou-
timi et nous sommes mariés le 10 de janvier, peu aprés
notre arrivée. Aprés la messe de mariage on est revenu
chez mon pére et on a pris la le diner, le souper et la
veillée. La veillée en fut une comme 3 ordinaire. Il n’y
eut pas de cadeaux, ce n’était pas la mode.

(6) A cette époque Ia boite d’allumettes mesurait enviren 8 ou 9 pouces
de longueur sur 4 de largeur et 3 de hauteur et contenait les allumet-
tes en petits paquets,

/éiuerin, ,M/e/gi el C/Lar/ton
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Nos noms géographiques

SAGUENAY

L’étude que nous présentons ici date d’au-dela de
quarante ans. Elle est 'oeuvre de 'un de nos fervenis et
compétents collegues de I'époque, I’abbé Jean-Baptiste Sa-
vard, malheureusement trop tot disparu. Nous la publions &
la fois en considération de sa valeur instructive et en hom-
mage a la mémoire de son auteur.

SIGNIFICATION DU MOT

Mot montagnais, Shastuets Shipu, que le Pere Le-
moine croit devoir traduire par débordement.

Dans la langue crise Saguenay veut dire eau qui sort,
de Saké, sortir, et nipi, eau. Sakinipi, eau qui sort. (Mgr
Latleche).

D’apres le témoignage du Pere Arnaud Saguenay
serait un mot francais provenant de Shagahmen, ce qui
voudrait dire la glace est percée ou trouée.

D’aprés I’abbé Pilote, dans Le Saguenay en 1851,
Saguenay serait ‘‘probablement dérivé de Saggishsékuss,
ancien mot indien qui signifie une riviere aux bords cou-
pés perpendiculairement. Ce mot mal prononcé par les
premiers Européens qui demanderent le nom de cette
riviere s’est bien vite changé en celui de Saguenay”.

La traduction de Mgr Lafleche est la plus répandue:
Saguenay, eau qui sort. C’est aussi celle des Peres La-
combe et Décarie, O.M.1,

Ajoutons ici qu’originairement ce nom désigne non
pas la riviere mais un territoire, comme 'ont expliqué les
Indiens et comme Iindiquent les cartes anciennes. De plus,
il est descriptif du coeur du pays qu’il désigne, région d’oit
sortent les eaux qui vont d’un cété au fleuve Saint-Laurent
et de Pautre & la baie James.

L'ORTHOGRAPHE

Une mappemonde de 1536, conservée au British Mu-
seum, porte inscrit: SAGNE. (Prononcé & la manitre
latine le mot se dit: Sag-né).

La mappemonde dite de Henri 11, faite par un pré-

tre, Pierre Desceliers, et publiée en 1544, mentionne le
SAGNE.

Une autre par le méme datée de 1546 porte Le Sa-
gray, et sa planisphere de 1550 indique Le SAGNE aux
sources de la ““R. de Sagnay’’.

Une carte portugaise de 1553, au dépot des cartes et
plans de la Marine i Paris, mentionne ‘R, de Saquenai’’.

Ure mappemonde d’Andreas Homo, en 1559, men-
tionne le Saquenoa.

En 1792 le botaniste André Michaux écrit Saganey et
Sagney.

Les cartes du XVle siécle et celles de Champlain
orthographient Saguenay. ( Forme qui s’est généralisée).

EMPLOI DU NOM

1— Le ‘““royaume du Saguenay”’

Titre mentionné pour la premitre fois & Jacques
Cartier le 14 aoiit 1535 par les deux Indiens qu’il avait
amené en France ’année précédente, Taignoagny et Do-
magaya, comprenait ce que nous appelons aujourd’hui la
région du Saguenay avec en plus celles du haut Saint-
Maurice, de I’Abitibi et du Témiscamingue.

2— La rivi¢re Saguenay

Tout le monde la connait. Elle fut découverte par
Jacques Cartier le ler septembre 1535 et baptisée de ce
nom par lui “parce que, dit-il, elle est le chemin gui
conduit au dit Saguenay”’.

En 1744, N. Bellin, ingénieur de la marine, publia
une carte reproduite dans le Journal d’un voyage du Pere

Charlevoix, qui contient cette note; “‘Riviére Saguenay
appelée par les Sauvages Pitchitaouitchetz’.

3— Le comté Saguenay

Le premier comté de ce nom date de 1829 et compre-
nait ceux de Lac-Saint-Jean, Roberval, Chicoutimi, Sa-
guenay et Charlevoix. Plus tard le comté de Charlevoix en
fut détaché. Le comté de Saguenay actuel date de 1858.
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4— Le canton Saguenay
Il est situé dans le comté du méme nom et est borné

au nord et i I’est par la rivitre Saguenay et le fleuve
Saint-Laurent. 1l fut érigé en 1863.

§— Riviere Petit-Saguenay

Cours d’eau qui arrose les cantons Sagard et Dumas
et qui se déverse dans la rivitre Saguenay & 20 milles de
son embouchure. Les rivages escarpés de cette rivitre

ressemblent beaucoup & ceux du Saguenay, de la son nom
de Petit-Saguenay.

6— Petit-Saguenay

Nom du bureau de poste de la paroisse de Saint-
Frangois d’Assise, dans le comté Chicoutimi. Ce nom lui
a été donné a cause de la rivitre Petit-Saguenay qui
traverse ce territoire.
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Au lac Saint-Jean

Perdrix blanches et poissons

Il y a cent ans

En janvier 1872, un citoyen d’Hébertville, “‘disciple
de saint Hubert’’, terme littéraire pour dire chasseur,
écrivait au journal I’Opinion publigue que *‘les perdrix
blanches, qu’on dit habiter I’extrémité nord du globe, ont
fait leur apparition, il y a plusieurs jours, a Hébertville et
dans les localités voisines’ et qu’on les abattait par cen-
taines. Rares maintenant sont ceux qui en ont vu; pour a
part je n’en ai vu que deux fois dans mon jeune age, soit il
y aenviron 75 ans; cependant on en a vu du c6té nord du
lac Saint-Jean plusieurs années apres cela.

Perdrix blanche.

Notre correspondant parle surtout des poissons du
lac: ““le saumon, le brochet, la grosse morue, le doré, le
poisson blanc, I'anguille et la truite’”.

““Pour vous prouver que je n’exagere rien, écrit-il,
voici des faits:

““MM. Auguste Gagnon, Yves Girard et le notaire
Dumais font la péche depuis le mois de décembre dernier
dans le lac Saint-Jean. Ces messieurs pratiquent des trous
dans la glace et posent des rets a une profondeur variant
de dix a vingt brasses et deux fois par jour ils retirent les
rets remplis de gros poissons de toutes especes. Les plus
grosses especes sont le brochet, dont quelques-uns mesu-

rent de 40 a 44 pouces de longueur, le saumon de 25 a 36
pouces et la morue, qui égale le saumon en grosseur. Les
plus petites especes sont le doré et le poisson blanc qui
atteignent jusqu’a 20 et 25 pouces.

‘“Il est certain qu’il existe de bien plus gros poissons
de ces especes dans le lac Saint-Jean, mais les rets ne sont
point assez fortes pour les tenir, ils s’échappent toujours
en brisant plusieurs mailles des rets. Chaque fois que les
pécheurs levent leur instrument de péche il y a toujours
vingt a vingt-cinq de ces gros poissons..."

““Voyez donc quelle exportation en perdrix et en
poisson nous ferions si M. Chauveau nous donnait un
chemin de fer.”

Le cas de la morue pose un probleme.

Victor Tremblay.
3 mars 1976.

A consulter Poissons d’eau douce du Canada par W. B.
Scott et E. J. Crossmen, pages 692-696; Les poissons
d’eau douce du Québec, par Vianney Legendre, tome 1,
page 30.

Saumon du lac appelé ouananiche.

Saumon
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Poisson blanc.

Anguille.

Brochet.

Truite.

Microgadus tomeod, de la famille des morues.
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La famille Boudreault

¢L’histoire, dit Ferland, jouit en Amérique d’un
avantage inconnu aux histoires européennes qui, remon-
tant le cours des temps, vont se perdre dans les ténebres

de la fable. Au Canada, Phistoire a assisté & la naissance
du peuple, dont elle décrit1’enfance et qu’elle voit arriver

aufourd’hui a P’dge viril. Elle ’a connu dans toute sa
faiblesse; elle a regu ses plaintes lorsqu’il était tout petit et
souffreteux; elle a entendu ses premiers chants de joie;
elle est préparée a le suivre et & ’encourager dans les
luttes que rectle encore ’avenir.” (1)

C’est ainsi qu’il nous est possible de fouiller tout au
cours de notre existence et de retracer jusqu’aux racines
Porigine de nos toutes premitres familles.

Ce fait est un peu plus difficile du coté acadien, car la
dispersion de ce peuple en a brisé et détruit bien des
chainons et en plus nombre de registres d’état civil, seuls
témoins indiscutables de ce passé lointain, ont été briilés
par ’envahisseur ou perdus au cours des fuites nombreu-
ses; il en est de méme des actes notariés de I’époque qui,
pour bon nombre, sont également perdus, et de ce fait il
est quasi impossible de suivre la vie acadienne dans bien
des domaines.

Ce texte se veut un témoignage de reconnaissance et
de gratitude envers une famille méritante de notre région,
la famille Boudreault, qui comptait trois membres dans la
premitre équipe des quatorze pionniers. Par la méme
occasion, I’auteur a voulu extensionner son hommage &
toutes les familles acadiennes disséminées un peu partout
dans notre région et qui, avec nous, forment la belle et
grande famille saguenéenne.

Aprés Poutrincourt, qui de 1603 a 1632 travailla
ardument a la formation d’une colonie nouvelle en
Nouvelle-France, le commandeur de Razilly fonda lui
aussi une colonie en Acadie en 1632.

Razilly fut fortement secondé dans son entreprise
par deux hommes qui joutrent un réle de premier plan
dans ces fondations nouvelles.

L’un de ces hommes fut Charles de Menou, seigneur
d’Aulnay et de Charmisay, membre de 'une des plus
nobles familles du Bas Berry.

D’Aulnay se consacra tout entier a ’installation de
nouveaux colons et aux développements de la culture afin
d’assurer leur survie et de mieux stabiliser la colonie.

C’est d’ Aulnay qui, en 1642, amena en Acadie nom-
bre de pionniers dont Michel Boudrot, les Doucet, Bour-
geois, Cyr, Cormier, Robichaud, Beliveau, Richard et
plusieurs autres.

Ces familles, bien qu’il soit difficile de Paffirmer
positivement, venaient en grande partie du Berry et sur-
tout de la Touraine.

D’Aulnay, au dire de plusieurs historiens, fut un
colonisateur efficace et productif. Il traitait tout le monde
avec humanité et était ami de tous, méme des Indiens, qui
le vénéraient et I’estimaient particulierement; ils ne man-
quaient jamais d’ailleurs une occasion de lui étre agréa-
bles en tout.

L’Acadie a ceci de particulier que toujours au cours
de son histoire, ses habitants ont entretenu les relations
les plus cordiales avec les Micmacs. Pendant 150 ans de
son histoire, on ne trouve pas une seule mention de chica-
nes ou de guerre entre eux.

D’Aulnay décéda accidentellement le 24 mai 1650,
lorsque son canot chavira dans la riviére de Port-Royal.
Avec lui disparaissait I’une des figures les plus marquan-
tes de cette époque.

Type complet du gentilhomme colonisateur de
I’époque, sa mort porta un dur coup & la colonie naissante
et s’il lui eut été donné de fournir une carritre plus
longue Pavenir de ce coin de pays en aurait été sans
aucun doute plus profondément marqué.

De Michel Boudrot, I’ancétre acadien de cette belle
et nombreuse famille, nous connaissons peu de chose. Les
nombreux documents officiels de cette période manquent
a peu prés completement.

C’est d’Aulnay qui amena Michel Boudrot en Acadie
et cela en 1642. Selon le Frére Albert, s.c., qui a fait une
étude assez poussée sur ce pionnier, il serait originaire du
Périgord.

1l occupa le poste de lieutenant-général de la Sei-
gneurie de Port-Royal et il fut juge de paix de ce meme
district.

Le 30 mars 1687, a cause de son grand age, il est
remplacé comme lieutenant-général par Mathieu des
Goutins.

(1) Cours d’histoire du Canada, par J.-B.-A. Fer-
land, prétre, Premitre partie 1534-1663, Québec, Augus-
tin Coté, éditeur-imprimeur, 1861, page IV de I’Intro-
duction.
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Le 15 octobre 1687, Michel Boudrot signe un état des
travaux exécutés en Acadie par le Sieur d’ Aulnay. Il signe
a titre de lieutenant-général.

Il épouse en Acadie Michelle Aucoin, fille de Fran-
¢ois Aucoin. La famille Aucoin est une des plus vieilles
familles acadiennes. Les Aucoin arrivirent en Acadie en

1632 avec Razilly. On ne connait pas malheureusement le
nom de la femme de Frangois Aucoin. Francois Aucoin
€tait certainement décédé en 1671, car sur le recensement
fait cette année-la, le Pere Molin inscrit sur son registre:
la veuve Frangois Aucoin, 26 ans, avec 5 jeunes enfants.

Selon quelques généalogistes acadiens, dont Bona
Arseneault, le Pere Anselme Chiasson, o.f.m. capucin, et
Mme Rita Boudreauit-Blouin, Michel Boudro se serait
marié¢ en 1640 a Notre-Dame de Cougnes, diocése de La
Rochelle, avec Michelle Aucoin. La famille Aucoin sem-
ble nombreuse a I'époque en cet endroit. C’est donc
marié que le couple serait arrivé en Acadie en 1642.

Dans ce recensement de 1671, fait par le Pere Molin,
on trouve Michel Boudrot, 71 ans, sa femme Michelle
Aucoin, 53 ans. Il avait & cette époque 7 garcons, 4 filles,
8 arpents de terre en valeur, 5 bétes a cornes et 12 mou-
tons. Il demeurait & Port-Royal.

Au recensement de 1686, il a 86 ans et possede 20
arpents en valeur de culture, 16 bétes i cornes et 17
moutons; demeurent encore avec lui ses fils Michel, 26
ans, et Francgois, 20 ans.

En 1671, le recensement donne pour ses enfants:
Charles, 22 ans, Jean, 16 ans, Olivier, 10 ans, Abraham,
14 ans, Claude, 8 ans, Francois, 5 ans. Ses filles: Fran-
goise, 29 ans et mariée a Etienne Robichaud; Jeanne, 26
ans et mariée 2 Bonaventure Terriau; Marguerite, 20 ans
et mariée & Francois Bourc, et Marie, 18 ans.

En 1686, au recensement, on lui donne pour enfants:
Charles, 37 ans et veuf avec 6 enfants; Abraham a 27 ans
et vient d’épouser Cécile Melancon; Olivier a 25 ans et
son épouse, Isabelle Petitpas, a 17 ans; Claude a 23 ans et
son épouse est Anne-Marie Thibodeau. Le couple de-
meure & Grand-Pré. Francoise a 44 ans et est I’épouse
d’Etienne Robichaud; Jeanne a 41 ans et est mariée a
Bonaventure Terriau; Marguerite a 35 ans et est I’épouse
en secondes noces de Jean Babineau; Marie a 33 anset son
époux est Michel Poirier; Michel a 26 ans, Francois, 20
ans et Jean a 31 ans et a épousé Marguerite Bourgeois.

En 1693, Michel Boudrot est décédé mais nous
n’avons aucune précision concernant sa mort, survenue
entre 1687 et 1693.

En plus de cultiver la terre, comme tout bon pion-
nier, la famille Boudreault a ceci de particulier que de-
puis ’ancétre jusqu’a aujourd’hui, nombre des membres
de cette famille furent d’habiles constructeurs de bateaux
et de bons marins. La mer a toujours exercé sur eux une
influence bienfaisante et ce n’est que lorsqu’ils vivaient
d’elle qu’ils se sentaient pleinement heureux.

Beaucoup de Boudreault de la région, d’ailleurs,
continuérent cette noble tradition et furent de bons ma-
rins et d’excellents constructeurs de bateaux.

Voila tout ce que nous révelent les archives acadien-
nes sur ce pionnier de I’Acadie.

En rendant hommage & la famille Boudreault, I’'au-
teur des présentes veut étendre son hommage non seule-
ment a cette brave famille mais &4 tous les nombreux
acadiens qui vivent dans notre région et souvent qui
s’ignorent, car plusieurs d’entre eux se considérent au-
jourd’hui comme canadiens-francais.

L’histoire du peuple acadien, ce peuple martyr,
comme on I’appelle souvent, est merveilleuse d’endu-
rance et de courage exceptionnels.

Le 8 octobre 1755 2 Grand-Pré, une forte partie dela
colonie acadienne fut dispersée. C’est Ia mort dans I’iame
que ces paisibles citoyens quitterent sous la contrainte
leur petite patrie. Ils n’emportérent avec eux pour tout
bien que la vision dernitre de leur humble logis et les
horreurs des lueurs tragiques et sanglantes de I’incendie
allumé par I’Anglais et qui détruisait rapidement mai-
sons, granges, églises, enfin, tout ce qu’ils possédaient.

Ce premier holocauste, cet acte cruel est sans précé-
dent dans Phistoire; il fit environ 6,000 victimes qui fu-
rent semées comme des épaves fout au long du littoral
nord-atlantique depuis Boston jusqu’a Savannah, en
Géorgie.

Embarquées au hasard des circonstances et au ca-
price d’une soldatesque vulgaire et inhumaine, les famil-
les furent brisées, disloquées et entassées péle-méle sans
€gard ni a P’age ni & quoi que ce soit d’humain.

Ils se retrouvérent tous sur la terre d’exil sans se-
cours d’aucune sorte mais avec leur seul courage et la
détermination de se retrouver et de se regrouper la o si

- longtemps ils avaient connu le bonheur.
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Jamais peuple n’a montré tant de détermination ni
tant de courage et, apres des pérégrinations de toutes
sortes, nombre d’entre eux finirent par retrouver I’étre
cher recherché et ensemble ils retournerent au pays natal
et recommencerent a zéro pour batir une nation au- LAVOIE & MENARD
jourd’hui florissante et déterminée plus que jamais a

refaire de I’Acadie une patrie intéressante ou il fait bon AVOCATS
demeurer.

Jean-Marc Lavoie — André Ménard

L’histoire du peuple acadien peut donc se diviser en 110, RACINE EST (suite 124)
deux grandes périodes: celle d’avant le ‘‘Grand Déran- CHICOUTIMI — 545-4901
gement”, le gouffre affreux de la dispersion en 1755, et
I’apre et longue montée vers un nouveau destin.

L’Acadie est morte, disait le vainqueur en 1755,
mais il ne connaissait pas le peuple acadien, et I’Acadie
qu’on croyait morte a ’époque ‘‘a poursuivi dans I'om-
bre son patient labeur de reconstruction’’. (2)

Lambert & Lambert

Aujourd’hui I’heure du réveil est sonnée et les dis- AVOCATS
persés de 1755 levent fierement la téte et revendiquent
leurs droits.

31 EST, RUE RACINE CHICOUTIMI

Le 15 aout 1884, ils se donnent un drapeau bien a
eux; le tricolore francgais avec une étoile d’or, I’étoile
papale, piquée dans le bleu, et il se donne aussi un hymne
national, I’*Ave Maris Stella’’.

Hommage donc a la famille Boudreault et avec elle a Sague naye nSia

ce peuple courageux et intrépide qui a surmonté de si

dures épreuves par la seule force de son courage et de sa ;
confiance en Dieu. remerclie ses

Léonidas Bélanger, A NNONCEURS

ler mars 1976. _
qui permettent sa parution.

(2) Histoire de la Survivance acadienne, 1755-1935, par
Antoine Bernard, C.S.V, Les Clercs de Saint-Viateur, Mon-
tréal, 1935, pages 452-453.
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