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La Société d’'histoire et de généalogie de Verdun a
été fondée en 1995 par des amateurs d’histoire et de
iE généalogie.Le logo de la Société se divise en 2
M volets. Le premier est un arbre représentant la
section généalogique.

Le second est le croquis d'une maison qui représente la Maison
Saint-Dizier, faisant ici référence a la section historique de notre
Société.

Les articles et les opinions émises dans la revue Les Argoulets
n'engagent que la responsabilité des auteurs des articles et des
rubriques.

La revue Les Argoulets est la publication de la Société d'histoire
et de généalogie de Verdun. Le nom de la revue rappelle le
surnom des courageux colons établis par Maisonneuve en 1665,
entre la Riviére Saint-Pierre et le sault Saint-Louis. Ce territoire
correspond aujourd’hui @ Verdun, qui a cette époque était un
avant-poste stratégique de Ville-Marie, pour contrer les
nombreuses incursions iroquoises.

Dépét légal a la Bibliothéque nationale du Québec
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5 In memoriam §

C'est avec tristesse que nous avons appris le décés
de Monsieur James Gordon, conjoint de Madame Gi-
sele Poirier (030), membre de la SHGV depuis ses
débuts et membre du Conseil d,Administration de
1995 a 2002. Nos plus sincéres condoléances a Gi-
séle et a sa famille.

ML

Le sept avril dernier, nous apprenions avec tristesse et
stupéfaction le décés de Monsieur Roger Pinet (194)
époux de Madame Rose Rolland Pinet (192) membres
et bénévoles dévoués de la société. Nous offrons a la
famille et spécialement & Rose nos plus sincéres sym-|;
pathies. ‘
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Mot du président

Mot du rédacteur

Chers membres,

Le printemps est enfin parmi nous et la Société se renouvelle
aussi. A Passemblée générale du 23 avril dernier, j’ai eu linsigne
honneur d'étre désigné comme nouveau président.

Le vice-président qui me remplace est M. Guy Billard, notre nou-
veau secrétaire est M. Frangois Loiselle. Mme Nicole Larin Re-
naud demeure notre trésoriére et Mme Ghislaine Gauthier notre
registraire. Mme Pauline Carbonneau devient administratrice et
M. Michel Chrétien et Mme Sylvie Samson restent administra-
teurs.

M. Denis Harton, notre ancien président devient administrateur a
sa demande. Je voudrais par la présente le remercier pour le
travail extraordinaire qu'il a accompli pendant toutes ces années
a la téte de La Société. Si le rayonnement de la Société a atteint
le niveau qu'elle a aujourd’hui c'est grace aux efforts soutenus
qu'il y a mis. A son arrivée comme président, la Société périclitait,
nous n‘avions que 111 membres et la revue n’avait pas été pu-
bliée depuis quelques mois. Grace a son dynamisme nous avons
maintenant 180 membres et la revue a atteint un intérét consi-
dérable auprés de nos membres. Nous sommes aussi devenus
un interlocuteur important auprés de FArrondissement. Mainte-
nant que Ia Société a atteint sa vitesse de croisiére, Denis a res-
senti le besoin d’'un changement dans ses responsabilités au sein
du C.A. Mais il ne nous quitte pas, il reste membre en tant qu'ad-
ministrateur et ses conseils me seront d’'une précieuse aide dans
mes nouvelles fonctions.

Dans I'édition d’automne, nous vous avions annoncé la nomina-
tion d’'un nouveau membre du conseil en la personne de M. Fran-
cois Loiselle et de notre intérét de développer un volet éducatif
auprés des jeunes. Ce projet avance & grand pas M. Loiselle a
présenté un dossier au dernier conseil d'administration. 1l porte
sur des visites historiques pour les éléves de la 5° et 6° année du
primaire, en relation avec le site et la maison Nivard de Saint-
Dizier. Ces visites pourront aussi intéressées toutes les person-
nes qui aiment I'histoire et le patrimoine.

Si vous étes passés demiérement devant la maison Nivard de
Saint-Dizier, vous avez certainement remarqué que la restaura-
tion extérieure est terminée. La maison a retrouvé sa splendeur
d’antan. L'ouverture officielle se fera en mai 2010, juste & temps
pour féter son 300° anniversaire. Nous vous tiendrons au courant
des festivités prévues a mesure que nous en serons informés.

Durant les derniéres années, des fouilles archéologiques ont été
menées sur le site et les découvertes faites rendent compte de
limportance de ce site au début de la colonie et méme avant
celleci.

Nous avions un joyau dont nous ne connaissions pas I'impor-
tance. Dans les mois qui viennent, nous vous ferons part de l'im-
portance de ces découvertes.

En terminant, je m'engage a continuer dans la foulé de notre an-
cien président pour que notre Société continue son rayonnement.

Je vous souhaite un bon printemps et au plaisir de vous retrouver
aleéte.

Votre président
Gilles Lepage

Chers membres,

Pour ce numéro du printemps, nos fideéles collaborateurs vous
ont préparé plusieurs articles portant sur les traversiers d'hier et
d’aujourd’hui. Comme le fleuve Saint-Laurent a été pendant long-
temps une des principales voies de transport, les traversiers I'ont
sillonné de long en large, du nord au sud et de I'est a 'ouest re-
liant différentes agglomérations disséminées sur son parcours.
Nous nous arréterons aux principales autour de I'ile de Montréal.

Ensuite nous vous améneront au Saguenay pour continuer votre
périple sur le méme théme.

Tout au long des pages, plusieurs photos d’archives vous feront
revivre ce temps jadis.

Dans la chronique «Nos ainés se racontent», vous retrouverez
Monsieur Raymond Savard qui fut notre maire pendant 2 man-
dats en plus de nous représenter a la Chambre des Communes
pendant 6 ans. Diane Senez |'a rencontré et vous donne un aper-
¢u de sa vie. Pour ceux qui pourraient étre intéressés, par la gé-
néalogie de M. Savard, elle a paru dans Les Argoulets, volume 2,
numéro 1.

Vous avez certainement remarqué dans notre numéro précédent
que Monsieur Raymond Arseneault nous a dessiné deux carica-
tures. Il récidive encore dans celle-ci. Je tiens a le remercier de
sa belle générosité qui agrémente notre revue.

Par la méme occasion, je veux remercier nos collaborateurs ré-
guliers qui font énormément de recherches pour vous présenter
des articles de grande qualité. Sans eux, Les Argoulets n'existe-
rait pas. Je veux nommer en particulier Mesdames Ghislaine
Gauthier et Pauline Carbonneau, Messieurs Jean-Marie Hachey,
Denis Harton et Guy Billard.

N’oubliez pas que nous comptons sur vous pour nous faire
parvenir des photos ou des articles sur les thémes a venir.

J'espére que ce numéro du printemps vous plaira.
Bonne lecture!

Votre rédacteur

Gilles Lepage
Prochain Numéro
Chroniques de Verdun
. Parcs
L Organismes

. Sinistres

. Fétes religieuses
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LES TRAVERSIERS

Etablissement d’une traverse entre Montréal et Longueuil, par le gouverneur Guy Carleton (29 juillet 1775)

Par son excellence Goy* Carleton capitaine genéral et gouverneur en chef de la Province de
Québec vice-amiral d'icelle; major général des armées du Roy, commandant le département
septentrional, etc., etc.

Estant nécessaire tant pour le bien du Service que pour l'utilité et la Commodité publique, d'E-
tablir une Traverse Sire pour passer le fleuve St Laurent du faux bourg de Québec a Longueuil,
et Etant Informé de la bonne conduite, Vigilante et Exactitude de Jacques Roussin, I'avons éta-
bli, et par ces présentes I'établisssons durant notre Plaisir, pour Maitre passager de Ladite Tra-
verse avec un droit Exclusif du cote dudit Faux bourg; a la charge par Ledit Roussin d'estre
toujours pourvi de bons hommes, de Batteaux® et canots suffisants pour ladite Traverse, et de
Se Transporter Immédiatement du coté de Longueuil “Si tasa quil” (sic)Verra le Signal du Pavil-
lon arboré du coté de Longueuil, ayant attention de se conformer exactement au Reglement et
Tarif, de nous Signé et annexé a ces présentes, a peine d'encourir et de payer La penalité y
porté.

Donné a Montréal ce 29eme Juillet 1775, sous mon Seing & Scelle de mes Armes.

Guy Carleton
Par son Excellence
H.T. Cramahe

Réglement pour traverse du fleuve St Laurent du
faux bourg de Québec a Longueuil

1 - Pour le service du Roy Sera Tenu le passa-
ger de passer en tous tems Sur le champ.

2 - Pourra jouir du méme privilege tout particu-
lier dans des cas extraordinaires.

3 - Dans les cas ordinaires Sera tenu le passa-
ger de passer en tous Tems depuis le Soleil leve
jusqu’a soleil couche.

4 - Un seul passant sera tenu d’attendre une
demi heure a moins yu'il ne paroisse estre dans un

cas bien presseé.

5 - S'il se présente plus d’un passant pourront
Traverser sur le champ.

6 - Sera Tenu le passager de ce coté, d'aller
avec son Batteau prendre les Cheveaux, Voitures
ou autres effets qui seront a la Traverse du cote de
Longueuil aussi tot le Signal fait pour ce sujet.

7 - Aura ledit passager le droit de passer ceux
qui se Trouveront pour lors a la Traverse de Lon-

gueuil, a moins que le Batteau ne fut trop charge au | Le quaides bateaux a vapeur a Montréal

Embarrasseé.

8 - Sera tenu le passager de faire porter les Sact

Photo : William Notman, 18656 Musée McCord d'histoire canadienne
archive photographique Motman, I-16829.1.
Mavigateur sur le fleuve au temps passe 1860-1960 p120

ou porte manteaux des propriétaites chez eux.

*le texte est extrait intégralement. L'orthographe original fut respecté tel quel.

Extrait : Bulletin des recherches historiques : bulletin d'archéologie, d'histoire, de biographie, de bibliographie de numis-
matique, etc. / Pierre-Georges Roy ; volume 35, no. 3 (1929) pp. 181,182.

Gravure extraite de « The maker of Canada Lord Dorchester par A.G. Bradley » Denis Harton
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Tarifs des prix que pourra Exiger de passager.

1 - Pour un homme en canot en tout tems, 1 Shelling de la privince (sic).
2 - Pour le particulier qui étant pressé voudroit se faire passer a l'instant en canot, 2 Schelings.
3 - Pour une personne seule en bateau, 3.
4 - §'il passe plus d’'un en batteau par tete, 1.
5 - Pour un homme et un cheval, 3.
6 - S'il passe deux cheveaux et Leur conducteur, 4.
7 - Pour un cheval caleche et Conducteur, 4.
8 - Pour deux cheveaux Caleche et Conducteur, 5.
9 - Pour chesque Beoeuf seul, 3.
10 - Si plus d'un beeuf par téte, 2.
11 - Par chasque Veau, mouton ou cochon, 2.
12 - Pour chaque quart. 1.
13 - Pour chaque Barique, 2.
14 - Pour chaque Tonne, 3.
15 - Pour tout le batteau, 6.
16 - Pour chaque poche de grain, 6.
17 - Pour sac ou porte manteau, 4.

Et pour plus ample Encouragement, aura Le passager privilége Exclusif de passer; en Conséquence il est fait Tres Ex-
presse deffense a Tout autre de passer qui que ce soit pour salaire sous L'amende d’'une Piastre par chaque personne
ainsy Traversée, Laquelle amende n'aura cependant pas Lieu en cas que le passager n'auroit aucun Batteau ou canot
prét dans une demie heure cy dessus Limitée. Sera Tenu le passager de se conformer au Reglement et Tarif cy dessus
et pour cet effet il aura Toujours deux bons batteaux avec ses canots, sous la penalité de Cent vingt Schellings de cette
province.

Et affin que le public ne puisse ignorer du present Reglement et present Tarif, Sera Tenu ledit passager d'en faire affi-
cher une fidele Copie dans un Lieu public de sa maison ou est la Traverse.

Donné a Montréal ce 29° de Juillet 1775.

Guy Carleton

T qui reliait Québec - Levis. Entré en service au mois d'aot 1914
Wy R -~ 1] | a l'ouverture du pont de Québec en 1917,

G R MY S R A

Traverse de St-Hilaire a Beloeil. Ray L. Rhodes Model Railroader juin 1970 p. 72
collections.bang.qc.ca
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LES TRAVERSIERS ENTRE VERDUN ET LA RIVE-SUD

Les anciens traversiers de Verdun a Laprairie et a la Coéte-Ste-Catherine sont aujourd'hui presque légende.
Seuls les petits voiliers de plaisances et les chaloupes motorisés se baladent dans la grande baie. Avant que Verdun se
soit constitué officiellement comme Village, de nombreux traversiers ont librement donné du service aux riverains trans-
portant personnes et marchandises. Le 13 décembre 1879, MM. Louis Laurin et Henri Pigeon demandent au conseil de
Verdun d'instituer un service de traversier pour le bénéfice des gens de La Tortue (Laprairie) et de St-Constant. Verdun
accede a la demande, mais repond en y mettant ses conditions:

Pour une voiture simple, chargée ou vide, avec conducteur: une traversee: 40 cents, aller/retour: 60 cents

Voiture double, chargé ou vide, aller: 60 cents, aller/retour $1.00.

Personne a pied, aller 15 cents, aller/retour; 25 cents.

Enfants moins de 12 ans: demi tarif.

Cheval seul ou personne a cheval: 25 cents, aller/retour: 40 cents.

Chaque vache, boeuf, béte a cornes: 20 cents.

Chaque mouton, cochon, veau: 10 cents.
Le 4 décembre 1882, le secrétaire-trésorier de Verdun lit au conseil une lettre de M. J.A. Roberge, secrétaire-trésorier
de Laprairie, lettre datée du 25 novembre 1882, référent au réglement 13 de cette paroisse, qui accorde & M. Louis Bar-
beau et Fils un permis de traversier sujet a étre transféré a la Compagnie de navigation de la Cote-Ste-Catherine. Per-
mis accordé pour 5 ans de transport sur le St-Laurent entre la Cote-Ste-Catherine et Verdun, au codt de $5.00 par an
payable en juin de chague année. Le réglement contient la condition qu'aucune liqueur "spiritueuse" ne soit vendue sur
ce traversier et que nulle municipalité ne soit responsable de troubles survenus sur ce traversier. A Verdun, les conseil-
lers Crawford et Hadley proposent des modifications aux réglements: ce permis sera donné quand le conseil de Verdun
aura recu comme tarif $50.00 pour chacune des deux premiéres années et $75.00 pour chacune des trois autres. Le
Lovell's Montreal Directory de 1883-84, affirme au sujet de Verdun qu'un bateau transporteur est maintenant en activité
a La Tortue, pour passagers et voitures. Il fait quatre voyages par jour.
Un permis similaire est accordé, le mercredi 4 avril 1883, & la fois par Laprairie et Verdun & la Compagnie de Navigation
de Laprairie pour 5 ans & compter du 1er janvier 1883. Dans les quelques annees qui suivent, les demandes se renou-
vellent & Verdun par la méme petite compagnie (12 mai 1888, Ste-Catherine) ou une nouvelle comme celle de la Cote-
St-Louis (12 mai 1890) et de la Compagnie de Navigation de Verdun (24 aolt 1894). La méme réponse se répete aux
mémes conditions. Chose remarquable qui signifie des profits plus grands a retirer de Verdun que de la Rive-Sud: les
permis co(tent $5.00 payables & Laprairie et $100.00 & Verdun.
Une autre demande dont les minutes font mention (2 mai 1898) est celle de Casimir St-James (St-Jemme) qui veut met-
tre en circulation un bac entre Verdun et Laprairie. Permis accordé pour un an a compter du 1er mai 1898 aux mémes
conditions que pour les compagnies semblables sauf qu'il ne devra a Verdun que le tarif de $25.00 pour I'année cou-
rante.Les Quais
L'un des quais ol les traversiers abordaient a Verdun,
était situé au bout de la deuxiéme avenue. Il était encore
en usage en 1915. Beaucoup de fermiers de Laprairie,
St-Constant et des environs se rendaient avec leur voi-
ture au Marché Bonsecours ou chez les épiciers pour
vendre légumes et viandes. Les gens le nommaient le
quai de La Tortue. Il sera plus tard nommeé le quai Le-
blanc.
Un autre quai était situé au pied de la rue Riverview et
certains le nommaient aussi La Tortue. Les anglophones
le nommaient Torchy Wharf.
De l'autre coté de la riviére était situé le quai La Tortue a
Laprairie.

Le Nom La Tortue

Le nom La Tortue fut donne par le Clan Mohawk qui de-
meurait dans le secteur durant la période de 1667 a 1675. Il y a plusieurs explications pour le nom de La Tortue dans le
territoire. Le dénominateur commun est qu'ils sont situés sur la Riviere La Tortue.
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Il est a noter que le nom de LA TORTUE était utilisé a toutes les sauces dont:
a) Le quai de la deuxieme avenue qui sera plus tard nomme le quai Leblanc.
b) Le quai de la rue Riverview. Il était aussi nommé TORCHY WHARF par les anglophones.

c) Chenal La Tortue, aussi appelé la traverse La Tortue, utilisé par les traversiers entre les deux rives. Ce chenal est
indique sur une carte de Public Works Canada datant de 1921 que nous avons dans nos archives.

d) Quai La Tortue a Laprairie

e) Riviere La Tortue sur la rive sud.

f) Village La Tortue qui sera changé a St-Mathieu de Laprairie en 1919.
g) Cote La Tortue (La Seigneurie de La Prairie 1697)

h) Moulin La Tortue, nom original du moulin Seigneurial & La Tortue.

i) Chemin La Tortue, Le nom de la vieille route 3 qui longeait le bord de la riviere Saint- Laurent de Caughnawaga
(Kahnawake) a Laprairie via Baurette (nord de Delson) a I'embouchure de la riviére La Tortue.

j) Station La Tortue, Une station de chemin de fer du CNR, 0.6m (1 km) NE de la jonction & Delson Station

Le Capitaine P. McLean

En 1908, le capitaine P. McLean est devenu propriétaire du
i1 vapeur "Saint-Louis" qui fait le service entre Verdun et La Tor-
*| tue. Il était auparavant aux services de la Cie Richelieu et Onta-
)| rio. Le nouveau bateau fera quatre voyages tous les jours de la
| semaine et 6 voyages le dimanche.

En 1920, le bateau a vapeur "Richelieu” fait la navette entre les
‘|| deux rives, de 4h du matin a 20 h le soir. Sans étre périmé, le ||
transport par traverse perdra de son importance au cours des |
années 1930, avec la construction des ponts Jacques-Cartier a |
Jl!| Montréal et Honoré-Mercier a LaSalle.

Guy Billard

Le Capitaine P. McLean
Le vieux « Saint-Louis » était un traversier qui naviguait le Saint-Laurent entre le quai de la deuxiéme avenue et La Prai-
rie. Les fermiers amenaient leurs chariots de produit frais & la ville sur leurs ponts. Les bateau transportaient les gens
faire du pique-nique sur la rive sud pour la journée dans les bois. A 'avant plant, les rails des tramways.

Articles dans le Guardian — Archive SHGV

Références:

Histoire de Verdun par Julien Déziel

Lovell's Montreal Directory 1883 - 1884

Verdun 125 Ans d'Histoire 1875 - 2000 par Denis Gravel
Ronald Spain de Verdun Connections

Bienvenue aux nouveaux membres SHGV
391 Gilbert Quesnel 396 Johanne Pilon
392 Héléne Béchard 397 Elize Boucher
393 Eleonore Quinn 398 André Rousseau
394 Jean Bombardier 399 Robert Théorét
395 Julie Bellemare 400 Henriette Beaulieu-Théorét
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Les Traversiers Autour de I'lle de Montréal

Pendant tout le Régime Francais et bien au dela, jusqu'a la construction des ponts, les traversiers ont joué un réle ma-
jeur dans le développement de Montréal. Etant une ile, il fallait pouvoir traverser soit le Fleuve St-Laurent ou la Ri-
viere-des-Prairies pour I'échange des biens de consommation et de construction ou pour visiter parents et amis établis
sur la Rive-Sud ou sur I'lle-Jésus. Les endroits les plus propices & la traversée ont été vite repérés. |l s'agissait des ri-
ves les plus rapprochées ou des endroits permettant d'éviter des rapides ou courants forts. Ca leur a permis de déve-
lopper des agglomérations qui sont devenues des paroisses du fait que les habitants s'y regroupaient pour expédier ou
recevoir leurs marchandises.

Autour de lle les principales traverses ont été :

Montréal--Longueuil Hochelaga--Longueuil

La Prairie--Verdun Lachine-Chateauguay

Montréal-Nord-St--Vincent-de-Paul Cartierville—L'Abord-a-Plouffe

Pointe-aux-Trembles — Repentigny lle-Bizard - Laval-sur-le-

Lac St. Vincont de Paul. Que. Bateasx do la trayeres
Vaudreuil — Oka Montréal — lle-Ste-Hélene

Les premiers traversiers, de simples canots ne pouvant contenir de [l
grandes charges ont fait place a des barques et chalands, puis pour
le Fleuve sont venus des bateaux plus puissants avec un horaire
régulier.

Sur la rive nord, Riviere-des-Prairies, il y eut au début de simples [#
bacs suivis de barques & rames, viennent ensuite les chalands a |
cables et ceux munis de roues a aube activés manuellement. On les [#

- — | utilisait pour |
|traverser
des mar-
chandises, des piétons et quelques animaux. Avec l'arrivée de
I'automobile, une charge beaucoup plus lourde, cela a commen-
cé a compliquer les choses et on a di penser a la construction
de ponts. Pendant plusieurs années on a tout de méme traverse
... - | des autos sur chalands.

Sur la rive sud, le Fleuve St-Laurent
est beaucoup plus large. |l faut tenir compte des rapides de La-
chine et des courants Ste-Marie. La documentation se fait rare
avant le 19°™ siécle & part le canot d'écorce. Les premiéres
mentions sont les barques a chevaux ( horse-boat ) en 1819 qui
- | relient Montréal a Longueuil. Les bateaux vapeur prennent la

= — releve : ils relient Montréal, Longueuil et La Prairie avec commu-
Traversier a I'lle-Sainte-Héléne nication au réseau ferroviaire établi entre La Prairie et Chambly
Montréal Recueil d'lconographique p. 262 et par la suite avec les Etats-Unis. Au prolongement du chemin
de fer La Prairie — Longueuil, on a aménagé en face de Saint-
Lambert : sur I'lle & la Pierre, devenue lle Moffatt, un terminus pour trains qui y accédaient par une jetée. Les traversiers,
bateaux vapeurs, partaient de Montréal avec de grosses
charges de marchandises qu’ils déposaient sur cette jetée
pour étre ensuite mises a bord des trains. lls récupéraient
aussi celles pour la ville de Montréal. Grace a eux, le com-
merce débute sur une plus grande échelle. Les voyageurs
profitent aussi de cette connexion qui fonctionne a des heu-
res régulieres pour se rendre sur la rive sud pour les affai-
res ou des visites. On y voit méme un plus grand achalan-
dage d’Ameéricains qui empruntent cette ligne de chemin de
fer et traversier pour se rendre a Montréal.
La construction du pont Victoria causa « la mort » des fra-
versiers de la rive sud. lllustration de Robertson's Landmarks of Toronto, vol. 2,
Toronto: J. Ross Robertson, 1896.
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Traversiers- lle Bizard- Qué
collections.bang.qc.ca

3 Nostalgie !!! Vestiges d’autrefois !!! — Il y a encore de petits tra-

versiers & plusieurs endroits autour de I'lle qui acceptent bicyclettes
et piétons. Le seul encore existant pour véhicules est celui de ITle-
Bizard. En les empruntant les cyclistes peuvent visiter les Tles-de-
Boucherville, se rendent du Vieux-Port & Longueuil ou & I'lle-Sainte-
Hélene et de Lachine a Chateauguay entre autres et plus récem-

| ment de Verdun a I'lle-des-Sceurs. Ces navettes leur permettent de

faire de plus amples découvertes par des chemins non accessibles
aux automobiles.

Montreal Nord
collections.bang.qc.ca

Le traversier vers Caughnawaga (Kahnawake)
collections.bang.qc.ca

Traversier saisonnier de Verdun a lle des Sceurs
Messager de Verdun

Ghislaine Gauthier

Bibliographie

Internet : Mémoire du Québec

Internet : Musée McCord

Société d'histoire du Mouillepied 1980-1990
Journal de Montreal, Alain Demers

Débarcadére de I'lle Sainte-Hélene 1905
Bng.revues anciennes

Traversier L'lle-Bizard a Laval-sur-le-Lac
Courrier Laval (Photo: Jacques Pharand)
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Le traversier Chicoutimi - Sainte-Anne (1865-1933)

Les débuts

L'installation de scieries sur la riviere du Moulin et la riviere Chicoutimi par le marchand de bois Peter McLeod en 1842
marque le début de la colonisation.

Le service du traversier est inaugure en 186 ? ; c’est un service payant fourni par la municipalité de Chicoutimi.

Il permet de relier la rive Nord (ancienne municipalité de Chicoutimi-Nord) a la rive Sud (ancienne municipalité de Chi-
coutimi) de la riviére Saguenay.

La construction du pont Ste-Anne en 1933 marquera la fin du service de traversier.

Au début de la colonie (1845), le transport entre les deux rives du Saguenay se fait a bord de longs canots creu-
sés dans de grands pins. La croissance de la demande fait évoluer les moyens de transport : on passe des chaloupes
mues par rames a de grands chalands. Plusieurs habitants des deux rives offrent, avec leurs embarcations, la traversee
en demandant le prix qu'ils désirent et sans regularité. Le désordre, lirregularité et le prix du transport entre les deux
rives provoguent de nombreuses plaintes chez les citoyens des deux villages qui présentent une requéte au Conseil de
comte pour fixer le prix et les heures de traversée.

La réglementation municipale

Le 17 avril 1865, dans le village de Chicoutimi, le Conseil de comté présente la requéte des citoyens pour normaliser les
services de traversier. On adopte alors une réglementation qui régularise les heures, les colts, les itinéraires et les li-
cences de traverse.

Une personne possédant une licence de traverse doit assurer un minimum de cing traversées par jour de semaine et
trois traversées par jour de fin de semaine. S'ajoute |'obligation de faire traverser les cas urgents a toute heure du jour
ou de la nuit.

Un peage est établi par le village.

Tarifs en vigueur

Article 1 — Pour un cheval ou une jument attelée sur une voiture quelconque. Un passage : trente sous
Article 2 — Pour un cheval ou une jument. Un passage : 1 Schelin *

Article 3 — Pour chaque béte & cornes d'un an. Un passage : 1 Schelin

Article 4 — Pour chaque béte & cornes au-dessous d'un an. Un passage : Six sous

Article 5 — Pour chaque cochon et chague mouton avec les petits de I'année. Un passage : six sous
Article 6 — Pour chaque cent livres pesant, le bois excepté. Un passage : 3 sous

Article 7 — Pour chaque personne au-dessus de sept ans. Un passage : six sous

Article 8 — Pour chaque enfant au-dessous de sept ans en état de marcher. Un passage : deux sous

* Note :

Le Schelin ou Piton est une unité monétaire qui fut dis-
tribuée, de 1848 a 1890, sous forme de bons au porteur
dans les régions du Nord du Bas-Canada comme celle
de Charlevoix, du Saguenay-Lac-Saint-Jean, de 'Abitibi
et de la Gaspesie.

Les principaux émetteurs de cette monnaie étaient la
compaanie Price et les sociétés de colonisation.

Conversion :
1 Pence = 2 sous
13,5 Pences = 1 Schelin

1 Schelin = 27 sous

Le traversier ALCY OM.
Source : Collection SHS, BAnQ

120 sous = 1 dollar
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Itinéraires

L'itinéraire du traversier varie selon les points d'arrivee a Chicoutimi. Dans le village de Ste-Anne (Township Tremblay),
le traversier part de la propriété de John Guay et se rend dans un des trois points d'arrivée dans le quartier du Bassin a
Chicoutimi.

L'octroi de la licence de traversier colte un dollar. Le traversier doit rester en service de la débacle jusqu'aux glaces
d'automne. La premiére infraction a la réglementation est passible d'une amende de 2 dollars et toute offense supplé-
mentaire se voit punie par une amende de 4 dollars. La régle s'applique a tous les traversiers qui recoivent une rémuné-
ration pour leur service méme s'ils ne détiennent pas de licence.

Les traversiers

De 1865 a 1874, le service de traverse est assuré par |
des chaloupes et des chalands qui donnent un service
plus ou moins adéquat.

De 1871 a 1874, le chaland des freres Gagnon assure
le service. En 1874, les fréres Maguy, avec leur bateau | =
a vapeur, obtiennent le contrat de traverse. Tous les
bateaux, a partir de celui-ci seront a vapeur.

1874-7 : La Brouette, des fréres Maguy, bateau a va-
peur a fond plat.

?-1895 : Le Horseboat, d'Epiphane Gagnon
1895-7 : Le Marie-Louise, d'Epiphane Gagnon
?-1908 : L'Alcyon, d'Epiphane Gagnon

1908-7 : Le Saint-Anne, d'Onésime Tremblay

Le fraversier TREMBLAY se dirigeantvers Chicoutimi
Tremblay apres awair guitté Ste-Anne.
source : Collection SHS, BAnG

?-1933 : Le Tremblay, de Jos. Tremblay fils, Onésime

Le pont de Ste-Anne remplace le service de traversier a 'automne 1933.

Bibliographie

TREMBLAY, Victor, Histoire du Saguenay depuis les origines jusqu'a 1870

Chicoutimi, 1968 Société historique du Saguenay, 465 p. : ill. (1968).

MARTIN, Percy. La traverse entre St-Anne et Chicoutimi, SAGUENAYENSIA, , p. 65-66 (Mai-aodt 1976)
MARTIN, Percy. La traverse entre St-Anne et Chicoutimi, SAGUENAYENSIA, Vol.26, No. 5, (Juin 1984)
Traversier Chicoutimi - Sainte-Anne

Wikipedia,derniere modification le 22 mars 2009

http://fr. wikipedia.org/wiki/Traversier Chicoutimi - Sainte-Anne

Société historique du Saguenay

hitp://www.shistoriquesaguenay.com/

Schelin ou piton
hitp://fr.wikipedia.org/wiki/Schelin

Jean-Marie Hachey
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LA TRAVERSE DU SAGUENAY / TADOUSSAC.
Description de la traversée du Saguenay entre Tadoussac et Baie-Sainte-Catherine.

Dans les années de prospérité un Steamer des Price faisait la traversée du quai de Ste-Catherine a Tadoussac. Et
méme les bateaux de la Cie Richelieu y venaient a la demande. Mais auparavant le seul moyen de traverser le Sague-
nay, qui a prés de trois milles de large a cet endroit, était les chaloupes a voiles et a rames. On se servait des mémes
moyens I'hiver étant donné que les courants du Saguenay sont assez forts pour empécher toute glace de se former ou
pour entrainer vers le large toutes celles qui viendraient d'en haut. Les gens se sont parfois exposés au péril, dans les
rudes tempétes de I'hiver alors gu'ils naviguaient dans de fréles embarcations et qu'ils avaient a lutter contre les vagues
brisées et jaillissantes du grand norois.

Les conducteurs de malles surtout sont devenus audacieux a cause de l'accoutumance de la traversée par tous les
temps.

Cependant il est intéressant de parler des traversées qui
ont parfois eu lieu sur la glace. Ces événements furent ra-
res puisque le pont de glace qui se fit en 1898 ne s'était
pas fait depuis 31 ans. Ecoutons l'abbé J.-R. Lemieux,
alors curé de Tadoussac, nous en faire le récit:

"Le premier et le deux février 1898, lundi et mardi, aprés un
refoulement de glaces et un froid continu ......

En février de I'année 1898 la glace se forma et devint bien
solide dans tout le Saguenay jusqu'a I'llet-aux-Morts. Les
premiers hommes qui partirent de Ste-Catherine furent Ga-
briel Boulianne, son fils Jean-Philippe et deux voyageurs
du nom de Tremblay et Moffat. lls traverserent & Tadous-
sac a la raquette. Gabriel et son fils revinrent avec deux
voitures que conduisaient Henri Gauvin, médecin-
vétérinaire, et Rodrigue, un voyageur de commerce. Il n'y
eut guére d'autres voitures que celle qui traversa le corps
de la mére d'Ernest Tremblay qui tenait maison de pension | ' . " s

a Ste-Catherine. Il traversa aussi un commercant de che- | Photo: J-adsird Boucher Muséo du Bas Seinkaurent J43-0474
vaux avec quelgues chevaux dont I'un tomba a l'eau mais

fut retiré.

La traverse en bateau était, sans contredit, la plus sare et la plus confortable. Aussi, dés les premiéres années de I'éta-
blissement du gros moulin, y eut-il le service du "Muriel". C'était un bateau & vapeur des plus commodes pour le service
du public.

Apreés le service du "Muriel" qui cessa vers |'année 1910, la Compagnie Trans-St-Laurent eut le contrat de la traverse du
Saguenay et de la traverse a la Riviere-du-Loup
pendant huit ou neuf ans. Les bateaux qui furent
|employés sont le "Roda", le "Mahone" et le
Thor" qui donnérent un excellent service.

A la fin, & cause des instances d'un groupe de
citoyens de Tadoussac, cette derniere Compa-
gnie fut supplantée par la "Levis Ferry". C'est
elle qui eut le contrat et l'octroi du gouverne-
ment, mais elle fut des plus malchanceuses
avec ses bateaux. Car le "Pilote", aprés quelque
S T o ¢ ~ |temps de navigation, alors gu'il revenait d'une

' - PRGN tournée sur la Céte-Sud, fut pris dans la glace.
Celle-ci aprés l'avoir promener sur le fleuve alla
| I'échouer sur les battures de I'lle Rouge. Le mal-
| heureux bateau fut, dans la suite, soulevé et
relancé dans le fleuve ou il coula. Le "Mahone"
S T A qui n‘avait pas cesse d'étre sous vapeur et de
Source : Bibliothéque et Archives nationales du Quebec fa"’e concurrence é |a nouve”e Compag[’“e fut
obligé d'aller secourir I'équipage du "Pilote~. Le
"Queen" vint finir la saison d'hiver mais ce fut a son tour d'étre malchanceux: le capitaine se trompant de lumiére pour
aborder & Ste-Catherine alla I'échouer entre deux quais. A la marée basse le bateau resta sur le coté: il ne put se relever
au montant de sorte qu'il remplit d'eau ... Le Steamer "Lord Strathcona" de la cie du Pacifique vint le mettre a flot mais
ce fut la fin de la "Levis Ferry".
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L'hiver suivant, c'est le petit bateau a vapeur du capitaine Pagé de la Grande Baie qui fit la traversée. Ensuite ce fut le
"Georges William", bateau d'Alexis Tremblay, de Ste-Anne-de-Chicoutimi. Aprés deux hivers sans service on eut pour
faire la traversée le "Titanic", yatch a gazoline de trente pieds de long appartenant a Ulysse Bouchard des Bergeronnes.

Enfin ce fut Omer Boulianne qui eut l'octroi du gouvernement et qui commenca le service d'abord par une chaloupe a
gazoline et ensuite depuis trois hivers par "I'Emérillon", grosse chaloupe qui a bien fait son devair.

Mais, les circonstances ayant changées en cette année 1927, a cause des chantiers de la Baie-Ste-Catherine, de la
construction de la dalle et, en conséquence, d'un plus grand progrés de la paroisse, on a compris qu'il fallait un traver-
sier plus puissant avec un service a I'année. La chose est décidée et dés le 15 mai prochain, ce bateau commencera la
traversée. Mais on est un peu décu en le voyant arriver a cause de ses trop petites dimensions: Il n'a que 55 pieds de
long. "Pixie B" est son nom; Titou Deschénes, son pilote; Paul-André Tremblay, son mécanicien; Jean-Claude Tremblay
et fréres, ses contracteurs, avec un octroi de $4000.00 du gouvernement.

Bibliographie
Auteur : I'abbé Thomas Simard, curé de Saint-Firmin (1927).

Notes sur la paroisse de Saint-Firmin par I'abbé Thomas Simard, curé de St-Firmin. —(1927).
hitp://www.pontsaguenay.com/systemdocs/17.pdf

Jean-Marie Hachey

e Traversier-rail Georges-Alexandre Lebel du
Canadien National relie Matane a Baie-Comeau

Histoire du Canadien National p. 120 Traversier-rail du Canada Atlantic Ry. a Coteau Landing,
1890. Tiré de Railroads of Canada, Robert F. Legget. p. 35.

- . Traversier Québec-Lévis au pied du Chateau Frontenac
Pour les fles de la Madeleine, de Souris, I.P.E. & Cap-aux- Gilles Lepage
Meules Le traversier N.M. CTMA Madeleine
.cmta.ca
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Nos aings se¢ racontent

Pour ce numéro, j'ai rencontré une personnalité verdunoise en la personne de M. Raymond Savard qui fut maire de Ver-
dun de 1985 a 1993. Mais commencons par le début.

Il est né le 29 juin 1927 sur la rue Logan dans ce qu'on appelait autrefois « Le faubourg a m'lasse » qui est le quartier
gai d'aujourd’hui. Ses parents Gonzague Savard et Elise Bergeron étaient originaires de La Malbale dans Charlevoix.
lls arrivérent a Montréal dans les années 1919-1920. ,
Il est le 3e d’une famille de 6 enfants qui ont survécu (4 gargons et 2 filles). Sa mére en a per- |
du 3. Son pére était menuisier et travaillait & Cote-des-Neiges. |l faisait le trajet a pieds tous
les jours pour aller au travail. C’était toute une trotte.
Vers l'age de 6-7 ans, Raymond fut enlevé par un homme pendant que sa mére était & I'hopi- &
tal. Mais des voisins témoins de l'incident coururent le délivrer. Il ne garde pas vraiment de |
souvenirs de cet evénement qui lui fut raconté.

Ses parents étaient pauvres comme beaucoup de familles durant cette période de crise. Son |
pére allait chercher une petite commande auprés de I'organisme de L'Assistance maternelle,
pour l'aider & joindre les 2 bouts. Dés I'age de 10 ans, Raymond commence a faire des petits | %
travaux pour aider ses parents. Il travaille au restaurant Zampini (dépanneur) sur Saint- |
Christophe et Roy aprés les classes de 16:00 a 18:00 heures. |l place la marchandise sur les| =
tablettes et fait des livraisons. Il gagne 5 & 10 sous par soir. |l faisait aussi des séances | |
comme tous les enfants en ont fait et faisait payer les spectateurs. Vers I'age de 13-14 ans, il
a 2 « run » de journaux: I'lllustration et le Canada.

Aprés son cours primaire, il entrera au College Versailles qui était situé sur la rue Sainte-
Catherine pour faire un cours commercial. Plus tard, il ira & I'Université Laval de Montréal.
L'Université Laval de Québec ouvre une succursale a Montréal a 'automne 1878 au coin de
Sainte-Catherine et Saint-Denis, la méme ol se trouve I'Université du Québec <
aujourd’hui et plusieurs années plus tard, elle deviendra I'Université de Montréal. | Raymond vers I'dge de 16 ans
De 1943 a 1945, il travaille pour une succursale de la Canadian Car, située ol se
trouve I'échangeur Turcot Cette compagnie construisait des tramways et des
trains mais pendant la guerre a leur succursale, elle construisait aussi des avions. Raymond s’occupait de la comptabili-
té et celle qui deviendra son épouse Lucille Béchard était steno-dactylo et travaillait juste en face de lui. Son peére et son
beau-pére ont aussi travaillé pour cette compagnie.

C'est Raymond qui allait changer les chéques de tous les employés, pour sa commission il gardait le « p'tit change ».
Une autre employée, Mile Desjardins leur disait qu'il ferait un beau couple et ils ont fini par la croire mais nous y revien-
drons plus tard.

Ensuite il travaille a 'épicerie J.A. Lefebvre qui faisait partie de la chaine Magasin Victoria. Elle était située sur la rue
Saint-Antoine dans le quartier Sainte-Cunégonde. Il a aussi fait 'ouverture d’'un marché A&P, et travaillé dans un mar-
che Dionne.

A gauche: Raymond
au restaurant Zam-

pini

Raymond a I'épicerie |5
Victoria ‘
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,

Raymond et Lucille avant leur mariage. Raymond et Lucille, le jour de leur mariage.

Aprés 5-6 ans de fréquentations, Raymond et Lucille se marient le 8 octobre 1951 a Notre-Dame-du-Perpétuel-Secours
de Ville-Emard, qui était la paroisse de Lucille. Ses parents étaient Georges Béchard et Céleste Boudreau. Elle est aussi
la 3e d'une famille de 7 enfants (6 garcons, 2 filles), 5 sont toujours vivants tandis que Raymond est le dernier vivant de
sa famille. Ils sont partis a New-York en voyage de noces dans un convertible blanc prété par un ami.

lls ont eu 3 enfants: Céline née en 1952, Lise en 1954 et André en 1958. lIs ont aussi 3 petites-filles.

En 1958, il habitait a Ville-Emard et un vendeur qui venait ou il travaillait lui parla d’un restaurant (dépanneur) sur la rue
Bannantyne coin Woodland qu'il devrait acheter pour ainsi étre a son compte. Mais il n'avait pas 'argent. Heureusement
pour lui, une femme qu'il connaissait accepte de lui préter I'argent en étant partenaire avec lui. Il travailla tous les jours
de 7:00 heures du matin & minuit et pu rembourser son prét en 2 ans.

Il achetait ce qu'il appelle des « bébelles » sur la rue Saint-Laurent qu'il revendait. C’était un peu
I'ancétre du Dollorama. Il avait aussi un comptoir ol il vendait des « toasts », des « hot-dogs » et
du café. Il n'a jamais fait crédit et n'a jamais perdu d'argent.

Photo de famille prise au
s Manoir Richelieu a I'occasion
{4 des 80 ans de Raymond.

& A ravant ses 3 petites-filles.

Le godt de la politique lui vint assez tot. De 1942 a 1944, le député |
libéral de Saint-Jacques, Claude Jodoin avait son local sur Roy et Saint-| |
Christophe ot Raymond habitait. Souvent, en compagnie d’un ami, ils en-
traient au local et s'imaginaient qu'ils étaient des députés. lls avaient 15-16
ans a cette époque. Mais il attendra jusqu’en 1969 pour se lancer.

Lucille et Raymond, photo prise a la méme occasion.
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En 1969, il s'occupe de I'election de M. Campeau au poste de conseiller municipal de Verdun et aux élections suivan-
tes, il se présente. Il sera conseiller municipal de 1973 & 1985.

En 1977, il se présente aux élections fédérales sous la banniére libérale et sera élu député de Verdun, il le restera jus-
qu'en 1984. |l sera secrétaire parlementaire des Travaux publics ainsi qu'adjoint au Whip.

Lorsqu'il part pour Ottawa, son fils André reprend le dépanneur qu'il gardera jusqu'en 2006.

En 1985, il deviendra maire de Verdun, poste qu'il occupera jusqu'en 1993.

Le chalet (qui n'apparait pas sur la photo) de I'lle Perrot qu'il acheta de M. Cam-
peau et ou il recevait des centaines de personnes pour des épluchettes de blé
d'Inde pendant les élections.

La remise du chalet

En avril 1984, Raymond Savard fut membre d'une délégation du parlement du Canada, qui se rendit en Chine. lls y fu-
rent recus pendant une semaine. Ensuite, avec son épouse ils continuérent leur voyage a Hong-Kong, au Japon et ter-
minérent par Hawai. Un voyage inoubliable, ils en rapportérent bien sdr des photos mais aussi des peintures.

lls ont aussi sillonné le Canada en entier, presque tous les Etats-Unis et une grande partie de I'Europe dont la France, la
Belgique, la Suisse, I'ltalie et I'Allemagne.

Maintenant, parlons plus en détails de sa carriere politique et de ses realisations.

Mai 1977 a septembre 1984: Député a la chambre des communes a Ottawa pour le comté Verdun-Saint-Paul.
Réalisations: Au cours de ses mandats, il a été nommé Secrétaire parlementaire aux travaux publics et
adjoint au whip de la Chambre des Communes.

Durant cette période, en plus de représenter les citoyens de Verdun au niveau fédéral il a également assuré une repre-
sentation au niveau municipal. Il a siégé a titre de conseiller municipal de la ville de Verdun de 1973 a 1985 avant d'é-
tre élu au poste de maire. Une de ses réalisations & souligner fut celle d'obtenir le droit de parole pour les citoyens lors
des séances du conseil municipal.

Novembre 1985 a novembre 1993: Maire de Verdun

Réalisations: En plus du poste de maire a temps plein, il a cumulé diverses fonctions :
Président de la Conférence des maires
Vice-président de la Communauté urbaine de Montréal
Vice-président du conseil d’administration de la STCUM

Monsieur le maire siégeant au ‘
Conseil municipal ‘

Avec Jean Béliveau Avec la coupe Stanley
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Les fonctions énumérées ci-aprés ont été occupées au fil des 45 derniéres années dans le but de fravailler et de s’impli-
quer pour la communauté et ainsi assurer le bien-étre de ses concitoyens.

Fonction Président fondateur du Club Lions de Verdun

Détenteur d’'un Melvin Jones Fellow en reconnaissance de services
humanitaires rendus et décerné par la Fondation du Club Lions interna
tional.

Président fondateur du Pavillon Raymond Savard (services de soins
connexes liés au CHSLD Manoir Champlain.

Fondateur de la cantine mobile du Club Richelieu Verdun
(services offerts aux personnes du 3e age ou a mobilité réduite).

Membre fondateur de la Caisse Populaire Notre-Dame-de-la-Garde de
Verdun.

Membre de conseil d’administration Membre du Conseil d’administration de la fondation du Centre hospita
lier de Verdun

Gouverneur a vie du Centre hospitalier de Verdun

Président du Conseil d’'administration du Manoir Verdun
Président du Club Richelieu Verdun

Président du Club social des amis des scouts de Verdun
Président d'élection du comté de Verdun (provincial et fédéral)

Président fondateur d’une entreprise spécialisée de ventes au détail et
impliqué activement dans les opérations courantes et administratives
durant 30 ans

Postes occupés:
A titre de reconnaissance pour son implication dans la communauté, il a ét¢ nommé « personnalité de 'année » par le
Club Richelieu Verdun et « personnalité du mois » par le journal La Voix populaire.

Ses idées et sa vision des années 1980 sont toujours d'actualité:

Projet de monorail (train léger) depuis Chateauguay jusqu'au centre-ville en passant par I'estacade du pont Champlain
afin de diminuer I'achalandage automobile du pont.

Pont de service reliant la terre ferme & I'lle-des-Sceurs afin d'assurer la présence rapide des premiers répondants
(police, pompier, ambulancier ). Aussi les autobus pourraient emprunter le pont ainsi que les cyclistes et les piétons.

Quelques réalisations:

Construction des ateliers municipaux ( rue Dupuis ) afin de remplacer le garage municipal devenu désuet et dangereux
pour les employés.

Redressement des finances publiques de la Ville de Verdun et mention dans L’Actualité a cet égard. Il a ainsi permis a
la Ville de Verdun de se préparer aux défis des années 1990.

C’est sous son régne que la ville de Verdun s'est dotée de son tout premier plan d’urbanisme. Ce plan a notamment per-
mis de protéger toutes les berges de la Ville et a permis 'aménagement futur de pistes cyclables et multifonctionnelles.
Donc acceés des berges pour tous les citoyens de la Ville de Verdun.

Je tiens & remercier M. André Savard, conseiller municipal de I'arrondissement de Verdun (fils de Raymond) pour les
informations contenues dans cette derniére page.

Toutes les photos sont une gracieuseté de M. Raymond Savard

Diane Senez
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POLITIQUE , CAR CHACUN
\VEUT SE>5 PETITS |
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RESUME DE CONFERENCE :

Prenez-vous des Mi-Carémes

Le 26 mars 2009, une quarantaine de personnes assistaient a une soirée au Centre Marcel-
Giroux sous le théme Prenez-vous des Mi-Carémes de Natashquan a Verdun, en passant
par I'lle-aux-Grues et par Fatima lles de la Madeleine. Le public se divisait entre les mem-
bres de la SHGV, des personnes intéressées par cette coutume et des gens originaires de Na-
tashquan et des lles de la Madeleine.

Pour débuter, la responsable des conférences, Pauline Carbonneau, a donné quelques informa-
tions sur la fagon de féter la Mi-Caréme a I'lle-aux-Grues et aux lles de la Madeleine. Par la
¥ suite, la conférenciére, Bérangére Landry, une ethnologue de Québec mais native de Natash-
| quan, a commencé par parler de la Mi-Caréme en général.

L'expression Mi-Caréme se réfere d’abord au temps liturgique et au personnage symbolique
qu'elle représente. Au milieu du Moyen-age, époque ou le caréme a été instauré par I'Eglise, les
chrétiens ont voulu oublier les privations du caréme pour retrouver les réjouissances du carna-

Photo de Gilles Lepage

val du Mardi-gras. Comme cette féte etait trés populaire en France, nos ancétres I'ont transmise
a leurs descendants du Canada frangais. La premiére description de la Mi-Caréme a été écrite en 1852 par P.J.0.
Chauveau et Edmond-J. Massicotte (1875-1929) I'a illustrée a plusieurs reprises

Méme si le caréme s’est en quelque sorte adouci, la mi-caréme est restée mais s'est adaptée
au milieu et au contexte. Cependant a partir des années 1950, cette coutume s’est éteinte peu
a peu mais en s'enracinant dans certains milieux éloignés et insulaires. En I'an 2000, nous la |
retrouvons a Natashquan, a Fatima aux lles de la Madeleine, a I'lle-aux-Grues et a Chéticamp LE
sur I'Tle du Cap-Breton.

| La Mi-Caréme est une féte qui a évolué a travers le temps méme si son
activité principale se veut la tournée des maisons et de certains lieux pu-
| blics. Cette féte, vieille d’environ 150 ans, se voulait avant tout une affaire
de peur et était une activitt d’'hommes dans de nombreux endroits,
comme & Natashquan et a Ille-aux-Grues. Aussi, les costumes ont beau-
coup évolué. Des guenilles et des masques fabriqués avec de vieux bas
| de nylon ou des taies d'oreillers, on a passé a des costumes cousus par
des couturieres, souvent en respectant un théme, le tout accompagné de
masques fabriques avec soin.

Photo de Pauline Carbonneau

Cette coutume se célébre encore sous d’autres formes a Paris, a
| Nantes, en Belgique et méme en Arménie. Mais 'élément essen-
tiel de la Mi-Caréme au Quebec et en Acadie demeure avant tout |
Photo de Gilles Lepage | |'accueil avec la traite de sucreries ou de boisson. Il faut deviner

les personnes qui se cachent sous le masque et ceux qui ne sont
pas deguisés se hatent de les accueillir. C'est d'ailleurs ce que nous avons fait a Ver-
dun avec du sucre a la créme et du café, méme s'il y avait peu de participants mas-
queés.

Cette soirée a été des plus divertissantes et Madame Landry a su capter I'attention de
son public pendant plus d'une heure.

Pauline Carbonneau | Photo de Gilles Lepage |

Extrait de La-Micaréme

Refrain : C’est la Mi-Caréme On va sous I'église On s'deguise en marié

Vive la Mi-Caréme Amusons-nous Gaiment, Se chercher du butin QOu en Sceur du couvent

Ma mer’ Maman (bis) Maman (bis) Maman (bis)

Chantons, rions, dansons |l faut féter ¢a ; Les plus distingués D’autre en policiers

Maman Ca n’ pass'qu’une fois par an s’habill'nt élégamment Qu en chevalier d’'Colomb
Maman Maman Maman

Chanson composée en 1987 par Luce-Ethel Aucoin
Source : Daniel Boudreau, chansons d'Acadie 11° série, 2° édition, Moncton, Centre d'études acadiennes, 1996, p.5
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RESUME DE CONFERENCE :

« La survivance acadienne »

Le but de la conférence est d'avoir une vue d'ensemble sur le miracle de
la survivance acadienne. |l y a trois parties dans I'exposé. D'abord il faut
etablir la toile de fond historique sur le grand dérangement, pour savoir
pourquoi on parle de survie ou de renaissance. Deuxiémement on cite
les différents endroits dans le monde, ol les Acadiens se sont retrou-
vés. Enfin on tente d’expliquer les différents moyens ou événements qui
ont contribué & sauvegarder la culture acadienne et a la faire rayonner.

La formation du peuple acadien s'est fait durant 154 ans, dans un es-
pace assez restreint des Maritimes. Les familles étaient tissées assez
serrées. En plus de I'apport Mik'mag, on se retrouve, au bout de 3 géné-
rations a avoir des cousins partout. Les mémes patronymes se retrou-
vent d'un endroit & l'autre. A partir de 1713, par les clauses du traité d'U-
trecht, les Acadiens sont « neutres », en territoire britannique. La majorité ne veut pas préter le fameux serment d'alle-
geance.

Les choses se gatent, car les occupants sont victimes de plusieurs
attaques, parfois de faibles envergures, mais constantes. En 1755, le
gouverneur Charles Lawrence en a assez, et il est persuadé que les
Acadiens, aidés par les Amérindiens de I'endroit, non seulement n'ont
pas respecté la neutralité, mais s'ingénient a couper le cou des an-
glais. lls sont donc devenus des mauvais sujets, donc des indésira-
bles.

Lawrence prend donc les moyens pour déporter les Acadiens et s'ef-|.
force de les distribuer dans des endroits ou ils ne pourront pas se re-
grouper. Environ 12,000 Acadiens sont touchés. Certains sont dépor- |
tés, d'autres meurent en chemin et quelques-uns se sauvent dans les
bois. Les destinations sont multiples et les conditions de vie sur les |
bateaux sont affreuses. On les regoit comme des criminels ou des pes-
tiférés. Il y a eu des arrivants d'Acadie dans plusieurs Etats américains
jusqu'en Louisiane, sans oublier les Antilles. Certaines destinations
s'enlignaient pour 'Angleterre et la France. Certains bateaux firent naufrages.

Aujourd’hui on trouve les principaux endroits ot il y a des descendants
d'Acadiens, dont : la Louisiane, en Nouvelle-Angleterre, a L’Acadie
(sud de Montréal), pres de Québec, Nicolet, Trois-Riviéres, Saint-
Jacques-de-I'Achigan, Témiscouata, Gaspésie, lles-de-la-Madeleine,
La cote Nord-Est du Nouveau-Brunswick, la Nouvelle-Ecosse, Mada-
waska, en France et ailleurs.

1| Sans posséder la maitrise d’un appareil gouvernemental, ou de terri-
toire, les Acadiens se sont dotés de symboles et d'institutions diverses
pour promouvoir leur renaissance. Malgré la perte de vitesse en Loui-

i

=

siane, il y a des nouvelles dispositions de la loi pour protéger la |
culture, dont la langue fait partie. La musique acadienne sous tou-
tes ses formes, est un élément rassembleur. Le théatre et le ciné-
ma sont assez dynamiques. La littérature occupe une place impor-
tante dans le renouveau acadien. L'épilogue de Pélagie-la-
Charrette nous fait réflechir. On a des festivals, des conférences &
des congrés et des événements spéciaux qui aident a conserver la
culture acadienne. L'avenir semble indiquer que les Acadiens vont
conserver leur identité, malgre le temps et I'espace.

Par Raymond Arseneault
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Echange de revues

American-Canadian Genealogist (ACGS)
35-12009 p 07Memoirs of Israél Bélanger
35-12009 p 12Dictionary of canadian biographie online part Il

Ardennes tiens ferme ( CGHA )

118 - 12009 p 12 L'armistice du 11 novembre 1918 en plein
combat la fin d'une légende

118 -12009 p 16 Les demoiselles ardennaises de Saint-Cyr

Au fil du temps (SHGS)
18- 12009 p 10 Famille OQuimet & Saint-Antoine-Abbé
18- 12009 p 03 Ascendance matrilinéaire de Gérald Bougie

Au jour le jour ( SHLM)

21- 12008 p 02 Il avait aussi un champ de blé d'inde...
21- 22009 p 02 Henry Livingston a La Prairie

21- 32009 p 03 Toponymie : rue Patrick-McGee

Bulletin ( SH-P-S-C)

18 -1 2009 p 03 Fleuriste Saint-Charles, une «institution» qui
disparait

18 - 12009 p 04 Walk to the Black Stone

Cherchons (SGB)

11- 12009 p 01 Le marathon de généalogie

11- 22009 p 04 Le frére Adjuteur, un historien oublié
11- 22009 p 07 Le Magon de Georges Pozer

Connections ( QFHS )

31- 22009 p 19 Memories of Belmont Park

31- 22009 p 20A child’s Wartime journey

31- 22009 p 28Lower Canada in the 1790's and early 1800's

Dans I'temps ( SGSH )

20- 12009 p 12 Famille d'Albertine Fournier et Joseph-
Frangois-Xavier Laliberté Entre nous (CGL)

18 - 12009 p 15 La vie en paléo : Le fort Pontchartrain
18 - 12009 p 20 Les loyalistes

Généa - 89 ( Yonne)
121 - 2009 p 82 Thomas Satiat
121- 2009 p 86 Deux esclaves dans le pays de I'Yonne

I était une fois... (SHGMN )

8- 32009 p 04 La bataille des plaines d'Abraham

8- 32009 p 06 Pierre Benoit ( 1965-2008 ) Curé de la paroisse
Sainte-Colette

8- 32009 p 33 Métiers et traditions ( 1) : Bourrelier

Jefferson Genealogical Society (JGS)
24 - 22009 p 05 Bulletin board news

La feuille de chéne (SGSE)
12 -1 2009 p 09 Les dossiers judiciaires : Assaut indécent
12 -1 2009 p 14 Mes 33 ancétre du Perche

La Lanterne (SGD)
14 - 12009 p 04 Le temps des sucres
14 - 1 2009 p 07 Coureur des bois et voyageurs

La mémoire ( SHGPH)
110 2009 p 05 Sainte-Anne-des-Lacs
110 2009 p 20 Les sceurs Filion

La source généalogique ( SGGI )
42 - 2009 p 05 Dr. Kenneth Annett
42 - 2009 p 08 Mariage non catholique du comté de Gaspé

La souvenance ( SHGMC )

22 - 12009 p04 Généalogie: La famille J. Armand Tremblay
22- 12009 p19

Contes et légendes : Veillée funébre

L'Ancétre (SGQ)

286 - 352009 p 195 Trois vapeurd du XIX® : le Saint-Antoine,
I'Etoile et le Sainte-Croix 286-35
2009 p 205 La famille Labeaume

Le Chainon ( SFOHG )

27 - 12009 p03 Léonie Tchatat, la détermination et la
passion au service de la communauté

27 - 12009 p 21 Souvenir de jeunesse a Cornwall

27 - 12009 p63 La petite histoire de Lorenzo Payant

Le fier passé ( ABA) :
Fruitcake made in 1911 ?

3- 22009 p06
3- 22009 p10 « Buck » Boucher
Le Louperivois (SHGRDL)

20 - 42009 p 13C'était il y a cent ans!

20 - 42009 p 16 Généalogie linéaire de René Viel

Le réveil Acadien

25- 12009 p 10 The Acadians of Gardner

25 - 12009 p 15Documents concerning acadian deportees in
Massachusetts towns

L'écho de la Chateauguay (SGC) 10- 12009 p 05
Les forts de Chéateauguay : Le fort du Bassin 1735-1780

10-1 2009 p 18 Les Zouaves pontificaux

10-1 2009 p 23 Bienheureuse cousine, Mére Marie-Anne S.S.A

Les Robitailleries ( AFR)

21- 32009 p 13 Lettre de I'abbé Pierre Robitaille a sa sceur
Sceur Marie Gilberta

20 - 32009 p 23Richard Robitaille, un photographe philateliste

L'Estuaire Généalogique ( SGAR )

109 - 2009 p 04 La vie de peres : XXXIll. Supertition et sorcelle-
rie

109 - 2009 p 06 La vie de péres : XXXIV. La vie agricole

109 - 2009 p 17 Charles Mauger marié a Clairilda Jobin

Mémoire Vivante ( SHGV)

7 - 12009 p 03 Pierre Bruneau, pionnier et aventurier
7 - 12009 p 06 Titre d'ascendance : Alan Weller

7- 12009 p 18 Du pays des braves et des tenaces

Mémoires ( SGCF )

59- 42008 p269 La sociétée de la Nouvelle-France

59 - 42008 p277 Jacques Dorion, marchand prospére, mais
encore

Michigan's Heritage Habitan (FCHSM) e

30-12009 p 05 Catherine de Bailion's de Roye Ancestry : an
other Royal Gateway

30- 12009 p 037 Did ancestress Marie-Anne-Amable Trudel
guide my search for her?
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LIGNEE ANCESTRALE D’UN MEMBRE

aoﬁt 1734)
alpeque, fle-St-Jean
23 oct 1808) Carleton, QC

A’rsgnault Florent
(n.£1771 Eel River, NB)

- (Cabane d’Indien)
(d. 1844)

; Arsen(e)ault Joseph
- (14 sept.1806)
- _Cgrleton, QC

“ :A;sg;neault Hyppolyte
- (n.07 février 1840
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drt-Royl' -
Acadie (N.-Ecosse)

m. vers 1697
Beaubassin )
Acadie (N.-Ecosse)

m. 18 aolit 1722
Beaubassin
Acadie (N.-Ecosse)

m. vers 1760

Barachois de Carleton
(autour de la Baie-des-Chaleurs)
(réfugiés évitant la déportation)

m. 14 nov.1797
Carleton
Québec

m. 03 juillet 1831
Carleton
Québec

m. 18 janvier 1876
Dalhousie
Nouveau-Brunswick

m. 27 octobre 1913
Dalhousie
Nouveau-Brunswick

m.01 juin 1940
St-Irénée, Mtl, QC

m. 21 mars 1970

_Julie  Nadine Nicolas
R e S ’—‘j:‘ ‘ R

R

(n. 1706 Grand’Pré
(Alexis / Marie Le

Poirier Anne
(n.£ 1734-1802)
(Joseph / Jeanne Gaudet)

Landry Nathalie-Rosalie
(1777-1844) :
(Jean / Marthe Dugas)

Allard Lucille ;
(n. = 1813 Carleton) (d. + 188 )
(Jean-Alfred / Thérése Rlchard)

Chouinard Adele
(n.31 aofit 1856 Balmora
(d. 1946 Dalhousie, NB)

Doucet M. Ldliise:_ :
(n.07 déc.1890 C ,.
(d.17 juillet 1929

LeBlanc Elizabeth
(n.09juin 1919 B
(d.16 juil. 2006 Gr
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la plus importante bibliothéque d'histoire et de
¥ généalogie de tout l'ouest de Ile de Montréal.
. On y trouve la plus grande collection de livres
F"! et de répertoires sur la généalogie ainsi que
| de nombreux volumes et revues sur ['histoire.
! Printemps

Elle est située au Centre culturel de Verdun

5955 rue Bannantyne, Verdun
HORAIRE REGULIER HORAIRE D'ETE

Lundi18ha21h Lundi18ha21 h
Mardi13hai17het18ha21h Mardi 18h a21h
Mercredi 13ha17het18ha21h Mercredi13ha17het18ha21h

Samedi 12ha 17 h

Société d'histoire et de généalogie de Verdun
Salle Canadiana, Centre culturel de Verdun
5955, rue Bannantyne

Verdun, Québec , H4H 1HB

Teléphone :  (514) 765-7174
Courriel : shgv1@hotmail.com
Site Internet : www.ville.verdun.gc.ca/shgv

Nous tenons a remercier les personnes autorisées de I'arrondissement de Verdun
pour leur précieuse collaboration et leur généreuse contribution a la Société d'histoire et de généalogie

S/
= Verdun

Montréal




