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@ La Société d'histoire et de généalogie de Verdun a l Photo de la page couverture
été fondée en 1995 par des amateurs d'histoire et =
ﬁ de généalogie. Traversier & vapeur

y Le logo de la société se divise en 2 volets. Le
SgV premier est un arbre représentant la section
généalogique. Le second est le croquis d'une
maison qui représente la Maison Saint-Dizier faisant ici référence &
la secticn historique de notre Société.
Les articles et les opinions émises dans la revue Les Argoulets
n'engagent que la responsabilité des auteurs des articles et des
fubriques.
la revue Les Argoulels est la publication de la Société d'histoire et
de généalogie de Verdun (fondée en 1994). Le nom de la revue
rappelle le sumom des miliciens envoyés par Maisonneuve pour
défendre le fief de Verdun au XVii°siécle.
Dépdt légal & la Bibliothéque nationale du Québec
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Au pied de la rue Riverview, vers 1910, le quai de
La Tortue regoit un traversier & vapeur en
provenance de Laprairie : plusieurs charrettes de
fermiers de la Rive-Sud viennent au marché
Bonsecours vendre leurs produits.

Photo : Archives de la Société d'histoire et de
généalogie de Verdun.

Source : Verdun, 125 ans d'histoire, 1875-2000
De Denis Gravel



Mot du prgsident

&ditorial

Chers membres,

C'est avec joie, que jaccepte de remplir un
autre mandat au sein du Conseil
d’administration de la Société. Toutes mes
félicitations pour les autres collégues qui se
joignent & moi pour former une équipe
présente, dynamique et unie qui veut aller vers
la méme direction soit; Mesdames Lyette
Bertrand et Sylvie Samson comme recrues
enthousiastes, Monsieur Michel Chrétien et
Madame Nicole Larin-Renaud, qui
entreprennent un  deuxitme  mandat.
Mesdames Ghislaine Gauthier, Diane Senez et
Messieurs Guy Billard et Gilles Lepage,
complétent le Conseil d'administration.

Un sincére remerciement a Monsieur Louis
Landerman qui a complété avec brio son
mandat au sein de notre CA. Louis fut d'une
fidélité, d’'une disponibilité, d'un enthousiasme
rare pendant ces deux derniéres années. Il a
laissé des traces & la Salle Canadiana avec
notamment l'acquisiton d'un magnifique
lecteur & micro-films. Bonne nouvelle, Louis et
son épouse Jeanne ne nous quittent pas pour
autant. Ce dernier fut un excellent vice-
président pendant son mandat. Il préfére
dorénavant se consacrer avec elle, pour la
consultation a la Salle Canadiana. Encore une
fois, mille mercis et bravo pour tout Louis.

Je termine en vous invitant a surveiller de prés
les journaux locaux pour ta prochaine saison.
L'événement “ les avenues culturelles ” qui se
déroulera du 25 au 28 mai prochain est une
initiative de la Société, pour rassembler les
organismes culturels de Verdun.

De plus, nous débuterons vers la fin juin la
visite du site de la maison Nivard de Saint-
Dizier.

Quoi de mieux comme nouveau défi pour
nous, que de nous positionner a I'extérieur
avec les berges du fleuve, pendant la belle
saison, pour nous faire connaitre, mais surtout
pour faire partager avec la communauté les
chemins de la mémaire...

Denis Harton
Président
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Chers lecteurs,

Dans ce numéro, nous vous présentons une
« petite  histoire du transport ». Comme
toujours, quand je commence la recherche
pour un nouveau numéro de la revue, je me
demande si jaurai suffisamment de matériel et
a mesure que mes recherches avancent, je me
retrouve avec plus de sujets d'articles que la
revue peut en contenir.

J'aurais aimé parler de tous les moyens de
transport : canot, chevaux, charrette,
automobile, tramway, autobus, bateau, avion...
etc. Malheureusement, il me faut toujours faire
un choix. C'est ce qui fait que finalement, je ne
fais qu'un survol du sujet. Cette fois-ci ne fait
pas exception, j'aurais pu pondre deux revues
tellement le sujet est vaste et les moyens de
transport nombreux.

Pour ce numéro, jai consulté surtout deux
volumes : « A la belle époque des tramways »
de Monsieur Jacques Pharand, ainsi que
« Verdun, 125 ans d'histoire 1875-2000 » de
Monsieur Denis Gravel, qui est un membre
trés actif de notre Société en plus d'étre un
historien chevronné.

Pendant la rédaction de la revue, j'ai appris le
décés récent de Monsieur Jacques Pharand,
c'est pourquoi j'ai voulu Ilui rendre un
hommage particulier dans cette édition.

Nous revenons avec la chronique: Page
Internet. Depuis quelques temps, de nouveaux
sites trés intéressants ont été créés. Nous
vous en ferons part, au fil des numéros.

Le prochain théme sera : Biographie de nos
ainés verdunois et/ou membres de notre
Société. Si vous connaissez des verdunois
dont vous aimeriez qu'on vous raconte des
moments de leur histoire, n'hésitez pas a nous
en faire part.

J'espére que vous apprécierez ce numéro de
votre revue. Bonne lecture |

Votre rédactrice
Diane Senez




Trésors de la Sallg Canadiana

La revue « Mémoires de la Scociété de généalogie canadienne-frangaise »

La Salle Canadiana posséde toute la collection de la revue Mémoires de la SGCF, sous forme originale
imprimée, depuis sa premiére parution en 1944. Notre initiative d'échange de revues permet de continuer
d'acqueérir cette collection exceptionnelle, sans frais.

Peu de familles québécoises n'ont pas fait I'objet d'un article, d'une étude ou d'une information
généalogique qui pourrait répondre a une de vos interrogations.

De plus, le site Internet de la SGCF (http://www.sqcf.com/) & la rubrique publication, on retrouve le
catalogue de tous les volumes publiés par année et les articles qu'ils contiennent. La collection est en vente
sous forme CD-Rom ou DVD 2 un colt raisonnable. _

Enfin, le catalogue Zachary dont nous possédons une copie, permet de retrouver par sujet ou famille les
articles en question, non seulement des Mémoires de la SGCF, mais de la plupart des revues des Sociétés
de généalogie, autant au Québec, en Europe qu'aux Etats-Unis.

N'hésitez pas & venir consulter & la Salle Canadiana la collection des Mémoires et le catalogue Zachary

pour vos recherches familiales. Le chainon manquant s’y retrouve peut-étre. Qui sait ?

Bonne recherche

Denis Harton

Note : Dans le prochain numéro, nous parlerons de la collection de biographies canadiennes-frangaises et

le « Canadian Who's Who ».

Pons gt acquisitions

Acquisitions :

PRATT, Michel : Longueuil sous le Régime
frangais 1657-1763, Société historique et
culturelle de Marigot, DVD.

METZ, Johanns Helmut : Guide to help you find
your,Hessian soldier...of the American
Revolution.

Société Franco-Ontarienne d'histoire et de
généalogie : Mariages et sépulture de Saint-
Joachim, Chute-a-Blondeau, Ontario 1870-1873,
1887-2000.

Société de généalogie de La Jemmerais :
Mariages de Sainte-Julie, 1851-2002.

Soclété de généalogie des Laurentides :
Naissances et baptémes de Saint-Patrick de
Montréal, 1859-1899, 4 volumes.

Société de génealogie des Laurentides :
Mariages St-Antony of Padua, 1884-1941.
Société de Lanaudiére : Baptémes de Saint-
Sulpice, comté I'Assomption, 1706-1992.
Société de Lanaudiére : Mariages, sépultures et
annotations de Saint-Sulpice, comté
I'Assomption,

1706-1992.

Société de généalogie de Lanaudiére : Baptémes
de Saint-Charles de Lachenaie, comté
I'Assomption, 1681-1899.
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Société de généalogie de Lanaudiére : Mariages,
sépultures et annotations de Saint-Charles de

Lachenaie, compté de I'Assomption, 1681-1899.

Dons :

De Michel Chrétien :

METZ, Johanns Helmut: The Hessians of
Quebec, german auxiliary soldiers of the
American Revolution remaining in Canada.

De Jean-Paul :

Club Photo de Verdun : Exposition « Verdun en 2
temps »

De Jean-Guy Leduc :
SABOURIN, Roger:
d'histoire.

De Serge Sirois :
DUROCHER, Léo: Histoire et généalogie des
Marieau

De Guy Billard :

Baplémes, mariages et sépultures de Parish of
St-Colomban

De Jean-Pierre Duquette :

PAYETTE, B.C. : Old French Papers

Rosemont, 100 ans

Ghislaine Gauthier




Résumg dg la confgrgneg 3
logs gxpgditions dg Jean Hicolgt

Le 1° février dernier, M. Raymond Arseneault nous revenait pour sa
conférence annuelle & la Société d'histoire et de généalogie de Verdun.
Pour la 1 fois, la conférence se déroula au Fréjus Saint-Raphael Café.

Voici un résume de la conférence :

« Jean Nicolet est né & Cherbourg en Normandie, de Thomas Nicolet,
messager ordinaire de Cherbourg-Paris et de Marguerite de Lamer, vers
1598. Il était commis de la compagnie des marchands de Rouen. Il devient,
en arrivant & Québec en 1618, pour Champlain, interpréte, agent de liaison
entre les Frangais et les Indiens et explorateur.

Il est envoyé a I'lle aux Allumettes pour connaitre les Algonquins et apprendre
leur langue. Il passe deux ans sur la riviere Outaouais et explore la région.
L'endroit est stratégique pour le commerce des fourrures. Il importait que les
tribus de la région soient amies avec les Frangais. Il remplit bien sa mission.
En 1620, il en regut une nouvelle chez les Nipissingues, plus a l'ouest, sur le
lac du méme nom. Ceux-ci occupaient une place de plus en plus importante
comme intermédiaires entre les Frangais et les Indiens de 'ouest et de la baie
d'Hudson, dans le commerce des fourrures. Il y vécut 7 ans, prenant part au
conseil des chefs et vivant comme eux. En 1626, il eut une fille d'une femme nipissingue, qu'il nomma Euphrasine-
Madeleine.

En mai 1629, Nicolet revient & Quéhec mais les fréres Kirke se saisirent de Québec et renvoyérent Champlain en
France. Nicolet se réfugie chez les Nipissingues et y reste jusqu'au retour de Champlain en 1632, ol il retourne a
Québec avec sa fille Euphrosine-Madeleine qui se maria avec Jean Leblanc en 1643,

Il demanda & s'établir & Trois-Rivigres mais Champlain lui demanda de faire une nouvelle expédition pour pacifier
les Gens de Mer, appelés aussi Puants, Ounipigons ou Winnebagoes. Ceux-ci vivaient au fond de la Baie Verte ou
des Puants (Green Bay). Il partit vers la mi-juillet 1634. Il passa par la route qu'il connaissait : I'Outaouais, lac
Nipissingue, la riviere des Frangais, le lac Huron ou il recruta 7 Hurons pour l'escorter. Il se dirigea ver
Michillimakinac et entra dans le lac Michigan jusqu'a la Baie des Puants. Il conclura la paix. Il revint 2 Québec a
l'automne 1635.

Nicolet s'installa définitivement & Trois-Riviéres, en qualité de commis de la Compagnie des Cent-Associés. Il regut
une concession de 160 arpents de bois avec Olivier LeTardif, le 23 mai 1637. Il se maria 8 Québec, le 7 octobre~
1637 & Marguerite Couillard, fille de Guillaume et Guillemette Hébert. Il a 39 ans et elle, 11 ans. lIs eurent deux
enfants : Ignace décédé a un an et Marguerite qui maria Jean-Baptiste Le Gardeur, membre du Conseil Souverain.

Jusqu'a sa mort, Nicolet apparait comme une figure dominante du bourg de Trois-Riviéres. Il a le respect de tous
en raison de ses services. Les Relations des Jésuites en font I'éloge. Il mourut en 1642 en se noyant dans le fleuve
St-Laurent, en face de Sillery, en se hatant pour délivrer un indien & Trois-Riviéres. »

Raymond Arseneault

Avec sa verve incroyable et son humour si particulier, Raymond nous a encore une fois enchantés, je dirais méme
ebahis. En plus de nous raconter la vie de Nicolet ainsi que ses expéditions, nous avons eu en prime un cours de
langues indiennes. Les connaissances de ce merveilleux conteur sont tout simplement époustouflantes. Ce fut
vraiment une soirée mémorable.

En plus de lintérét de la conférence, le décor était trés agréable et le service de qualité. Nul doute que I'an
prochain, nous retournerons dans ce sympathique café, pour nos conférences. Je peux dire sans me tromper que
tous ont apprécié leur soirée.

Diane Senez

Les Argoulets — Vol. 11, Numéro 1, Printemps 2006 4



Rgsumg de confgrenee :
Peuplegment degs lligs de la Madglging

- Il a fallu attendre le Régime anglais pour que les lles de la Madeleine soient
; _.=+vri.‘“.'.'.. peuplées en permanence.

— En%agés de Grindley :
Richard Grindley recoit un permis temporaire de chasse et de péche aux lles
de la Madeleine en reconnaissance pour services rendus lors de la bataille des

|
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. o Plaines d'Abraham. Aprés le traité de Paris en 1763, il s'y transporte sans délai
- = avec 22 engageés auxquels il fait préter serment d'allégeance a la Couronne

----- ; l britannique. Il fit construire des installations et une habitation & Havre-Aubert
s = 2 e en un établissement secondaire a Havre-aux-Maisons. Grindley quitte les fles

ILES en 1777.

BEEA Premiéres familles : Certaines des premiéres familles & s'établir aux iles de

MADELEIN# 1765 a 1793 eétaient parmi les engagés de Grindleg. I'arrivée des
4 tew smm=m ' Miquelonnais, on estime a onze le nombre des familles établies surtout sur I'lle
e =7 e | . de Havre-Aubert mais aussi a4 Havre-aux-Maisons et a Cap-aux-Meules.

< Arrivée des Miquelonnais et d’autres Acadiens : Les Acadiens réfugiés &
Miquelon furent victimes de plusieurs déportations. Comme ils étaient en majorité antirévolutionnaires, ils choisirent
de quitter Miquelon avec I'abbé Jean-Baptiste Allain pour arriver aux lles de la Madeleine en 1792 et en 1793.
Arrivés a destination, les Miguelonnais eurent de la difficulté & posséder des terres et la majorité choisit Havre-
Aubert ou Havre-aux-Maisons comme lieu de résidence permanente. A compter de 1805, d'autres Acadiens en
provenance des Maritimes vinrent s'ajouter a la population des lles déja en place.

Familles souches autres qu’'Acadiennes : D'autres ethnies vinrent peupler les lles et ne tarderent pas a se
fondre dans la population déja en place et en quelque sorte « s'acadianiser ». Tous ceux qui sont venus s'établir
aux iles I'ont fait surtout pour des motifs d'ordre économique ou encore plus récemment pour une qualité de vie
difficile a trouver sur le continent. On sait aussi que les iles étaient connues des navigateurs et des missionnaires
qui y séjournaient régulierement, ce qui incitait les aventuriers & s'y risquer. Les naufrages qui étaient nombreux
autour des iles ont contribué pour beaucoup au peuplement de I'archipel.

On retrouve aux lles :
Les Canadiens c'est-a-dire ceux qui n'étaient pas d'origine acadienne et qui sont venus majoritairement de
Québec, du Bas du Fleuve et de la Gaspésie.

Les Frangais qui ont fui leur mére patrie a cause de la grande misére qui sévissait en France. lls avaient une
bonne connaissance des lles de la Madeleine car les Basques et les Bretons les avaient précédés pour la péche et
la chasse aux phoques et aux morses. Le premier Frangais a arriver aux fles en 1793 fut Barthélémy Hubert, neveu
de I'abbé Allain. Par la suite, une douzaine de Frangais quittent la France pour les lles de la Madeﬁeine tandis que
d'autres étaient passés par Saint-Pierre ou les Maritimes avant d'arriver dans I'archipel.

Les Jerseyais dont certains commergants, les Robin et les Lebouthillier étaient les maitres du commerce du
poisson en Gaspésie sont arrivés aux iles environs a la méme époque que les Frangais. La Maison Lebouthillier
s'établit & I'Etang-du-Nord mais vendit son commerce a John P. Savage en 1880. D'autres Jerseyais étaient déja
établis aux iles et plusieurs vinrent par la suite.

Les Irlandais qui avaient d fuir I'lrlande au début du XIXe siécle a cause de la grande famine causée par la
« maladie de la patate ». Parmi eux, on retrouve certains survivants du « Miracle » qui fit naufrage aux lles le 19
mai 1847, d'autres qui étaient nés en Irlande et des descendants d'Irlandais des Maritimes.

Les Ecossais et les Anglais qui ont quitté les Maritimes pour les iles pour habiter surtout I'lle d’Entrée, la Grosse
lle ou Cap-aux-Meules.

Enfin, des gens originaires d'ltalie, de Russie, d'Allemagne, du Liban et de Syrie ont habité les iles pendant une
periode de temps plus ou moins longue. La majorité d'entre eux étaient des commercants.

On constate d'abord que la population s'est déplacée & l'intérieur des fles. A partir de 1940, la population se
déplace vers I'lle de I'Etang-du-Nord ou les services se sont concentrés. Aussi de nombreux Madelinots ont emigré
vers Terre-Neuve, la Céte-Nord, la Beauce, La Vallée de la Matapédia, le Nouveau-Brunswick et les Etats-Unis
sans oublier Montreal et surtout Verdun.

Comme dans toutes les régions éloignées du Québec, les jeunes ne cessent de s'exiler faute de travail. Avec
l'arrivee massive des touristes dans les années 70, nombreux sont ceux qui viennent s'y installer souvent
temporairement. Les iles appartiendront-elles encore aux Madelinots dans cinquante ans ?...C’est une question a
laquelle il est difficile de répondre.

Pauline Carbonneau
Cette conference était la suite tant attendue de celle de I'an dernier qui nous entretenait de la découverte des lles.

Comme toujours Mme Carbonneau était trés bien documentée et maitrise son sujet. Les nombreux Madelinots
présents ont beaucoup apprécié le récit de 'arrivée aux lles, de leurs ancétres. Ce fut un succes.
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Pierre Biort

Pierre Biard

- Xavier Qlivier Biard
Frangois Xavier Billard

Qlivier Billard

Albert Billgrd

" Guy Billard

Guy Blllard

Cité de Blois, Beauce
Prov. Orléanais, France

24-11-1705
Saint-Thomas, Montmagny

1760
Ste-Geneviéve de Pierrefonds

08-10-1792
St-Laurent
Montréal

30-04-1827
Ste-Thérése

20-10-1851
Sainte-Madeleine
Rigaud

20-08-1888
Williamstown, Ontario

25-10-1927
St-Joseph
Montréal

27-06-1959
St-Paul
Montréal

Inscrit Biort/Biart dans Ia « Fichier On‘gine »

Généalogie d’un membre de la SHGV .

Martine Godeau **

Marie-Anne Lamarre
Pierre et Marie-Anne Paulet

Genevigve Demers
Nicolas et Marie-Frangoise
Cadieux

Marie-Victoire Carson
Christopher et Marie Hodienne

Marie Narcisse Lamothe
Frédéric et Marie Amable
Constantineau

Marie Octavie Pilon
Amable et Euphrosine Vallés

Julie Laframboise
Napoléon et Sophie Dufresne

Jeanne Slavin
Arthur et Maria Brassard

Jeannette Campeau
Roméo Narcisse et Rose Alma
FlllDﬂ




Pregmigr mogyggn dg transport : Ig canot

"

\O oici une réplique grandeur nature d'un canot de maitre utilisé par les tout
premiers marchands de fourrures. Fait par le chef Matt Bernard et sa
famille en 1957 dans la réserve algonquine de Golden Lake (Ontario).

C'est surtout gréce 4 la clairvoyance, a I'effort et & la générosité financiére de M.
D. A. Gillies, de Braeside (Ontario), que ce canot a été construit.

Ce canot, auquel on a recemment ajouté quelques éléments, est, selon le Musée,
semblable a celui qui transportait George Simpson, gouverneur de la Compagnie
de la Baie d'Hudson, et son épouse anglaise, Frances. Embarcation de charge,
ce canot de style algonquin, fait en écorce de bouleau et mesurant onze métres,
etait couramment utilisé. Il pouvait, chaque jour, transporter plus de trois tonnes
de marchandises et de personnes et couvrir une distance de quatre-vingts
kilomeétres.

Lorsque les Simpson ont fait le trajet de Lachine (Québec) & la riviere Rouge
(Manitoba) en 1830, ils ont parcouru au moins deux milles kilométres en canot,
remontant la riviere des Outaouais et traversant les Grands Lacs. Le
démeénagement du gouverneur dans l'ouest du Canada et l'arrivée d'une

. Européenne de la haute société témoignaient de changements majeurs dans
I'économie et la société de la traite des fourrures.

Matériaux utilisés

Coque - écorce de bouleau
Membrure - cédre
Plats-bords - fréne blanc
Bancs - fréne attaché avec du cuir brut
Racines d'épinette fendues pour le lagage
Résine d'épinette pour sceller les coutures

g) ierre-Esprit Radisson et Médard Chouart Des
Groseilliers sont considérés comme les premiers
voyageurs. lls ont été le fer de lance de la traite des
fourrures au milieu du XVII® siécle et ont été a
l'origine de la fondation de la Compagnie de la Baie
d'Hudson en 1670.

s D -a_dam‘ . 'h' T I P '&
[N\ e [ VR S ol L i B L 1" e 1L} b

ibom L

Frederic Remington (1861-1909)
Radisson et Des Groseilliers 1905
huile sur toile

Source : http://www._civilization.ca/hist/canoe/can02fra.html
Recherche : Diane Senez
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Pébut dg I'automobilg

L'histoire de I'automobile est caractéristique de celle des grandes inventions qui ont ponctuges les XIX® et XX*
siécles. Le terme « automobile », lui-mé&me, n'est forgé qu'en 1890 et il faut attendre 1896 pour voir 'Académie
frangaise se prononcer sur son genre, féminin en l'occurrence.

Si I'on s'en tient a I'étymologie du mot, « qui se meut par soi-méme », c'est le
fardier de Cugnot qui, le premier, remplit cette condition. Dés 1768, Joseph
Cugnot présente son « fardier a vapeur », un chariot propulsé par une
chaudiére & vapeur. C'est le premier engin & vapeur auto-propulsé et il était
destiné & déplacer de lourds canons. Il atteint de 4 & 10 km/h pour une
autonomie moyenne de 15 minutes avec un maximum de 30 meétres
parcourus.

Parmi les plus fameuses adaptations de la propulsion & vapeur, il convient de signaler Amédée Bollée qui
commercialise en 1872 une véritable « locomotive routiére », un véhicule pouvant transporter douze personnes.
Vitesse de pointe : 40 km/h. Bollée commercialise ensuite des omnibus & vapeur (a partir de 1876), puis une voiture
plus |égére (2,7 tonnes) que son premier modéle, qui dépasse facilement les 40 km/h (1878).

L'Exposition universelle de Paris de 1878 permet toutefois & Benjamin Peugeot de découvrir cet engin. Les
commandes affluent de toutes parts, d'Allemagne tout particulierement ol une filiale Bollée voit méme le jour en
1880. Bollée part alors a la conquéte du monde et présente ses modéles de Moscou & Rome, de Syrie en
Angleterre (1880-1881). Un nouveau modéle est lancé : c'est une conduite intérieure de six places avec une boite
de vitesse & deux rapports, un moteur a vapeur de 15¢cv (1880).

En 1882, un modéle « rapide » de six places pouvant atteindre 53 km/h est proposé. D'autres modéles suivront,
mais la propulsion & vapeur s'avére une impasse en matiére de rapport poids/performance. Bollée et son fils
Amédée Bollée, expérimentent bien une propulsion & l'alcool, mais c'est finalement le moteur a explosion et le
pétrole qui s'imposent.

Le premier « vrai » moteur & déflagration fut mis au point par deux ingénieurs allemands, Gottlieb Daimler (1872) et
Carl Benz (1882) qui, chacun de son c6té, cherchent & vendre leur brevet en France.

En 1884, Edouard Delamare-Debouteville construit la premiére voiture automobile équipée d'un moteur & explosion
(gaz), mais c'est I'Allemand Carl Benz qui adapte le premier un moteur & explosion a pétrole sur une automobile en
1886.

En 1889, René Panhard et Emile Levassor installent le premier moteur & quatre temps (celui de Daimler) sur une
voiture a quatre places. Rudolf Diesel mettra au point le type moteur qui porte son nom.

En janvier 1891, Panhard et Levassor font déja rouler dans les rues
de Paris les premiers modéles frangais équipées du moteur Benz.
C'est la premigre voiture & moteur & explosion commercialisée.

Emile Levassor conduisant la premiére Panhard avec sa femme
Louise et son partenaire René Panhard sur le siége arriére.

Source du texte et des photos : Encyclopédie Wikipédia http://fr.wikipedia.org/wiki/Histoire_de_|%27automobile

Recherche : Diane Senez
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lsa famillg ®andurand

Un pionnier de I"automobile : La premiére voiture & Montréal était
celle de Ucal-Henri Dandurand, cette voiture sans cheval avait été
mise en vedette le 21 novembre 1899, alors qu'il paradait avec le
maire de I'époque.

En 1902, il finit par obtenir le premier permis d'immatriculation
québécoise pour sa Dion-Bouton. La plaque sera Q-1.

De 1907 & 1909, il est président de la Comet Motor Co qui
fabriquera plus de 200 voitures dans ses ateliers de la rue Jurors.
Plus tard, il representera les grandes marques MclLaughlin et
Chalmers.

Précurseur du véhicule récréatif : La grande fierté de la famille
Dandurand fut son « Pullman » de 1910, congu selon les plans du
fils ainé Henri. C'est une sorte de petit wagon de chemin de fer en
bois installé sur un chassis de camion Packard. Le tout faisait 30
pieds de long et incluait la téléphonie en circuit fermé, une toilette et
une cuisinette, pour 26 personnes assises. Du jamais vu !

50 ans d'évolution automobile: la Dion-
Bouton, une frangaise du début du siécle
devant une Cadillac toute américaine qui
appartenait a Jacques Dandurand.

La fameuse Aquamobile Amphicar, assemblee
en Allemagne, pour laquelle Jacques
Dandurand avait obtenu la distribution
exclusive au Québec. Ses fils Louis et Pierre
sont a bord.

Diane Senez

Bibliographie et photos: Dandurand, 100 ans au service de |'automobile
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lsa huitigmg merveillg du mondg
Victoria Tubular Bridge
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Source de la photo : site du Musée McCord
http://www.musee-mccord.gc.calfr/clefs/expositionsvirtuelles/pontvictoria/

A l'époque le quartier Griffintown (délimité par le canal Lachine et les rues de la Montagne, Notre-Dame et McGill),
dont I'axe principal est la rue Wellington est habité en majeure partie par des immigrants irlandais, dont plusieurs
ont participé a la construction du pont Victoria.

Cette partie de la ville a trés mauvaise réputation.

En 1868, les résidents de la ville adressent une pétition au conseil municipal demandant I'élimination des voies et
réclamant un service d'omnibus a la place.

Les rues n'avaient pas ou peu de macadam et la gadoue s'insinuait entre les rails. De plus, ces citoyens n'allaient
que rarement au centre-ville.

La Ville se plie aux désirs de ses citoyens et demandent & la compagnie d'arracher ses rails.

Il faudra attendre 1886, avec la construction du pont tournant Wellington pour revoir les tramways a Verdun.

. *

¥ —~—

Le Pont Wellinton, construit en 1886, permettait enfin aux véhicules d'atteindre le quartier de la pointe Saint-
Charles et la ville de Verdun.
Photo datant de 1906.

Diane Senez

Bibliographie et photo du bas : A la belle époque des tramways de Jacques Pharand
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Tunnel Wellington

Durant les travaux mai 1932

Vers 1930, 'ouvrage le plus spectaculaire a cette époque, le tunnel Wellington vit le jour, le premier du genre a
Montréal.

Il remplacera le pont tournant a cause du nombre croissant de navires qui perturbaient trop souvent la circulation.

Le 3 juin 1933, le tunnel est ouvert a la circulation automobile mais pas aux tramways.
Ce n'est que le 31 octobre 1934 que les tramways pourront y circuler.

A 5, 3 ot -
Un tramway émergeant du portail ost du tunnel Wellington en 1956.
Source de la photo : http:/ www. stcum gc.calinfo/infostm/2003/031124.pdf /

Diane Senez

Bibliographie et photo du haut : A la belle époque des tramways de Jacques Pharand
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log Canal Le,aebir;z

Léchusr do Seint-Gabriel en 1942,

Source de la photo : Article de La Presse, 10 juin 2002, signé Guy Pinard

Long de 14,5 kilometres, le canal Lachine traverse le sud-ouest de lile de Montréal, reliant le lac St-Louis
au Vieux-Port de Montréal. Congu comme une voie de contournement des rapides de Lachine, il y a une
dénivellation de 14 métres sur une distance de 2 000 meétres en face de ville LaSalle. Le canal est
partiellement ouvert le 24 aoQt 1824, méme s'il n'est complété et ouvert qu'en 1825. Du céte du canal on
aménage le chemin de halage qu'on utilisait a I'époque et qu'emprunte I'actuel piste cyclable.

Il fut &largi en 1848 et en 1885, avant d'étre surclassé par la voie maritime du St-Laurent. Le dernier bateau
le franchira le 30 novembre 1970. Le canal comprend 5 écluses et les ponts pivotants de Des Seigneurs,
Charlevoix et Cate-St-Paul ont été rehaussés de 46 centimetres (18 pouces).

Les gens de Verdun, St-Henri et autres villes environnantes sont venus travailler autour du canal Lachine
pour améliorer leur sort dont les immigrants irlandais de Griffintown : hommes, femmes et enfants pouvaient
travailler 60 heures par semaine, 6 jours sur 7. Le canal s'est imposé comme le précurseur de la voie
maritime et le berceau de I'industrie canadienne durant 'époque de I'industrialisation de 1850 & 1950.

C'est en 1997, que le projet de revitalisation du canal est piloté par le gouvernement canadien et les

autorités municipales, maintenant regroupé dans la grande ville de Montréal. C'est plus de 250 millions de

dollars qui ont été injectés dans I'économie du sud-ouest de Montréal depuis 2002. Le gouvernement

fédéral a versé 38 millions de dollars dans les travaux de réouverture du canal Lachine.

Le canal a ré ouvert ses portes a la navigation de plaisance le 14 mai 2005.
ad

o8

Photo : gracieuseté : Guy Billard

Guy Billard

Bibliographie : La Presse du 10 juin 2002 ainsi que différents quotidiens et revues.
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{necigns moygns dg transports & Verdun

Le boulanger Agence Troy Laundry

Dent, Harrison & Sons. La livraison du pain se fait & cheval. Le tramway arrive au coin de I'avenue de
Début 1900 I'Eglise sur la rue Wellington. Derriére, une
trés belle vue du Mont-Royal. 1909

A cheval sur le boulevard Lasalle Un camion de déménagement
Les camions de déménagement étaient un peu différents Une journée de mai sur la 4e Avenue,
a cette époque. derriere I'église Notre-Dame-de-Lourdes.

-~ J‘ - s wma
-— .,'u;,‘iczl _PAPI‘IQL'

W s =

Patrouille en hiver Prince et Poppy
Les policiers au départ d'une patrouille devant I'hétel Le traineau a chiens permettait aux sceurs
de ville de l'avenue de I'Eglise. Environ 1910 de se déplacer sur I'lle. 1953

Source des photos et des textes : Verdun 125° anniversaire.
Cédérom Photos-Souvenirs, Ville de Verdun
Recherche : Diane Senez

Les Argoulets — Vol. 11, Numéro 1, Printemps 2006 13



Pgbut du transport gn commun motorisg

Presqu’au méme moment ol Montréal fétait son 350°" anniversaire et ol ' Amérique fétait le 500 anniversaire
du 1% voyage de Christophe Colomb en Amérique, un autre anniversaire est passé presque qu’inapergu: Le

centenaire du transport en commun motorise.

C'est le 21 septembre 1892 que le « Rocket » le premier tramway électrique circula dans les rues de Montreal.

A I'hiver, les nouveaux tramways électrifiés furent munis
de poéles d'appoint.

Vue intérieure du « Rocket » ; les places prés du poéle a
charbon étaient trés recherchées durant la saison

hivernale. (AS)

Diane Senez

Bibliographie et photos : A la belle époque des tramways de Jacques Pharand

Les Argoulets — Vol. 11, Numéro 1, Printemps 2006 14



(-€volation du ecircuit 58-Wellington dg 1893 & 1957

L'ere du tramway & Montréal s’échelonne de 1861 & 1959 (1).Des articles donnant une description générale sur le
service des tramways a Verdun ont déja été publiés (2-4).Nous décrirons ici I'évolution du circuit 58-Wellington
depuis son implantation a Verdun jusqu'au retrait des tramways de ce circuit, le 28 avril 1957. Les données ont é&té
obtenues sur les cartes du réseau publiées antérieurement (5a, 5b, 5¢c) ainsi que sur une compilation récente (6).
Le service des tramways de la Montreal Street Railways dans Verdun débute en juillet 1899. Le circuit a pour nom
Ontario & Wellington.

Voici une description sommaire de I'évolution de ce circuit au cours des années.

Note : Les noms de rues tels qu'ils figuraient sur les cartes d’époque ont été utilisés.

Noms de rues : anciens (actuels)

Craig (St-Antoine), Dorchester (René-Lévesque), McCord (de la Montagne), Colborne-Windsor-Peel (Peel).

La ligne 58-Wellington :
Circuit des tramways de la ligne 58-Wellington & diverses périodes

1893-1899 : Ontario & Wellington

Montréal : triangle de virage Ontario et Saint-Germain, retour sur Ontario direction ouest ; puis Bleury, Craig, McGill,
. Wellington direction ouest jusqu'au triangle de virage Wellington et Beresford dans Pointe

St-Charles. Retour vers I'est sur Wellington puis McGill, Craig, Bleury, Ontario vers I'est jusqu'au triangle de virage
Ontario et Saint-Germain.

1899-1905 : Ontario et Wellington

Montréal : triangle de virage Ontario et William-David, retour sur Ontario direction ouest ; puis Bleury, Craig, McGill,
Wellington direction ouest jusqu'a la « boucle Rielle » dans Verdun : (Wellington — Rielle - boul. Lasalle — Gordon
et William-David).

1905-1912 : Ontario et Wellington : ! ‘

Montréal : « boucle Viau » (Ontario — Viau (1 avenue) — Notre-Dame — St-Clément (2™ avenue) - retour sur
Ontario direction ouest ; puis Bleury, Craig, McGill, Wellington vers I'ouest jusqu’a la « boucle Rielle ». Retour sur
Wellington vers I'est, McGill, Craig, Bleury, Ontario vers I'est jusqu'a la « boucle Viau ».

1912-1924 : Wellington :

Montréal : « boucle Place-d’Armes » (Notre-Dame — Place d'Armes — St-Jacques — McGill), direction ouest sur
Notre-Dame jusqu'a la rue McCord, retour sur Wellington vers l'ouest jusqu'a la « boucle Rielle ». Retour sur
Wellington vers I'est, McCord, Notre-Dame vers I'est jusqu'a la « boucle Place-d'Armes ». La « boucle Rielle » est
abandonnée en 1924,

Lae . 1924-1934 : Wellington :
gl 2 Montréal : « boucle Place-d’Armes » (Notre-
- Dame - Place-d’Armes — St-Jacques — de
I'lnspecteur), retour sur Notre-Dame
direction ouest jusqu'a McCord, Wellington
direction ouest jusqu'a la nouvelle boucle
dans Verdun « boucle Woodland » :
Wellington — Woodland - boul. Lasalle —
Argyle). Retour sur Wellington vers I'est,
McCord, Notre-Dame jusqu’a la « boucle
Place d'Armes ».
Photo : Tramway venant de compléter la
boucle Wellinton-Rielle-Boul
Lasalle-Gordon, photographié sur la rue
Gordon, prés de la salle de
% 2 danse Wood Hall (qui deviendra CKVL en
. 1946) Année 1930

‘ Source : Le messager de Verdun
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1934-1951 : Wellington :

Montréal: “boucle Place-d'Armes” (Notre-Dame--Place-d'Armes--St-Jacques--McGill) retour direction ouest sur
Notre-Dame jusqu'a Colborne, retour sur Wellington vers I'ouest jusqu'a la “boucle Woodland”. Retour sur Notre-
Wellington vers I'est, Colborne, Notre-Dame jusqu'a la “boucle Place-d'Armes.

1951-1957 : Wellington :
Montréal: “boucle Place-d'Armes” (Notre-Dame--Place-d'Armes--St-Jacques--Colborne) retour direction ouest via

Wellington jusqu'a la “boucle Woodland”. Retour sur Wellington vers I'est, Colborne, Notre-Dame jusqu'a la “boucle
Place-d'Armes”.

g L] X i
Un tamway du circuit « 58 — Wellington » fait le plein de passagers a la
boucle Woodland avant le retour vers le centre-ville.  proe Coticrion gicgus Prarand

Bibliographie :

1- Société de transport de Montréal (STM) site Internet : http://www.stm.info/

2- MENARD, Gérard, Les petits chars électriques a Verdun, (71ére partie). Revue de la Saciété d'histoire et de
genealogie de Verdun, Les Argoulets, Vol. 2, No 4, p. 6-7 (1996) ISSN 1201-706 X

3- MENARD, Gérard, Les petits chars électriques a Verdun, (2e partie). Revue de la Société d'histoire et de
genealogie de Verdun, Les Argoulets, Vol. 1 et2, No 3, p. 6-7 (1997) ISSN 1201-706 X

4- PHARAND, Jacques, Montréal... une histoire qui transporte!

Le service a Verdun, Journal Info STM Métro, (9 septembre 2003).
http://www.stcum.qc.ca/info/infostm/2003/030909 . pdf

5- Bibliothéque nationale du Québec (BNQ), site web: http://www.bnquebec.ca/

On peut voir la carte des lignes de tramways pour 1923, 1929 et 1941:

5a) 1923: http://www4.bnquebec.ca/cargeo/high/TRBA0028 n.ipg

Sb) 1929: http://www4.bnquebec.ca/cargeo/high/TRBA0T40a n.jpg

5¢) 1941: mg:lfwwwtl.bnguebec.ca/cargeolhigh/’l' RBAO141a_n.jpg

6- PHARAND, Jacques et al. Network Modifications au réseau 1886-1966, CD-ROM, Montréal, (2000).

7- Plans de la STM (métro, autobus, trains de banlieue: document 2004): http://www.stm.info/info/plans. htm

Jean-Marie Hachey
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Manchettes d’autrefois

Tragédie du 14 mai 1819 : 40 personnes se noyérent vis-a-vis de I'ile Saint-Paul
L'histoire d’une traversée qui vira au drame pour la communauté de Saint-Constant

Dans " faits curieux de I'histoire de Montréal”, E.Z. Massicotte relate I'histoire
d'une tragédie qui passa presque sous silence dans les journaux d'époque.
La Gazette et la Canadian Courant, sont les seuls imprimés & raconter.

Au début du XIXe siécle, les cultivateurs de la rive-sud venaient au marché de
Montréal dans une grosse barque qui faisait la navette Montréal — Laprairie.
La Gazette raconte comme suit :

" Vendredi aprés-midi (14 mai) assez tard, un bateau qui était venu de
Laprairie le matin avec une soixantaine de personnes, repartit de la Pointe-
Saint-Charles avec entre 40 et 50 personnes tant hommes que femmes
presque tous cultivateurs de la Tortue, paroisse de Laprairie. Lorsque le
bateau fut arrivé vis-a-vis de I'lle-Saint-Paul le vent qui était extrémement fort
fit tourner le bateau et tous les individus qui étaient dedans tombérent & I'eau.
Loin de tout secours, tous se noyérent & I'exception de trois, deux hommes et
une femme qui réussirent @ monter sur le pont du bateau et qui furent trouvés
dessus vers 9 heures (du soir), vis-a-vis de la ville ou le bateau avait dérivé.”
Le Canadian Courant raconte & peu prés les mémes détails a part qu'il
mentionne que 10 personnes furent débarqués a [Ifle-Saint-Paul et qu'on fit
I'effort de jeter & I'eau le grain dans le dessein d'alléger le bateau.

Les faits :

Edouard Zotique Massicotte, aprés des recherches rétablit les faits quand au
nombre des victimes, et leur provenance.

La realité est que seul Joseph Barbeau, le maitre de barque était originaire de

Laprairie.

Ce dernier aurait voulu dissuader les cultivateurs de traverser compte-tenu des risques dus au mauvais temps.
Mais ils avaient hate de rentrer chez-eux et le traitait de "peureux”. Il se décida enfin & force d'étre importuné, avec
le résultat désastreux que I'on connait.

La provenance des victimes d'aprés les actes de sépultures et des noms inscrits dans les journaux, donne sur 39
victimes, 30 de Saint-Constant, 6 de Saint-Philippe, 2 de Chateauguay et un de Laprairie.Les seuls rescapés
étaient Agnés Lefebvre, Pierre Lemieux et Frangois Faille

La liste des victimes ci-dessous fut établie d'aprés les recherches de E.Z. Massicotte.

Barbeau Marie : 28 ans, épouse de Augustin Bruneau de Saint-Constant

Barbeau Suzanne : 34 ans, fille de René Barbeau de Saint-Constant

Bourdeau Catherine : 76 ans, épouse de Frangois Viau dit Lespérance de Saint-Constant
Brosseau Joseph : 51 ans, maitre de barque, ancien lieutenant de milice, de Laprairie
Bruneau Théotiste : épouse de Joseph Pominville de Saint-Constant

Chatigny Geneviéve : 76 ans, veuve Garnot dit Brindamour de Saint-Constant
Decoste J.B. : 36 ans, époux de Louise Bisson de Saint-Constant

Dupuis Augustin : 19 ans, fils de Joseph Dupuis et d'lsabelle Vautour de Saint-Constant
Dupuis Ignace : De Saint-Philippe

Dupuis Marie-Anne : 30 ans, épouse de Louis Hémard (Aymard) de Saint-Constant
Dupuis Marie-Florine : 17 ans, fille d’Ignace Dupuis (victime) de Saint-Philippe

Dupuis Richard : De Saint-Constant

Faille Louis : 43 ans, époux de Josephte Giroux de Saint-Constant

Fauber Josephte : 30 ans, épouse d’Antoine Longtin de Saint-Constant

Gamelin Antoine : 53 ans, époux de Madeleine Foucrault de Saint-Constant

Garnot dit Brindamour J.B. : Fils de Geneviéve Chatigny (victime) veuve Garnot
Gervais Louis : 21 ans, fils de Louis Gervais de Saint-Constant

Girouard Basile : De Saint-Philippe

Grégoire Nicolas : De Chateauguay

Jouassin Marie : Epouse de J.B. Provost de Saint-Constant

Lamoureux Joseph : 27 ans, époux de Marie-Anne Tremblé de Saint-Philippe
Lamoureux Joseph : De Saint-Constant

Lanctdt Paul : 34 ans, époux d’Agnés Lefebvre (rescapée) de Saint-Constant
Lasselin dit Bellefleur Romain : De Saint-Constant

Lemieux M. : Epouse de J.B. Tougas de Saint-Constant

Lemieux Angéligue : Epouse de Louis Brosseau de Saint-Constant
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Mangault dit Clermont Marie : 51 ans, veuve de Jos. Lessaline de Saint-Constant
Mangault dit Clermont Marie-Rose : 36 ans, épouse de Frangois Parent de Saint-Constant
Papineau Frangois : 29 ans, époux de Louise Hébert de Chateauguay

Payan dit Saint-Onge Ignace : De Saint-Constant

Perrotte Marie-Louise : 44 ans, épouse de Frangois Longtin de Saint-Philippe

Pinsonnault Paul : De Saint-Constant

Plantier dit Lagrenade J.B. : De Saint-Philippe

Provost Julie : 18 ans, fille de J.B. Provost et de Marie Jouassin (victime) Sépulture & Longueuil
Quertier Frangois : 28 ans, maltre d'école, époux de Marguerite Bertrand de Saint-Constant
Surprenant Michel : De Saint-Constant

Tourangeau Antoine : De Saint-Constant

Cette tragédie fit l'obiet d'une complainte, ce qui était & I'époque une fagon de conserver la mémoire d'événements
tragiques.
Voici quelques couplets de la Complainte des 40 noyés ou Complainte des naufragés de Laprairie :

“Prés de I'lle au Héron,
Place remarquable,

Pour ceux qui voiront

Ce lieu déplorable,

C'est un sujet d’oraison
Pour ceux qui y passeront.

Par un trés grand vent

Au pied de ces chutes

Le sort inconstant

Et les eaux disputent,
Renversent ainsi le bateau
Livrent tout ce monde a l'eau...

Varennes et Vercheres

Ont eu la douleur

De voir sur leurs gréves,

Méme a Contrecoeur,

Plusieurs de ces pauvres corps,
Depuis longtemps étaient morts.”

Plusieurs années aprés le naufrage, des enfants et petits enfants ou habitants de Saint-Constant et des environs,
pouvaient réciter des couplets avec quelques variantes.

Deux de ceux ci-haut mentionné suggeérent que le naufrage a eu lieu plus prés de I'le aux Hérons, en aval des
rapides de Lachine (au pied des chutes...)

L'fle des Sceurs fut plutdt un endroit ol quelques passagers ont accosté.

Denis Harton

Bibliographie : E.Z. Massicotte : Faits curieux de 'histoire de Montréal. Lib. Beauchemin. 1924
Ecomusée Saint-Constant : Contes pour les grands. Les grands désastres.1989

Hvis deg Recherche

Nous sommes a la recherche de bénévoles pour la Salle Canadiana et ce pour 'automne et I'hiver 2006-2007. Si
vous avez du temps libre et que vous étes disposés a donner un peu de ce temps & votre Société, laissez-nous un
message sur notre répondeur au: (514) 765-7174 ou & notre adresse Internet: shgvi @hotmail.com, la
responsable des bénévoles, Mme Nicole Larin Renaud communiquera avec vous. Une formation sera donnée aux
bénévoles intéressés.
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II. €volation du eircuit 53-lsaching Rapids
dg 1899 a 1937.

Nous décrirons ici I'évolution du circuit 53-Lachine Rapids depuis son implantation a Verdun jusqu'au retrait des
tramways de ce circuit en 1937. Les données ont été obtenues sur les cartes du réseau publiées antérieurement
ga,Sb,Sc) ainsi que sur une compilation récente des circuits (6). Le service des tramways de la Monfreal Street

ailwa(s dans Verdun débute en juillet 1899. A cette époque, le boulevard LaSalle était nommé Lower Lachine
Road. L a ligne 53-Lachine Rapids est la premiére et sera la seule ligne de tramways a desservir exclusivement le
territoire de Verdun de 1899 a 1932; de 1932 a 1937, le tramway se rend jusqu'a la 4e Avenue a Ville LaSalle.
Cette ligne a voie simple comportait deux voies de croisement: I'une située un peu a 'ouest de la rue Woodland,
l'autre a la hauteur de I'H6pital Douglas.

Circuits des tramways de la ligne 53-Lachine Rapids a diverses périodes:

1899-1925: Lachine Rapids:

Le circuit s'étend sur le boulevard LaSalle a partir du triangle de virage boulevard LaSalle et Rielle a 'est jusqu’'au
triangle de virage boulevard LaSalle et Foch a I'ouest. Le triangle de virage boulevard LaSalle et Rielle est
abandonné en 1925.

1925-1932: Lachine Rapids:

Le triangle de virage boulevard LaSalle et Rielle est remplacé par une nouvelle boucle dans Verdun, la "boucle
Woodland” (Wellington--Woodland--boulevard LaSalle--Argyle). Départ vers |'ouest sur le boulevard LaSalle
jusgu'au triangle de virage boulevard LaSalle et Foch. Retour vers I'est via boulevard LaSalle jusqu'a la “boucle

Woodland”.

1932-1937: Lachine Rapids:

Le circuit est prolongé vers 'ouest jusqu'a la 4e Avenue a Ville LaSalle. En 1934, la voie simple sur le boulevard
LaSalle entre les rues Rielle et Argyle est enlevée (7a). Pourvu de deux voies de croisement, le circuit & voie simple
s'étend depuis la boucle Woodland jusqu’au triangle de virage boulevard LaSalle et 3e Avenue a Ville LaSalle. En
1937, 'autobus succéde au tramway; la ligne 53-LaSalle-Verdun est inaugurée; cette ligne sera abandonnée en

1961.

Descriptions des manoceuvres aux triangles de virage sur la ligne 53-Lachine Rapids

S‘ﬁ* B 1 Y s : :’” Lachine Roud, Verdun 2.0 1899-1925: Ligne: 53-Lachine Rapids

e Triangle de virage a I’ouest: Boulevard LaSalle et

Rielle.

Selon J. Pharand (7b), le tramway venant de

I'ouest sur le boulevard LaSalle poursuit son

circuit vers I'est en dépassant la rue Rielle,

recule sur Rielle avant de virer de nouveau vers

I'ouest sur le boulevard Lasalle.

A S, Photo : Tramway de la ligne Lachine Rapids sur le boulevard
i ? -; S - Lasalle prés de la rue Rielle en 1900(5).

T

e Triangle de virage a I'ouest: Boulevard LaSalle et Foch.
Le tramway venant de I'est sur le boulevard LaSalle dépasse I'avenue Foch, recule vers le nord sur Foch,
puis revient vers I'est sur le boulevard LaSalle.

1925-1932: Ligne: 53-Lachine Rapids

e Boucle de virage “boucle Woodland” & I’est: Wellington -- Woodland -- boulevard LaSalle -- Argyle.
Le tramway venant de I'ouest sur le boulevard LaSalle s’engage sur Wellington vers |'est, puis Woodland
vers le sud, le boulevard LaSalle vers I'est, puis vers le nord sur Argyle jusqu'a Wellington et reprend son
circuit vers I'ouest.

e Triangle de virage a I'ouest: Boulevard LaSalle et Foch.
Opérations telles que décrites précédemment.
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1932-1937: Ligne: 53-Lachine Rapids

e Boucle de virage a I'est: “boucle Woodland”.Opérations telles que décrites précédemment.

e En 1932, le terminus de I’est atteint la 4e Avenue a Ville LaSalle.
Le tramway venant de I'est sur le boulevard LaSalle se rend jusqu’a la 4e Avenue a Ville de LaSalle, puis
recule sur [a 3e Avenue vers le nord afin reprendre la direction est sur le boulevard LaSalle. L'autobus
remplace le tramway en 1937 sur ce circuit alors désigne 53-LaSalle-Verdun.

Fin des manoeuvres en marche arriére aux triangles de virage

En 1924, I'introduction des tramways a deux perches de type Birney permit de simplifier grandement et de rendre
plus sécuritaires les opérations aux triangles de virages en éliminant les deplacements en marche arriére. Ces
tramways étaient opérés par un seul homme (solotram).

Photo : Le triangle de virage du circuit Lachine Rapids & la Photo : La rue Wellington a la boucle de virage Woodland (ca

3% avenue, ville de LaSalle lors de son inauguration en 1932(9) 1952). On peut distinguer les rails du circuit 53-Lachine Rapids
menant vers 'ouest (9).

LACHIRE RAPIDS

/8 TUR ST L

(BLTBRISE

itu LSebeloDs i

Photo : Tramway électrique fermé, de type sécurité « Birney » construit Photo : Correspondance du circuit
par Brill en 1924 et devenu objet de musée en 1963. Vue de c6té % avant 53-Lachine Rapids (9)

droit no. 200 classe 200, de la Commission de transport de Montréal, durant

le tournage du film « Les Plouffe » rue Hibernia, en 1980(8)

Bibliographie :
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Angedotes tirges du livre :
« logs aings deg Verdun sg racontent »

]I‘Durant I'enfance de la plupart des personnes rencontrées, seul I'est de Verdun était habité. La rue Wellington se

terminait avec la ligne des tramways (des p'tits chars comme on les appelait alors) c'est-a-dire a la rue Rielle ou
Willibrord. Les tramways tournaient donc a la rue Rielle et le jour ou I'un d'entre eux est entré dans le restaurant du
coin est un événement que tous se rappellent. Une participante nous raconte que cela s'est produit a plus d’'une
occasion : « Lorsque cela arrivait, mon frére rentrait en courant a la maison en criant : « le tramway est encore
entré dans le restaurant » et nous partions tous en courant a sa suite pour voir ce spectacle ».

Z"Tous les commergants ambulants faisaient

setel
\‘} L leur tournée, leur « run » comme on disait, dans
%“ des voitures tirées par des chevaux. Souvent a
= » I'occasion de la féte de Paques et pour souligner

o I'approche du printemps, ils décoraient leurs
> chevaux et leurs voitures. Voici ce que nous
écrit une dame de Verdun a ce propos :

2000 « A la fin des années 40, mon frére était livreur
pour la boulangerie verdunoise C. Langevin.

WI m" m.l 2_5. Lorsque le printemps arrivait, autour de Paques,
oot

il décorait son cheval et sa voiture avec des
fleurs en papier de soie de toutes les couleurs.
Ceci réjouissait ses clients. Je me rappelle que
nous anticipions ce moment qui présageait de
l'arrivée du beau temps »

B“Voici une autre anecdote racontée par une dame relative aux chevaux. Un jour le cheval d'un distributeur a pris

le mors aux dents et n'a pu étre maitrisé que rendu sur les marches de son perron énervant tous les gens des
alentours.

4"On distribuait également le charbon et le bois & domicile. On les vendait dans des sacs en jute. Si le client

demeurait au 2° ou 3° étage, on installait parfois un genre de levier avec une poulie et une corde pour monter les
sacs de charbon, facilitant ainsi le travail du pauvre livreur.

Bibliographie : Les ainés de Verdun vous racontent...
Le Conseil pour les ainés et ainées de Verdun, juin 2000
Recherche : Diane Senez
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Voiturgs de pompigrs

La voiture de pompiers est préte
Devant la premiére caserne.

La caserne de pompiers
C'était tout I'équipement dont on
disposait pour combattre les
incendies de la ville.

1917

Un service structuré Des funérailles civiques

Devant la caserne de pompiers du boulevard Lasalle. Le capitaine Roger Allard accompagne la
Années 1940 dépouille du pompier D'’Amour. 1948

Source des photos et textes : Verdun 125° anniversaire
Cédérom Photos-Souvenirs. Ville de Verdun
Recherche : Diane Senez
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[1I. évolation du eirecuit 25-Notre-Pame-Cote-St-Paul
deg 1918 & 1953

Troisiéme d'une série d'articles sur le tramway & Verdun, nous décrirons ici I'évolution du circuit 25-Notre-Dame-
Céte-St-Paul depuis son implantation en 1918 jusqu'au retrait des tramways de cette ligne en 1953. Les données
ont été obtenues sur les cartes du réseau publiées antérieurement (1a,1b,1c) ainsi que sur une compilation récente
des circuits (2). Le service des tramways de la Montreal Street Railways dans Verdun débute en juillet 1899 sur le
circuit Wellington (alors désigné route 58-Ontario et Wellington).

La route de tramway 25-Notre-Dame-Cote-St-Paul est inaugurée en 1918 et n'atteint pas encore Verdun. Ce n'est
qu'en 1919 que le service sera étendu a Verdun. Il est & noter que ce circuit demeurera inchangé dans Montréal,
les seules modifications seront effectuées dans Verdun.

Circuits des tramways de la ligne 25-Notre-Dame-Céte-St-Paul A diverses périodes: 1918-1919:
Notre-Dame (WEST):

Le circuit s'étend depuis la boucle “Place d'Armes” (Notre-Dame--Place d'Armes--St-Jacques--McGill) {usqu'au
triangle de virage de PEglise et Drake. Ce triangle de virage est abandonné en 1919. Le tramway suit l'itinéraire
suivant: Notre-Dame vers I'est, Place d’Armes vers le nord, virage vers I'ouest sur St-Jacques, vers le sud sur
McGill puis Notre-Dame vers 'ouest, chemin de la Céte-St-Paul, de I'Eglise jusqu'au triangle de virage de I'Eglise et
Drake. Retour en sens inverse vers la Place d'Armes.

1919-1922: Notre-Dame-Céte-St-Paul:
Aucun changement sur le circuit sauf dans Verdun. En effet, le circuit est prolongé dans Verdun sur 'avenue de
I'Eglise jusqu'a Wellington puis sur Wellington jusqu’au triangle de virage Wellington et Rielle.

1922-1925: Notre-Dame-Coéte-St-Paul:
Un seul changement & signaler: le triangle de virage dans Verdun est relocalisé a l'intersection Wellington et de

IEglise.

1925-1945: Notre-Dame-Cote-St-Paul:

Autre changement dans Verdun: une partie de la boucle Wellington—-Rielle—-boulevard LaSalle--Gordon succéde au
triangle de virage Wellington et de I’E'_-ngise. En fait, le tramway venant du nord sur de 'Eglise, vire vers I'ouest sur
Wellington, vers le sud sur Rielle sur une courte distance, puis recule vers I'ouest sur Wellington afin de reprendre
de I'Eglise en direction nord.

1945-1953: Notre-Dame-Céte-St-Paul:
Cette derniére période voit I'adoption de la boucle de virage Wellington--Woodland--boulevard LaSalle--Argyle
comme terminus dans Verdun.

Descriptions des manoeuvres aux triangles de virage sur ia ligne 25-Notre-Dame-Céte-St-Paul
1918-1919: Ligne: 25-Notre-Dame-Céte-St-Paul

e Boucle de virage a I’ouest: boucle “Place d’Armes”. Description ci-dessus.
Les manoeuvres a la boucle Place d'Armes restent inchangées de 1918 4 1953

e Triangle de virage au sud-ouest (Céte St-Paul): triangle de virage de I’Eglise et Drake.
Venant du nord, le tramway dépasse légérement Drake sur de I'Eglise, recule sur Drake, puis reprend de
PEglise en direction nord. .

1919-1922: Notre-Dame-Céote-St-Paul:

e Triangle de virage dans Verdun: Wellington et de I’Eglise. ,
Descendant vers le sud sur de I'Eglise, le garde-moteur engage son véhicule vers I'ouest sur Wellington,
recule sur Wellington, dépasse de I'Eglise et reprend enfin de I'Eglise vers le nord.

1925-1945: Notre-Dame-Cdte-St-Paul:

o Triangle de virage dans Verdun: Wellington et Rielle.
Venant du nord sur de I'Eglise, le tramway vire & F'ouest sur Wellington, au sud sur Rielle sur une courte
dlstgnce. recule sur Rielle, puis sur Wellington afin de reprendre Wellington vers P'est puis de I'Eglise vers le
nord.
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Note : Le tram 25 n'a jamais effectué la boucle Wellington-Rielle-Lasalle-Gordon. Seul le 58 le faisait a ses
origines. Le 25 n'a fait que briévement reculer sur Wel ington, traverser de I'Eglise & reculons, puis retour vers le
nord sur de I'Eglise. Trés dangereux, d'ou I'utilisation subséquente de la rue Rielle pour s'y engager vers le sud et
reculer immédiatement vers I'ouest, reprenant par la suite de I'église vers le nord, jusqu'au 30 aodt 1945, alors
qu'un automobiliste percuta le socle de I'aiguillage (sic) du triangle de virage sur la rue Rielle, le rendant inutilisable.
La MTC se résigna a expédier le 25 a la boucle Woodland a l'instar du 88...(3).

1945-1953: Notre-Dame-Céte-St-Paul:

Derniére boucle de virage sur ce circuit: la boucle “Woodland” Wellington--Woodland--boulevard LaSalle--Argyle.

Le tramway circulant vers I'est sur Wellington vire au sud sur Woodland, a I'est sur le boulevard LaSalle, au nord
sur Argyle pour reprendre son circuit sur Wellington. L'autobus de la ligne 25-'Eglise remplace le tramway en 1953
avec deux nouvelles boucles: la boucle St-Rémy--Notre-Dame--chemin de la Céte-St-Paul--St-Ambroise ainsi que
le rond-point devant I'Auditorium de Verdun.

-— s

.'%;;_. .--:%

»

| N, v | v
i A\ N/ LA > 7 .E"A'

[ 150 SRSy L

Note : Plusieurs lignes de
tramways étaient modifiées
aprés les heures de pointe
(soirée ou fin de semaine).
Ainsi, le tramway de la ligne
25-Notre-Dame-Céte-St-
Paul terminait son périple
au terminus Craig (construit
en 1925) plutét qu'a la

Place d'Armes.

Fin des manoeuvres en marche arriére aux triangles de virage
A partir de 1924, l'introduction graduelle des tramways & deux perches permit de simplifier grandement et de rendre
plus sécuritaires les opérations aux triangles de virages en éliminant les déplacements en marche arriere.

Légende et source de la photo:

Photo : Tramway 1547 de la ligne 25-Notre-Dame-Céte-St-Paul a sa sortie du pont du chemin de la Cote-St-Paul
en 1952. Le véhicule se dirige vers 'avenue de I'Eglise. Collection: Hubert Leroux. Site Internet :
http://206.103.49.193/mtc/htm/mtc68.htm

Bibliographie:

1- Bibliotheque nationale du Québec (BNQ), site web: http://www.bngquebec.ca
Cartes des lignes de tramways pour 1923, 1929 et 1941:

1a) 1923: http://www4 bnquebec.ca/cargeo/high/ TRBA0028 n.jpg
1b) 1929: hitp://www4 bnguebec.ca/cargeo/high/TRBAG140a n.jpg

1c) 1941 http://www4.bnguebec.ca/cargeo/high/TRBAO141a n.jpg
2- PHARAND, Jacques et al. Network Modifications au réseau 1886-1966, CD-ROM, Montreal, (2000).

3- PHARAND, Jacques, communication personnelle: 23 mai 2005

Jean-Marie Hachey

Les Argoulets — Vol. 11, Numéro 1, Printemps 2006 24



Hommagg a Jacqugs Pharand

lacques Pharand pesc ficrement dcﬂ le plus ancien bitiment appartenant i
Ia STM. unc remisc située sur la ruc Saint-Dominique et qui date de 1893,
e MNP Syeivy

Source de la photo : « Journal du Métro » lundi 25 aodt 2003

PHARAND, Jacques

1944 - 2005 . '

A Montréal, lo 8 décembre A 1 Tout au long de ce numéro sur le transport, ma bible de chevet fut le livre
. le 8 décembre 2005, a I'age P ;

dc 61 ans. est décédé Monsieur Jacques « A la belle époque des tramways, un voyage nostalgique dans le passé »

EThane: angivigur i @t fonction | 5 o par M. Jacques Pharand

publique fodérale 11 laisse dans le deuil
:(;'ngf‘:?nl;f‘gﬂ:pﬁfifﬂr ;*"g{f ﬁ:;ﬂ;gngm@ful-’ Je ne pouvais passer sous silence, son décés récent.
sie ara I 5 . i . .
sera exposé au complexe funéraire Ce livre est magnifiquement bien fait, trés documenté et rempli
oA Y‘t;!l{,‘tgﬂ"]r EGART d'anecdotes et de trés belles photos souvent inédites.
BT NI N’ £ *f‘: Pour tous ceux qui s'intéressent au transport en commun et/ou qui veulent
¢ s|4e) 595.1500 en savoir plus sur cette belle époque des tramways, n'hésitez pas a le lire
2359, e Roias ou tput simplement le feuilleter, vous y trouverez du plaisir.
_ Maniriel Un livre remarquable !
Heures de visiles: le mercredi 14 décem-
bre 2005 a compler de 10h, suivi d'une Di S
iane Senez

réunion do prigres qui sera célébrée a
13h30 au salon du complexe lunéraira
suivi de linhumation au cimetiare Nolre-
Dame des Neiges. Des dons a la Fonda-
tion de [Ihdpital Louis-H  Lafontaine
seraient appréciés en sa mémoire

R, | Jacques Pharand est né en 1944, dans le quartier Mile-End, & Montréal.
O Curieusement cet ingénieur retraité de la fonction plublique fédérale, n'a
jamais travaillé dans le domaine qui le passionne, celui des framways.

==

Ecrire I'histoire centenaire du transport en commun de Montréal
représentait un redoutable défi que Jacques Pharand a relevé avec
plaisir. Il fut un spectateur émerveillé du va-et-vient incessant des
véhicules qui sillonnaient les rues de son quartier. Devenu adolescent, il
prit soudain conscience qu'il allait voir disparaitre le vieux tramway dans
lequel il s’amusait, I'un des derniers témoins d'une bien belle époque.
Ce jour-la, il se promit d'écrire un livre sur le sujet. Il a tenu parole.

Editions de 'Homme 1997

Texte extrait de : 4° de couverture.

‘ - AN

Un vayage noxlalghque
dans Ie passé :
s \

jadi)
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. €volution du cireuit 8-Verdun-ftwater (1926-1966)

L'autobus fait son entrée a Verdun en
1926 avec un seul véhicule. Le circuit 8
emprunte la rue de Verdun et s'étend
depuis le boulevard Desmarchais jusqu’au
square Cabot en face de I'ancien Forum
de Montréal. Ce circuit se distingue
particulierement par la redoutable coéte
Atwater ainsi que le pont Atwater
surplombant le canal de Lachine.

De 1926 a 1928, le circuit connait
lusieurs modifications. De 1928 & 1966,
a route demeurera inchangée.

Photo: L'autobus du circuit: Atwater-
LaSalle photographié sur la rue Atwater
en 1943, square Cabot, en face de
I'ancien Forum de Montréal.

Circuits de I'autobus de la ligne 8-Verdun-Atwater a diverses périodes: 1926-1927: Verdun-Atwater

Termim;s ouest dans Verdun: boucle de virage (rue de Verdun--boulevard Desmarchais--boulevard LaSalle-6°
Avenue).

ltinéraire: A partir du terminus ouest, I'autobus roule vers Montréal sur la rue de Verdun, vire vers le sud sur
Strathmore, vers I'est sur Rushbrooke, vers le sud sur River afin d'accéder & Wellington vers I'est jusqu’a la hauteur
de Charlevoix. Puis Charlevoix vers le nord jusqu'a Saint-Patrick; enfin, Atwater jusqu’a la boucle de virage
Atwater--Sainte-Catherine--Lambert-Closse—Tupper. Retour a Verdun par le chemin inverse.

1927-1928: Verdun-Atwater

Un seul changement: le circuit est extentionné vers I'ouest jusqu'a la boucle de virage Verdun--Woodland--
boulevard LaSalle--Argyle.

1928-1955: Verdun-Atwater

Changement important: le passage via Strathmore, Rushbrooke, River, Wellington, Charlevoix et Saint-Patrick est

supprime. Désormais, la ligne 8 s'étend depuis le terminus ouest (boucle de virage rue de Verdun--Riverview--

boulevard LaSalle--Godin) via la rue de Verdun, Upsala (auj. section du boulevard Henri-Duhamel entre le

boulevard LaSalle et la rue Atwater), puis Atwater jusqu'a la rue Sainte-Catherine.

Eetmll!r a élegdun via Atwater, Upsala , rue de Verdun, boucle de virage rue de Verdun--Riverview--boulevard
aSalle--Godin.

1955-1966: Verdun-Atwater
Le remplacement du pont par le tunnel Atwater est le seul changement apporté en 1955.

Jean-Marie Hachey
Bibliographie :
1- PHARAND, Jacques et al. Network Modifications au réseau 1886-1966, CD-ROM, Montréal, (2000).

2- PHARAND, Jacques, Montréal... une histoire qui transporte! Le service a Verdun
3- Société de transport de Montréal: http:/www stm.info/ http://www.stm.info/en-bref/autobus.htm
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Pagge Intgrnet

Portail Internet de Bibliothéque et Archives nationales du Québec

Bibliothéque (BANQ)
et Archives
iy EXEX LeContexte : Depuis le 31 janvier 20086, la Bibliothéque nationale du Québec

QUébEC EJEI  (BNQ) et les Archives nationales du Québec (ANQ ont regroupé leurs

activités. Ce regroupement s'inscrit dans la foulée de [I'adoption par

I'Assemblée nationale, en décembre 2004, de la Loi modifiant la Loi sur la Bibliothéque nationale du Québec, la Loi
sur les archives et d'autres dispositions législatives. Cette |égislation crée une nouvelle institution, Bibliothéque et
Archives nationales du Québec (BAnQ), vouée a l'acquisition, a la conservation et a la diffusion du patrimoine

documentaire publié, archivistique et filmique.
Une des conséquences tangibles de cette décision se traduit par le nouveau Portail Internet de Bibliothéque et

Archives nationale du Québec qui remplace les anciens sites Internet de la Bibliothéque nationale du Québec et
des Archives nationales du Québec.

Quelques remarques préliminaires : De fagon générale, le chercheur en généalogie et en histoire de famille a de
quoi se réjouir :
- la plupart des ressources et des instruments anciennement disponibles sur les deux sites antérieurs sont
toujours disponibles;
- de nouvelles ressources ont été déja été ajoutées et qui présentent un grand intérét; la valeur du Portail
augmentera au fil du temps avec I'addition de ressources additionnelles,
L'adresse de ce Portail : http://www.bang.gc.ca/portal/dt/accueil.jsp

Dans le prochain numéro de « Les Argoulets » suite de ce document...

Source : Le Comité de formation
Sociéte géneéalogique de Québec

Histoire régionale (Verdun, Montréal)

que,

Collectiongnumerni B
LTS

Source de la photo : hitp://bibnum?2.bnquebec.ca/bnalovellindex.htmi

L'Annuaire Lovell de Montréal et sa banlieue Lovell’s Montreal Directory est une source de renseignements fort utile
pour qui s'intéresse a I'histoire urbaine de Montréal et ses environs.La Bibliothéque nationale du Québec (BNQ) a
produit une version digitalisée de cet annuaire.Le projet est terminé pour la période 1842-1930. Il se poursuit pour
la période 1931-1999,

Les annuaires de Montréal sont généralement composés de trois grandes sections : une liste de résidents, en ordre
alphabétique; une liste de professionnels et commergants, répartis par catégories (apothicaires, artistes, brasseurs,
marchands de cigares, relieurs, etc.); et une liste d'institutions diverses (banques, compagnies d'assurance,
télegraphes, bureaux de poste, églises, tribunaux, hdpitaux, écoles, sociétés littéraires et scientifiques, clubs
sportifs et autres).

A ces trois sections s'ajoute, en 1864, une liste présentant les résidents par nom de rue et adresse civique.
Certaines  éditions de I'annuaire sont en outre accompagnées dun plan de la ville.

Adresse : http://bibnum?2.bnquebec.ca/bna/lovell/index.html

Jean-Marie Hachey
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Plusieurs rues et avenues actuelles et disparues de Verdun devaient leur nom au Canadian Pacific Railway,
propriétaire en 1890 d’un vaste terrain a I'Est de Verdun. Pourquoi la plupart sont-elles disparues ?

Une des particularités de Verdun, outre la limitation des débits de boisson, est sans aucun doute la présence trés
discréte de manufactures. Dés les débuts du village de Verdun, la réglementation restreint I'usage de plusieurs
industries nuisibles a cause notamment de la pollution, du bruit, des odeurs, etc,,,

Le Canadien Pacifique était propriétaire du lot 3401 (immense terrain situé aujourd’hui au nord de la rue Régina).
Vers 1890, ces derniers proposérent d'ériger une usine de locomotives, moyennant un congé de taxes municipales
pour vingt-cing ans. Le projet n'eut pas de suites. Le CPR décidera plutét de s'installer sur le site communément
appelé Angus. Les propriétaires décidérent donc de lotir ce terrain pour la construction domiciliaire et donnérent
des noms aux rues projetés : Certaines artéres ont changé de nom pour celui que I'on connait aujourd’hui :

Ainsi, les rues nommeées par le CPR et changées depuis sont :

Eldon: Bannantyne Field: Newmarch
Golden: Claude Holmfield: Joseph
Innisfail: Evelyn Kalmar: Gertrude

Laggan: Ethel
Toutefois, la toponymie verdunoise est redevable au Canadian Pacific Railway pour les rues actuelles suivantes :
Régina et Strathmore, deux artéres situées sur une portion du territoire qui appartenait jadis au CPR.

Denis Harton

Bibliographie : Denis Gravel : Verdun : 125 ans d'histoire 1875-2000. Archiv-Histo 2000
Toponymie de Verdun : Historique des rues de Verdun : Bureau du Greffier

Cité de Verdun
Cartes du CPR et de Verdun : Salle Canadiana, gracieuseté de Gérard Ménard
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Nouvgau C.{.

)
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Premigre rangée, de gauche & droite : Sylvie Samson, Ghislaine Gauthier, Nicole Larin Renaud, Diane Senez,

Liette Bertrand.
Deuxiéme rangée, de gauche & droite ; Denis Harton, Michel Chreétien, Gilles Lepage, Guy Billard.

Nouvgaux Megmbrgs Prochain thegme
Bignvenug & la HGV « Mlomgnts dg vig dg nos ainés »
295 Ne désire pas étre publié Nous aimerions vous raconter des

296 Paule Panet Raymond moments de vie de certains de nos

297 Joseph F. Beaubien ainés de Verdun et/ou de la SHGV.

298 André Moisan Si vous connaissez des personnes

299 Bernard De Brienne qui entrent dans cette catégorie,svp.
300 Marc Bissonnette donnez-nous leur nom et nous nous

ferons un plaisir de les rencontrer.
La rédactrice
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Carieature

Caricature : Raymond Arseneault
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La Salle Canadiana, c’est ¥
la plus importante bibliothéque d'histoire et de : X
généalogie de tout 'ouest de I'lle de Montréal. e
On y trouve la plus grande collection de livies
et de répertoires sur la généalogie ainsi que de
nombreux volumes et revues sur l'histoire.

Elle est située au Centre culturel de Verdun,

5955, rue Bannantyne, Verdun

HORAIRE REGULIER
Lundi18ha2th
Mardi 13ha17het18ha21h
Mercredi13ha17het18ha21h
Samedi 12ha17h

Société d'histoire et de généalogie de Verdun
Salle Canadiana, Centre culturel de Verdun
5955, rue Bannantyne

Verdun, Québec

H4H 1HE

Téléphone : (514) 765-7174

Courriel : shgvi@hotmail.com
Site Internet : www.ville.verdun.qc.ca/shgv

Courriel de la revue Les Argoulets : lesargoulets@hotmail.com

ST CERE SRR,

A% E

. Verdun

Montreéal

Nous tenons a remercier les personnes autorisées de I'arrondissement de Verdun pour leur précieuse
collaboration et leur généreuse contribution a la Société d'histoire et de généalogie




