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e ~ 777 Le Javelier

Ce numéro du Javelier se veut le prolongement des fétes YA g
du cinquantieme de la Société historique de la Cote-du- = 3
Sud. En effet, nos lecteurs pourront prendre connaissance i ﬁ-:ET ¥ Revue de la Société historique
des différentes conférences données lors du Congresdela m de la Cote-du-Sud, publiée
Fédération des sociétés d'histoire du Québec dont nous trois fois I'an, 2 l'intention de
avons été les hotes cet été. sociETe  Sesmembres et des amateurs
Notre revue vous offre également des comptes-rendus HISTORIQUE  d'histoire régionale.

py 2112 s ‘s . . . de la Cote-du-Sud
détaillés de ses derniéres activités, en particulier celui .
de la publication de notre dernier cahier d'histoire con- LA SOCIETE HISTORIQUE DE LA COTE-DU-SUD
cernantles quéteux. N'oublions pasnonpluslaremisedu  Case postale 937 La Pocatié¢re GOR 1Z0
mérite historique lors de la journée d'histoire. Etc'estle  Tél. et fax: (418) 856-2104
récipiendaire de celui-ci qui nous relatera I'histoire desa ~ Courrier électronique: archsud@globetrotter.qc.ca
paroisse natale dans le présent numéro.
1l faut le reconnaitre, I'année 1998 en aura été une de
connaissance et de reconnaissance.

Pour devenir membre de la Société historique et recevoir
gratuitement la revue Le Javelier:

10$ membre étudiant

15$ membre individuel

25% membre institutionnel
100% a499% membre bienfaiteur
500% et plus membre a vie

FONDATION
HERITAGE
COTE-»n-SUD

Nous émettons des re¢us pour fins d'impot.

e

Membres a vie de la Société historique de la Cote-du-Sud

Monsieur Gaston Deschénes, Sainte-Foy
Famille Léopold Vocelle, La Pocatieére

- Madame Jeannine Ouellet-Boucher, Riviére-du-Loup

Monsieur l'abbé Dominique Gosselin, La Pocatiére
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LANCEMENT D'UN VOLUME
SUR LES QUETEUX

Pas aprés pas, maison apres
maison, ces mémes paroles: «La
charité pour'amour du Bon Dieul»
dites et redites par la Parent,
Ti-Jean Gagnon, Marlette et tant
d’autres. Combien de chemin par-
couru sur la Céte-du-Sud par ces
itinérants, les quéteux, depuis I'ar-
rivée des Européens en ce pays? Ces
hommes et ces femmes se prome-
nant avec leur poche sur le dos ou
quelquefois avec une petite voiture
d’enfant, quétant leur subsistance
au jour le jour. Il y avait le bon
quéteux populaire, attendu
impatiemment, porteur des nou-
velles recueillies au cours de ses
pérégrinations. Cet autre, mer-
veilleux conteur, autour duquel on
se réunissait le soir, avide de connai-
tre quelle nouvelle légende, quel
fabuleux conte enchanteraient la
veillée. Etle mauvais quéteux, celui
que I'on craignait, jeteur de sorts et
menagant des pires malheurs ceux
qui ne donnaient pas ou ne don-
naient pas assez. Que de "ressorts",
comme on disait dans le temps,
furent jetés; avoir des poux, man-
quer ses cuites de pain, sort de ma-
ladie et de mort tant chez les hu-
mains que chez les animaux de la
ferme, survenant brusquement
apres la venue d'un quéteux que
I'on avait mal requ. Heureusement,
les bons quéteux supplantaient en
nombre les jeteurs de sorts. Nous
ne devons pas oublier qu'il existait
aussides quéteuses, beaucoup moins
nombreuses que leurs homologues

LES o |
CAHIERS |

D'HISTOIRE |
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Les sans-abri d'autrefois
sur la Céte-du-Sud

masculins, mais qui, elles aussi, ont
vécu la dure vie du mendiant.

Ce vingt-troisieme cahier
d’histoire, Pourlamour du Bon Dieu!
Les sans-abri d'autrefois sur la Core-
du-Sud voit le jour apreés quelques
années de mise en veilleuse. Nousy
retrouvons divers écrits relatifs aux
quéteux. Certains parlent d’'une
maniére générale de ce personnage,
d’autres nous relatent des
évenements et des faits particuliers
arrivés a ces mendiants. Sous 'égide
deGaston Deschénes, quelques-uns
de ces textes avaient déja été publiés
au début des années quatre-vingt-
dix dans /e favelier. Suite a ces pa-
rutions, I'idéed’ imprimer un cahier
d’histoire sur les quéteux simposa
graduellement. Il y a quelques
temps, Momsieur Deschénes me
remettait plusieurs documents qu'’il
avait colligés sur ce sujet en me
demandant de compléter le tout et

par PIERRETTE MAURAIS

de mener a bien cette publication.
Nous avons donc entrepris de cher-
cher d’autres récits concernant les
quéteux, en ayant soin de choisir un
corpus représentatif de tout le terri-
toire couvert par la Société histori-
que de la Céte-du-Sud qui s'étend
de Beaumont a Saint-Alexandre.
Plusieurs auteurs ont évoqué la mé-
moire de ces personnages plus ou
moins simples d’esprit, quelquefois
infirmes ou qu'un revers de fortune
ou d’amour mena sur les chemins.
Qu'on pense en particulier aux
Originaux et détraqués de Louis
Fréchette, aux quéteux de Saint-
Jean-Port-Joli dans D'une rive a
lautre de 'abbé Jean-Julien Ver-
rault et & Des hommes et des choses
de I'abbé Joseph-Napoléon Du-
mont. Qutre les récits déja parus
dans diverses publications, nous
retrouvons dans ce cahier plusieurs
inédits dont des ethnotextes,
principalement ceux d’Alain La-
casse, concernant la région de Saint-
Gervais de Bellechasse. Ces ethno-
textes, récits vivants de la tradition
orale, recueillis lors d’enquétes eth-
nologiques, apportent une nouvelle
dimension 4 ce fait social de la men-
dicité. Cet ouvrage vous rappellera
ou vous fera connaitre de ces gens
qui ont marqué a leur maniere la

Céte-du-Sud.

 Cevolme est disponibls i |
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JOURNEE D'HISTOIRE
1998

Le 27 septembre dernier, avait lieu notre journée d'histoire annuelle. Cette fois-ci, ce sont les gens de Saint-Pamphile qui nous ont
accueillis, et de fort belle fagon. Les sportifs ont pu participer & un rallye historique et retrouver par la suite les autres participants a la
messe & ['église de Saint-Pamphile qui a été suivie d'un historique sur ce lieu de culte par Madame Juliette Dupont. La réception civigue
au centre municipal précéda le buffet au Club de golf du liew ot l'on remis le Mérite historique & Monsieur Guy Théberge.

L assistance put ensuite assister & la conférence sur 'histoire des écoles de rang (avec une exposition sur le sujet)
donnée par Monsieur Clément Leblanc.

M. Médard Gagnon a finalement fait visiter les industries Maibec pour le plus grand bénéfice de tous et la journée se termina de fagon
conviviale autour d'un café chez Réjean. Merci & tous et i toutes pour cette nombreuse participation et a l'an prochain.
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' mtvEleuthére mais égale-

Mesdames et Messieurs.

Lavieaparfois deses retournements
qui nous surprennent, et elle nous
en fournit aujourd’hui un exemple
tres éclairant. Depuis 1988, année
du quarantieme anniversaire de
notre société d'histoire, j'ai eu le
privilege d'étre celui qui, offi-
ciellement, remettait le Mérite
historique régional de la Cote-du-
Sud. Cette année, malgré que je ne
sois plus le président, je me vois
encore propulsé au premier plan,
mais de ['autre c6té de la cléture
cette fois. Ainsi se confirme de fa-
conon ne peut plus claire la justesse
du conseil évangélique: «Donnez
et vous recevrez!»

En cette année du cinquantenaire
de la Société historique, je me vois
subitement admis au temple de la
renommée régionale. Ainsi, je re-
joins les noms de Sud-cétois qui
ont vu leur oeuvre ostensiblement
reconnue. Yous me permettrez de
vous les remettre en mémoire;
d'ailleurs, quelques-uns sont en-
core des ndtres et nous accompa-
gnent aujourd'hui: Paul-André
Leclerc, Louis-Philippe Bonneau,
Mgr Léon Bélanger, I'abbé Armand
Proulx, Mmes Annette et Yvette
Raymond, Martin Caron, Rosaire

~ Saint-Pierre, Guy Drapeau et la

Seigneurie des Aulnaies.

Vous étes sans doute avides d'en
connaitre un peu plus sur ma voca-
tion tournée vers |'histoire. Bien

“humblement, j'utiliserai le temps
- imparti pour vous livrer quelques
bribes de ce cheminement, espé-
rant ainsi étancher sommairement

votre curiosité bien légitime. Mais,
je sais pertinemment que plusieurs
de mes collegues etamisici présents
connaissent les facteurs qui m'ont
conduit jusqu'ici.

A l'dge de douze ans, une section
locale de la Société Saint-Jean-
Bapriste était fondée dans mon vil-

Semeur. Le président, le Dr
Rodolphe Monette, excellait dans
la rédaction d'articles relatant les
débuts de ma petite patrie. C'érait
plus qu'un intérér que ces textes et
photos déclenchaient chez moi;
c'était une fascination. Ces évoca-
tions historiques nourrissaient
mon imaginaire et je recréais les
images que les trop rares photos me
suggéraient. Je me demandais
comment le bon docteur pouvait
obtenir tous ces secrets du passé...
et je me disais qu'un jour, j'essaie-
rais moi aussi de faire revivre la vie
d'autrefois.

Au college classique, ce fut la dé-
ception qui évinga mon intérét, car

Le président actuel Monsieur Elphige Lévesque remettant la plague & Monsieur Guy Théberge

lage de Saint-Eleuthére. Un con-
cours fut lancé dans les écoles inci-
tant les éleves a créer leur propre
album historique. Ma famille
m'apporta un appui remarquable
et mon travail fut classé parmi les
meilleurs. La Société Saint-Jean-
Baptiste prit!'initiative de produire
un journal local, publi¢ a chaque
mois et qui avait pour nom Le

j'étais perdu dans les détours obli-
gés de I'histoire de I'Antiquité et
ensuite du Moyen-Age. Dans la
classe de Rhétorique, deuxansavant
la fin de mes études, 'histoire du
Canada érait au programme avec
d'excellents professeurs: I'abbé
Gilles Bernier et le célebre profes-
seur Marc LaTerreur. Les sujets
abordés me rejoignirent davantage,

Le Javelier
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mais... on parlait si peu de ma ré-
gion etencore moins de mon patelin.
J'en érais a penser que la Cote-du-
Sud n'avait compté pour absolu-
ment rien dans la vie des Frangais
établis en Canada! Heureusement,
le cours de littérature évoquait les
nomsde Sud-cotoisqui avaient laissé
leur marque dans le domaine des
Lettres. Durant les vacances, je
questionnais unevieillegrand-tante
qui frolait les cent ans. Elle avait
I'avantage d'étre arrivée de Saint-
André 4 Saint-Eleuthére 2 peine
dgéededixans. Sessouvenirs étaient
encore vivaces, mais j'avais peine a
accepter le récit des aventuriers de
son temps qui s étaient acharnés a
vaincre les vingt-cinq milles de fo-
rét séparant le fleuve du Lac
Pohénégamook.

Longtemps apres les écudes de Phi-
losophie et les années passées a
I'université, et aprés avoir oeuvré
pendant cinq ans dans |'enseigne-
ment au collégial, le gotit ou plutét
le temps me revint pour consacrer
quelques loisirs a ['histoire de mon
coin de pays. L'année 1974 mar-
quait le centenaire de Saint-
Eleuthere. Je rédigeai alors la pre-
miere monographie sur ['historique
de cette plus vieille paroisse du
Transcontinental. Quandl'automne
fut venu, la Société historique
m'invita A présenter une mini-
causerie sur le volume récemment
publié. J'aurais été bien mal al'aise
de ne pas souscrire alors une carte
de membre. Lorsque je quittai cette
réunion, j'étais devenu publiciste
de la Société historique. Et, au fil
des ans, j'ai occupé plusieurs fonc-
tions: celles de libraire, trésorier et

=, finalement la présidence.

Les douze derniéres années m'ont
permis d'écre utile et surtout d'en
éprouver unecertitude souvent plus
tangible que ce que me procurait
I'enseignement au Cégep. J'ai éié
contaminé par le virus historique
qui animait, et qui anime toujours,
les bénévoles oeuvrant dans cet or-
ganisme. Je ne dévoilerai aucun se-
creten vous confiant que Mgr Léon
Bélanger aura été un mentor bien
stimulant, un peu comme au col-
lege classique lorsqu'il avait donné
sa chance 4 mon gott de |'écriture
en m'offrant un poste de journa-
liste. A I'époque, L 'Union Amicale
s'adressait autant aux éléves qu'aux
anciens de la maison.

-WMWNW&H&Q%&Q&

Monsieur Guy Théberge
langant le Javelier d'octobre 97

D'humble feuille de liaison entre
les membres, Le Javelier est vite de-
venu un bulletin utile et, plus ré-
cemment, une revue d'histoire ré-
gionale. Je fus parmi les plus mor-
dus qui firent en sorte de lui donner
ce statut, et je me réjouis que notre
Javelier serve de modele ailleurs,

dans d'autres sociétés d'histoire.

La tentation était forte de complé-
ter seulement un mandat de trois
ouquatre ans a la présidence. Mais,
I'herbe tendre... et quelque diable
me poussant, dirait Jean de La
Fontaine, ou le godt du pouvoir,
diraient des moralistes comme Ré-
gis Michaud, je me suis maintenu a
la barre du navire. C'est que le
bateau voguait sur une mer de pro-
jets, celui principalement de doter
la Céte-du-Sud du Centre d'archi-
ves qui lui revenait de plein droit.
Serait-ce 'effet du tremblement de
terre du 25 novembre 1988? Tou-
jours est-il que c'est lors du Som-
met économique tenu a Riviere-
du-Loup que|'Etat québécois nous
donnaitlefeu vert pour réaliser une
relocalisation de nosarchives. Mais,
il fallait aussi obtenir I'agrément; et
pour y arriver, un jumelage devait
s'accomplir avec le riche dépéte
d'archives du College de Sainte-
Anne. Que de réunions, que de
soucis! Mais, je ne regrette rien, car
les douleurs de I'enfantement ont
été vite oubliées lorsque le poupon
s'est présenté. Je parle, bien str, du
Centre d'archives et non pas de son
directeur! Eh! oui, il fallut aussi
recruter un responsable, et c'est
FrangoisTaillon qui nous futdonné.
Un vrai gros lot!

Voila donc pourquoi Guy Théberge
a tenu le phare jusqu'en 1998. In-
cidemment, le cinquantenairedela
société érait dans l'air. A mesure
qu'approchait 1998, je tenais a
souligner bellement un tel anniver-
saire. Vous savez tous, et s{irement
plus que moi, que le Congres du
mois de mai a ajouté a la Société

Le Javelier

Page 7




historique et 4 la Céte-du-Sud un
petit fleuron 4 son savoir et 2 son
savoir-faire. Notre organisme est
décidément en bonne santé et il
roule bien sur les rails. C'est sans
doute pourquoi Mgr Bélanger, en
février 1995, a jugé qu'il pouvait
partir en toute confiance.

Mon passage 4 la Société historique
a constitué pour moi une source
d'enrichissement. Au plan social, il
m'a permis de créer de nouvelles
amitiés aux quatre coins de notre
région. J'ai pu mesurer la progres-
sion delaconscience historiqueavec
tout son cortége des vertus civiques
connexes, telles le respect de ce qui
nous a précédés, le souci de faire
éclater la vérité, la fierté de nos
appartenances, la volonté de mettre
en valeur la beauté que rectlent nos
paysages, notre patrimoine bati,
notre héritage documentaire et
photographique, notre folklore,
notre parlure...

Ma préoccupation majeure, je di-
rais méme mon obsession exis-
tentielle, n'a point changé une fois
la retraite venue. Elle est d'ordre
culturel et pédagogique. Permettez
que je I'explique trés rapidement et
bien imparfaitement.

Mes grands objectifs prennent en-
core les couleurs du réve; certains
pourraient ajouter ou CoITiger en
disant les contours de I'utopie. J'en
conviens, mais c'est la recette pour
maintenir vivace tout programme
de vie et pour donner sens aux
efforts du quotidien.

Le réle de tout humain, et 4 plus
forte raison de tout éducateur, est
de créer de la conscience. Com-

ment accélérer ce processus aupres
de la génération jeune qui s'appréte
a franchir le seuil du troisi¢éme mil-
lénaire? La question est aussi salu-
taire que difficile est sa réponse.

Je réve de vivre avec des personnes
passionnées par la vérité, capables
de la privilégier et de la faire surgir
du fouillis superficiel de I'actualicé
factuelle. Etdans cette méme veine,
je m’inquiete de l'acculturation des
jeunes Québécois par le rouleau
compresseur de la mentalité améri-
caine, et je crains la contamination
de notre langue franqaise par le jar-
gonanglophone charrié parla radio,
le disque et la télévision.

Je réve d’entendre des Québécois,
jeunes ou vieux, lettrés ou analpha-
betes fonctionnels, en mesure de
contextualiser les faits qui consti-
tuent la trame de notre quotidien.
Quelle tristesse de voir trop des
ndtresjuger séverement certains faits
du passé avec les criteres et les
parameétres du présent. Agir ainsi,
c'est court-circuiter la vérité histo-
rique.

Jedéplorelesjugements définitifs et
qui nont pour assises que leurs
simples apparitions dans les média.
ATheuredel'Internet, commentne
pas craindre que nos jeunes voient
leur sens créatif et leur logique oc-
cultés par la simple reproduction et
le copiage d’'une multitude de no-
tions puisées dans cette gigantesque
banque désordonnée?

Je réve d’un peuple qui donne le
meilleur de lui-méme, a I'image de
nos ancétres qui, bien que peu sco-
larisés, nous dépassaient de plu-
sieurs coudées, par leur passion du

travail bien fait. Comment avoir
du respect pour les adeptes du mi-
nimum, de ceux qu'on appelle des
“botcheux”? On pourrait leur asso-
cier les lacheux, les gens qui décro-
chent. Je continue 2 dénoncer le
comportement de 'autoroute. De-
vant l'obstacle 4 vaincre, on lui
préfere trop souvent la démission,
le détour, la fuite. Surlaroute dela
vie, il a beaucoup trop de voies de
sorties; en conséquence, la notion
de fidélité est dévalorisée, empor-
tant avec elle la vertu de force plus
communémentappeléedenosjours
la ténacité.

Je suis fier de ma région et je conti-
nuerai 3 m’y dévouer pour la faire
connaitre et aimer. Le détour par
Ihistoire n’est pas un luxe, mais
une nécessité pour mieux lire le
présent et ouvrir les sillons de
I'avenir. ‘

Né dans les hautes-terres du
Kamouraska, je me retrouve
aujourd’hui dans le haut-pays de
I'Islet, presque sur la frontitre in-
ternationale qui relie Saint-
Eleuthére 2 Saint-Pamphile. C'est
une coincidence qui ajoute a
I’émotion qu’'on me procure
aujourd’hui. Et comme cadeau
d’anniversaire, la décoration du
Meérite historique régional me
cause une tres grande joie. Je la
partage avec tous ceux et celles qui
m’ont appuyé et qui m’ont aidé 2
oeuvrer dans ce chantier de Ihis-
toire. Merci 4 vous tous, amis de
Ihistoire. Vive la Céte-du-Sud.

Saint-Pamphile,
dimanche 27 septembre 1998.

Guy Théberge.
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En I'an 2000, une poignée de jour-
naux du Québec auront cent ans.
Ceseralecasdujournal Le Peuple de
la Céte-du-Sud, qui a été fondé a
Montmagny, en 1900, par Maurice
Rousseau. Pour mieux saisir les
circonstances de la création de ce
journal, particulierement dans une
région rurale comme la Céte-du-
Sud, il faut examiner les contextes
politique et socio-économique qui
favorisent effectivement 'appari-
tion des journaux régionaux.

Durant la Belle-Epoque, la plupart
des régions du Québec voient nai-
tre un bon nombre d’hebdomadai-
res régionaux. Créés par des mem-
bres des professions libérales, géné-
ralement des avocats, ces journaux
servent davantage aux partis politi-
ques qui cherchent a mousser la
candidature de notables locaux.
Mais ces feuilles, il faut le dire, ont
une existence éphémeére et leur sur-
vie dépend de ces mémes partis
politiques qui assurent leur

financement. A la vérité, le cofit
de production des journaux de
'époque est trop élevé pour un
seul individu.

La Céte-du-Sud n’est pas étrangere
a I'émergence de ces hebdomadai-
res. Mais on ne peut la comparer au
Bas-Saint-Laurent, encore moins a
la région de Lévis-Lotbiniere. A
Lévis, entre 1850 et 1930, 21 jour-
naux voient le jour, dont un quoti-
dien. A Montmagny, pour laméme
période, une dizaine d’hebdoma-
daires sont créés, mais ils connais-
sent pour la plupart une breve
existence.

Une ville, Montmagny

Lapparition des hebdomadaires est
en étroite relation avec 'urba-
nisation. En 1900, Montmagny
saffirme comme un véritable pole
industriel et institutionnel sur la
Cote-du-Sud. Sétant tissée autour
de son village, avec ses rues étroites

et ses maisons parfois serrées les
unes contre les autres, la ville
compte une population de pres de
2 000 habitants. Cette année-la,
Montmagny posséde plusieurs im-
portantes industries. Les Pricey sont
érablis depuis 1833 et en bordure
du bassin de la riviere du Sud, ceux-
ci opérent une scierie, qui devient
une usine de pulpe de papier en
1901. Les Price profitent des lieux
pour y établir un chantier de cons-
truction navale avec d’autres petits
armateurs indépendants. Amable
Bélanger (1846-1919), lui, ouvre
une fonderie, en 1871, laquelle
devient une importante usine de
poéles et d’appareils ménagers. En
1900, on trouve 8 Montmagny une
manufacture de cercueils et deux
années plus tard La Compagnie
manufacturiére qui deviendra cer-
tainement le plus gros employeur
de Montmagny jusqu'en 1922, au
moment de sa fermeture.

Au plan institutionnel, la ville est le
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chef-lieu du district judiciaire de
Montmagny depuis 1855 et pos-
sede un palais de justice, construit
entre 1860 et 1862. La ville a em-
prunté le nom du premier gouver-
neur en titre de la Nouvelle-France,
Charles Huault de Montmagny. Au
début du XXe siecle, elle profite de
I'électricité pour I'éclairage de ses
rues et d'un important marché a
denrées, pour I'écoulement des
produits de la ferme provenant des
cultivateurs de la région.

Un contexte politique particulier

Si Montmagny a vu naitre une poi-
gnéede journaux, des hebdomadai-
res surtout, a partir de 1847, cest
en raison de I'importance qu'on
accordait a la vie politique. De fait
en 1847, I'apprenti journaliste et
libraire Eugéne Roy lance le pre-
mier journal a paraitre a
Montmagny, LEcho de la Presse.
Reprenant les nouvelles d’autres
quotidiens de I'époque, ce journal
ne dure qu'un an.

En 1900, Montmagny est un véri-
table bastion du parti libéral. Au
niveau fédéral, les libéraux domi-
nent la scene politique depuis 1887
et au provincial depuis 1867. Ce-
pendant le conservateur Philippe
Landry réussit a ébranler les libé-
raux au Parlement de Québec entre
1875 et 1876 et aux Communes
entre 1878 et 1887. Les libéraux,
eux, comptent notamment sur
Philippe-Auguste Choquette et
Pierre-Raymond-Léonard
Martineau, a4 Ottawa, et sur,
Télesphore Fournier, Frangois
Langelier, Louis-Napoléon Fortin,
Nazaire Bernatchez, Joseph

Couillard-Lislois et Ernest Roy, a
Québec.

En 1900, la population de Mont-
magny est desservie par un seul
hebdomadaire, L’Echo, fondé en
1883, par Philippe-Auguste Cho-
quette, sousle nom de La Sentinelle.
Servant de tribune politique pour
les conservateurs, ce journal change
denom a plusieurs reprises. Etablia
Montmagny depuis 1880 et habi-
tant une somptueuse résidence de
la rue Saint-Joseph, servant actuel-
lement de résidence pour les ainés,
Choquetteest un jeuneavocat, pro-
tégé de Frangois Langelier, qui fonde
également, 2 Montmagny, un club
deréforme, cestadire un lieuotiles
libéraux peuvent se rencontrer et
discuter politique.

puisqu'il sattaque aux libéraux, ce-
lui-ci réussit a conserver ce journal,
grice A sa fortune personnelle et a
'appui du parti conservateur.
Maurice Rousseau est né a Saint-
Casimir-de-Portneuf, le 21 aofit
1877, de I'union d’Eugene Rous-
seau, médecin, et d’Alvina Alain.
Apres ses études au college des fre-
res du Sacré Ceeur de Montmagny
et a Arthabaska, il entre en Droit a
'Université Laval de Montréal. En
1900, 'année méme ot il est admis
au barreau, il décide d’ouvrir son
cabinet 2 Montmagny et de sy
établir définitivement. Ayant sans
doute une fortune de famille im-
portante, Rousseau achetealorsune
résidence cossue, d’architecture
monumentale, un ancien manoir
seigneurial, construit entre 1814 et

Le Manoir Couillard (cf Old Manors, Old Houses, p. 201)

Maurice Rousseau, journaliste,
éditeur et homme d’affaires

En 1900, Maurice Rousseau fonde
un journal conservateur: Le Peuple.
Audacieux sans’ombred’un doute,

1818, par I'un des descendants
d’une célebre famille de seigneurs
de la région, Antoine-Gaspard
Couillard. Cette maison abrite ac-
tuellement une table gastronomi-
que de renommée, connue sous le
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nom de Manoir des Erables. Mau-
rice Rousseau établit son cabinet
sur la rue du Dépét, dans une gran-
de résidence de style néo-classique.
Les bureaux de I'avocat et ceux du
journal Le Peuple se partagent ['es-
pace de cette maison.

A partir des années 1900, le journal
Le Peuple constitue une véritable
tribune politique pour son fonda-
teur qui s'attaque bien sGir aux tétes
d’affiche du parti libéral. Grice 2
son journal, Maurice Rousseau de-
vient maire de Montmagny en
1902. Echouant aux élections par-
tielles de 1904, au niveau fédéral
contre Armand Lavergne, un an-
cien confrere du barreau, Rousseau
se montre bon perdant et il se lie
méme d’amitié avec celui-ci. En
1905, le fondateur du journal Le
Peuple est un véritable homme d’af-
faires. Il décide de quitter la mairie
de Montmagny pour se porter ac-
quéreur d’'une compagnie de ges-
tion del’aqueducquidessertlaville.
Il exploite cette compagnie jusqu’en
1927 et dans les années suivantes, il
participe 4 la direction de plusieurs
industries magnymontoises.

Ala recherche d’une vocation, le
journal Le Peuple au fil des ans

En 1900, Maurice Rousseau fonde
un hebdomadaire qui est calqué sur
lesgrands quotidiensdel’époque. Il
s'agit d’'un grand in-folio de quatre
pages qui parait le vendredi, tiré 2
un peu plus de 1 000 exemplaires.
On connait peu les imprimeurs de
ce journal. Toutefois nous savons
que Le Peuple est imprimé par
Amédée Cbté, en 1901. Dans les
années 1920, il sort des presses de

I'Imprimerie de Montmagny. Puis,
on le fait imprimer 3 Québec, 2
Beauceville et 3 Lévis. Le journal
connait également plusieurs éditeurs
propriétaires, notamment la Com-
pagnie de 'Evénement, la Compa-
gnie du Peuple, Paul Gros D’Aillon
et P-P. Blais.

A ses débuts le journal préne
«’'union de toutes les forces pour
faire un Canadagrand et prospere.
En 1900, les nouvelles internatio-
nales et nationales occupent pres-
que tout I'espace rédactionnel du
journal. Dans son premier numéro,
daté du 21 septembre 1900, on n'y
trouve qu'une seule annonce publi-
citaire, celle des pilules de longue
vie Bonnard, fabriquées par la
Compagnie médicale franco-colo-
niale, destinées aux femmes souf-
frant d’anémie. En consultant Le
Peuple, par tranche de dix ans, on
constate que ses pages souvrent
davantage, avec le temps, aux nou-

velles locales et régionales.

M. et Mme 'Vlctor Dnhér“nrc ,‘ﬂ” o}

Joseph' Cardhn-ét Teur" pétite “iv*@%?

sont allés ' Snlnt-Pamphﬂ '

ne demlére.
PR

ML et Mme J. Blnnchet
Dubé,” Jean, Jules et A, Blanch a::
‘Salem, et Lewiston, sont ‘Venus' re

‘visite & M et Mme Joseph Dord-”
‘ . %

édition du 19 juin 1925, page 1

Le contenu politique, national et
international, est graduellement
délaissé au profit d’articles s'adres-
sant a diverses catégories de lec-
teurs. Toutefois, le journal suivra
toujours de prés les événements
majeurs. Durant la Deuxi¢me
Guerre mondiale, I'attention se
tourne vers I’Europe et vers le camp
militaire de Montmagny, ouvert en
1939. Pendant la durée de ce con-
flit, des centaines de soldats appar-
tenant au Régiment de Montmagny
et a d’autres unités de combat
viennent s'entrainer a Montmagny,
occupant le terrain actuel du cam-
ping municipal.

En plus de bréves nouvelles régio-
nales, le journal comprend désor-
mais quelques rubriques de nature
documentaire touchant les agricul-
teurs, les travailleurs forestiers, les
dames, les jeunes sportifs et les en-
fants. On y trouve méme une rubri-
quesur 'automobile. Etla publicité
occupe une place encore plus im-
portante qu’auparavant.

Dans les années 1930, Le Peuple
accordeune place tout a fait spéciale
3 la culture. A la « une », on y voit
méme le compte rendu de récitals,
tel celui de Lucienne Dufresne, le
26 septembre 1930. Cette dame
était semble-t-il considérée comme
la reine de la chanson frangaise.
Bref, au cours des ans, le journal Le
Peuple devient le reflet de la com-
munauté qu'il dessert.

Dans les années 1950, ce journal
connait un rayonnement sans pré-
cédent, d’autant plus que cette pé-
riode est marquée par un dévelop-
pement économique et insti-

Le Javelier
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tutionnel remarquable sur la Céte-
du-Sud. En 1951, on assiste a la
formation du diocese de Sainte-
Anne-de-la-Pocatitre, a la fonda-
tion d’un hépital important a
Montmagny. Cette année-la, on
découvre méme un petit gisement
minier dans le haut du comté. Une
nouvelle ligne électrique entre
Saint-Raphaél, dans Bellechasse, et
Montmagny est construite. Che-
min faisant, les rédacteurs du jour-
nal donnent une couleur particu-
liere a leur publication et s'ouvrent
encore davantage au contenu ré-
gional en accordant une place aux
événements culturels et aux mani-
festations sportives.

Apresles années 1950, le journal Le
Peuple consolide sa vocation régio-
nale, malgré la popularité grandis-
sante, dans la région, du quotidien
Le Soleil. En 1971, cette vocation
estd’ailleurs confirmée par'admis-
siondujournal dansleréseau Hebdo
A-1, un regroupement d’hebdoma-
daires régionaux qui consacrent au
moins 35 % de leur contenu aux
nouvelleslocales et régionales. Apres
avoir absorbé le Nouveau Courrier
de Montmagny, connu ancienne-
ment sous le nom de La Sentinelle,
I'unique journal des Magnymontois
prend le nom de Le Peuple de la
Céte-du-Sud. Silejournal emprun-
te cette fois le nom de la région qui
I'a vu naitre, cela ne veut pas dire
qu’il fut le seul sur le territoire qui
va de Beaumont jusqua Notre-
Dame-du-Portage.

D’autres journaux, en effet, voient

lejourdanslarégion. ALaPocatitre,
il y a, bien sar, la Gazette des cam-
pagnes, un journal destiné a la classe
agricole, lequel connait un rayon-
nement dans toute la province du-
rant la seconde moitié du dix-
neuvieme siécle et aussi entre 1941
et 1956. Dans Bellechasse, en 1931,
on fonde LEtendard de Bellechasse
quidevientle Courrierde Bellechasse,
de 19372 1968. Le Progres de Llslet,
lui, dessert la population du comté
homonyme. Dans Kamouraska, le
journal Le Saint-Laurent de Ri-
viere-du-Loup se fraye également
un chemin. Avec la gratuité des
journaux régionaux, la publicité
gagne alors une place importante.
On voit donc naitre plusieurs nou-
veaux journaux : La Voix de Bel-
lechasse dans Bellechasse, en 1983;
L'Oie blanche 3 Montmagny, en
1986, et dans Kamouraska, Le
Placoteux (1978) et Le Kamounraska
(1978).

Il y aurait encore beaucoup 2 dire
sur I'histoire du journal Le Peuple,
notamment sur les propriétaires, les
rédacteurs et les journalistes qui y
ont travaillé. Il m'estapparuimpor-
tant de retracer brievement [his-
toire de ce journal puisqu’il reflete
bien lhistoire de la Céte-du-Sud
entre 1900 et aujourd’hui. A I'aube
de I'an 2000, on peut aussi s'inter-
rogersur I'avenirde ce journal etsur
les hebdomadaires régionaux qui
devront s'adapter aux nouvelles
technologies de I'information, tel
Internet, et au phénomene de la
concentration de la presse régio-

nale.

sl
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CEUX ET CELLES
QUI VOUS ONT REPRESENTES
AU CONSEIL D'ADMINISTRATION

Tout au long de ses cinquante ans
d'existence, la Société historique de
la Céte-du-Sud s'est donné comme
mission la préservation et la diffu-
sion des documents historiques de
notre région. Avec l'appui de la
population et en particulier de ses
membres, elle a su progresser pour
devenir ce qu'elle est aujourd'hui.

Mais il est de ces personnes qui se
sont impliquées d'une maniére
particuli¢re en faisant partie du
conseil d'administration de notre
organisme. Par leur bénévolat et
leur disponibilité, elles ont pu met-
tre leurs talents au service de la
Société et nous désirons les en re-
mercier aujourd'hui.

<SP

Merci donc 4 tous ces adminis-
trateurs et administratrices sans
oublier tous les membres sans
quila Société historique ne pour-
rait exister. Voici donc par or-
dre alphabétique ceux et celles
qui ont oeuvré au conseil d'ad-
ministration. Y ajouterons-nous
votre nom prochainement?

Le Javelier
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A SAINT-ELEUTHERE
125 ANS DE SOUVENIRS

Ce que le curé Clovis Roy de Saint-
Alexandre appelait “ma petite colo-
nieaulac” estdevenu, il y aun quart
de siecle, un quartier de la ville
touristique de Pohénégamook. En
1999, Saint-Eleuthere féte ses 125
ans et Pohénégamook ses 25 ans
d’existence légale.

Vers 1925, la localité de Saint-
Eleuthére comprait pres de deux
mille habitants et exercait une sorte
de péle d’attraction dans la région
qui, quelque dix ans plus t6t, avait
accueilli le chemin de fer
Transcontinental. Des dizaines de
manoeuvres en provenance de l'ex-
térieur et méme de la vieille Europe
éraient venus travailler a la cons-
truction d’un chemin de fer qui
allait revitaliser ce coin perdu aux
confins du Kamouraska et du
Témiscouata. La population, et
surtout le curé de I'époque, avaient
été assez vivement ¢ébranlés par ces
étrangers aux langages et aux reli-
gions qui tranchaient fortement sur
'homogénéité culturelle qui avait
jusqu’alors fagonné cette commu-
nauté du haut-pays.

Alorsqu'autournantdusiecle Saint-
Eleuthére voyait partir des dizaines
de ses résidents vers la Nouvelle-
Angleterre, les pertes enregistrées
dans les années 20 tiennent aux

amputations juridiques et
canoniques nécessaires a la création
de paroisses voisines. En 1922,
Saint-Athanase voyait le jour dans
le canton Chabotet, en 1929, Saint-
Pierre d’Estcourt devenait une pa-

roisse autonome. La coupure ne fut

Bénédiction de la croix [umineuse
sur la "montagne a Bruno" en 1950

pas de tout repos, les pétitions se
multipliant sur la table des évéques
en cause. Plusencore queles diocgses
de Québec et de Rimouski, ce sont
les curés voisins qui se disputerent
la juridiction religieuse des ouailles
vivant a proximité de la frontiere
américaineetacheval surles comtés
de Kamouraska et de Témiscouata.

125 ans plus tard, Saint-Eleuthére
a difficilement échappé a I'hé-

par GUY THEBERGE

morragie qui a drainé vers les gran-
des villes des citoyens en mal de
travail en milieu urbain, et aussi la
majorité des diplémés qui, une fois
leurs études complétées, ne sont
point revenus gagner leur vie dans
leur lieu d’origine. Le seul espoir
semble tenir maintenant dans les
projets d’allure touristique, puis-
qu'il s'est avéré vain et illusoire d'y
faire surgir del'industrie secondaire
oud’y faire renaitre un certain essor
agricole. Depuis le déclin de I'agri-
culture de survivance amorcé apres
la seconde guerre mondiale, c'est le
secteur tertiaire, ¢ est-a-dire le do-
maine des services, quia permisala
main-d’oeuvre de se trouver de
emploi et d’y vivre dans une rela-
tiveaisance. CHépital Saint-Joseph-
du-Lac, fondé en 1947, aretenu sur
place des dizaines d’employés en
méme temps qu'il a fourni des ser-
vices médicaux assez larges a une
population vivant jusqu'aux fron-
tieresdulac Témiscouata. Deméme
que les citoyens pouvaient étre soi-
gnéschez eux griceaux 70 litsde cet
hopital, ainsi ils trouvaient facile-
ment sur place des facilités de trans-
port public, du cinéma et une va-
riété de magasins pour se procurer
les produits de consommation cou-
rante. Il en érait de méme au plan
éducatif, puisque le couvent et le
college dispensaient I'enseignement

Le Javelier
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jusqu'a la onziéme année. Depuis
1931, les Soeurs de Saint-Joseph de
Saint-Vallier avaient revalorisé les
études en méme temps que
dynamisé le go(it pour les arts, par-
ticulierement la musique et le
théitre. En 1959, les Fréres de
Sainte-Croix venaient s’établir sur
les rives du lac Pohénégamook ol
ils espéraient ériger un juvénat.

Malgré I'éloignement des grands
centres et un taux peu élevé de
scolarisation, lesancétresont poussé
a un haut degré leur sens de la
débrouillardise, et plusieurs deleurs
descendants en sont les fiers héri-
tiers. Quelques grands noms font
Porgueil de I'endroit, pour y étre
nésety avoir vécu un certain temps.
Lhomme d’affaires et peintre pay-
sagiste Jean-Marc Blier y a vu le
jour. C’est la méme chose pour
Mme Yvette Boucher-Rousseau.
Ayant beaucoup oeuvré pour la
cause des femmes et le syndica-
lisme, elle a fini sa riche carriere
comme sénatrice au Parlement
d’Ottawa. Pierre Théberge s'est fait
connaitre au Musée des Beaux-Arts
de Montréal et il occupe, depuis
peu, le prestigieux poste de directeur
du Musée des Beaux-Arts dans la
capitale du pays. Fait peu banal, il y
a cinq ans 2 peine, quatre dames
igées ont publié leurs mémoires,
ouvrages qui ont regu un fort bel
accueil un peu partout en province.

Depuis le grand brassage de la révo-
lution tranquille, Saint-Eleuthére
n’a pas échappé a des pertes succes-
sives dans beaucoup de secteurs de

M savie communautaire. A I'heure de

la centralisation, la plupart des ser-
vices publics ont vu leur champ se
restreindre comme peau de cha-
grin. Et pour compléter le jeu de
mots, cest avec “chagrin” que les
citoyens de Saint-Eleuthére ont
observé leur patrie perdre son
leadership régional, se voyant obli-
gés d’aller chercher a Iextérieur,
non seulement ce “plus” qui ajoute
du sens a leur vie, mais souvent les
services de base essentiels 3 une
existence décente.

Ce que Saint-Eleuthére n’a pas en-
core perdu, c’est ce que la nature lui
a octroyé depuis toujours, c'est-a-
dire la beauté de son paysage, le
calme de sa vallée, les douces cour-
bes de ses montagnes et surtout le
charme polyvalent et intriguant de
son plan d’eau, le lac Pohéné-
gamook. Les efforts pour attirer les
touristes n’ont pas toujours comblé
les audacieux qui ont beaucoup
investi, dans tous les sens du mot.
Lattitude qui prévaut ces années-ci
en est une d’attente trop souvent
passive. Alors qu’il n’y a pas si
longtemps les gens de la place sa-
vaient diversifier les projets d’ordre
économique, la tendance actuelle
va dans un sens plutét différent; se
pourrait-il qu'on réve d’un déve-
loppement purement mono-
lithique?

A la veille des fétes qui, en juillet
1999, commémoreront le 125¢ de
fondation de Saint-Eleuthere, un
autre ouvrage historique est en pré-
paration. Les lecteurs y trouveront,
peut-Etre avecsurprise, lalarge place
qu'on y accorde 3 un “outil” cultu-

rel né au début des années cin-
quante. A ce moment, la vitalité de
Saint-Eleuthere était telle que quel-
ques leaders y ont donné naissance
3 un journal mensuel. De 1951 a
1955, Le Semeura rendu comptede
toutes les facettes de la vie locale et
mémerégionale. A présdecinquante
ans de distance, ce journal se pré-
sente comme un tres fidele “miroir”
de la vie des gens de cette époque.
Les grands journaux ne donnant
pas suffisamment d’espace i ce coin
de pays, et vu I'absence de feuillet
paroissial et méme de télévision, Le
Semeur devint rapidement le véhi-
cule d’une information trés proche
de son public lecteur.

La relecture de ces pages fournit un
éclairage significatif sur la menta-
lité, les préoccupations, les valeurs
et aspirations d’'une communauté
rurale éconnamment bien organi-
sée. Deux leaders du milieu y ont
mis beaucoup d’eux-mémes, et le
lecteur averti y retrouve, de fagon
explicite, I'idéologie qui animait le
Dr Rodolphe Monette et le curé
Léopold Plante. Le Semeur restera,
et pour longtemps, un extraordi-
naire témoin de la vie des habitants
de Saint-Eleuthére au mitan dussiéc-
le.

Saint-Eleuthére a maintenant 125
ans. Si son lac est mondialement
connu pour le mystére qu'il pour-
rait cacher, ['histoire de ceux et cel-
les qui y ont fait leur pays mérite
certainement d’étre mieux connue.
Clest le projet auquel nous tra-
vaillons passionnément.

Le Javelier
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MEMBRES DECEDES

Le 9 décembre 1998, a lI'dge de 88 ans, es
décédé le chanoine Charles Dumais (membre n° 8)
Ilavait exercé son ministére, entreautres,a Tourville
Saint-Pamphile, Sainte-Félicité, Saint-Paul de
Montminy et Sainte-Anne-de-la-Pocatiére.

Le 28 décembre 1998, a l'age de 71 ans, es
décédé le Dr Jean-Marie Dionne. Il était entre autres
président-fondateur de la Corporation pour la mise
en valeur de la Grosse-Ile (membre n° 117).

Le 29 janvier 1999 nous quittait le chanoine
Roland Picard (membre n°®141) agé de 66 ans. Parm
toutes les fonctions qu'il exerga, il était connu surtou
pour étrelechancelier etle vicaire-général del'évéch
de Sainte-Anne depuis 1984.

Le 1er mars 1999 est décédée Madame Victoir
Duval (membre n° 361) épouse de Monsieur Benoi
Lévesque de Saint-Jean-Port-Joli. Tres intéressé
par l'histoire, elle rédigeait une chronique sur le
patrimoine dans le journal communautaire de sa
municipalité.

Nos sympathies aux familles éprouvées par
ces deuils.

PARUTION PROCHAINE

Le cahier d'histoire n° 24 est déja en branle.
Ceux et celles qui sont intéressés par les légendes de
la région seront bien servis.

Surveillez votre prochain Javelier pour plus de
détails.

Le Javelier

HORAIRE DU CENTRE D'ARCHIVES

Le centre d'archives est ouvert du lundi au
vendredi, de 9h00 a 12h00 et de 13h00 a 17h00. Au
plaisir de vous y rencontrer!

NOUVEAU MEMBRE A VIE

M. l'abbé Dominique Gosselin a rejoint les
rangs des membres a vie. Merci de ce témoignage
de confiance envers votre Société.

MERCI

A Monsieur Maurice Leblanc pour le don de
son volume De George... ... a Jimmy Leblanc. Dix
générations en terrre canadienne. 1996. 200 pages.

. AMadame Victoire Lévesque pourses volumes

A Saint-Pierre-du-Sud 1785-1985. On se rappelle. De
méme que Histoire de la paroisse de Sainte-Anne-du-
Lac 1916-1976.

Merci a ces gens qui ont a coeur I'histoire de
leur région et qui veulent la faire partager.
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Tableau d'honneur des donateurs
de la Fondation Héritage Cote-du-Sud

Donateur émérite: Mgr Léon Bélanger (1907-1995)

1000% et plus

500% a 999%

100%$ a 499%

M. Fernand Breton, Lévis

Mme Pierrette Chouinard, Saint-Jean-Port-Joli
M. Claude Dupont, La Pocatiére

M. Jean Foster, La Pocatiére

M. Henri Généreux, La Pocatiére

M. Julien Giasson, L'Islet

M. Paul-E. Leclerc, Saint-Jean-Port-Joli

M. Guy Théberge, La Pocatiére

Me Yvan Thériault, Riviére-Ouelle

M. Ulric Lévesque, La Pocatiére

Mme Lilianne Grenier Raymond, La Pocatiére
M. Jacques Soucy, La Pocatiére

M. I'abbé Armand Proulx, La Pocatiére
M. ].-Roland Lizotte, La Pocatiere

Fiducies Joseph F. et Napoléon Guignard, Saint-Pascal

(M. ].-Gérard Michaud, fiduciaire)

M. Louis-Philippe Bonneau, Saint-Frangois
M. Gaston Deschénes, Sainte-Foy
M. I'abbé Dominique Gosselin, La Pocatiére

Dr Réginald Grand'Maison, La Pocatiére
Fondation de recherche appliquée

de technologie physique de La Pocatiére Inc.
M. Roland Mercier, La Pocatiére

Me Roméo Roy, La Pocatiere

M. Marcel Garon, La Pocatiére

M. Fernand Landry, La Pocatiére

M. Richard Lambert, Riviére-Ouelle

Garon, Lévesque, Gagnon, Notaires, La Pocatiére

Mme Claire Taillon, Québec
Rousseau Métal Inc., Saint-Jean-Port-Joli
M. Jean-Paul Morin, Sainte-Foy

Il n'en tient qu'a vous de compléter cette page...

(ce tableau ne tient pas compte des participations aux soupers-bénéfices annuels)

1998-12-30
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Pour plusieurs, la Cote-du-Sud évoque cette contrée his- /4 &
torique longeant un fleuve qui I'a vue progresser dans le

temps au fil des événements. Sans oublier les hautes £ / Revue de la Société historique

Le Javelier

terres qui acquirent leurs titres de noblesse elles aussi par de la Cote-du-Sud, publiée

la vaillance des défricheurs, ce présent numéro porte trois fois I'an, a l'intention de
l'accent ajourd'hui sur le lien qui unitla terrealamer:le SOCIETE ses membres et des amateurs
quai. HISTORIQUE d'histoire régionale.

de la Cote-du-Sud
En effet, nos ancétres se sont bien apergus que pour
évoluer dans un monde o1 le bateau faisait loi, il fallait LA SOCIETE HISTORIQUE DE LA COTE-DU-SUD
mettre touten oeuvre pour lui faciliter 'accés, cequi, pour ~ Case postale 937 La Pocatiére GOR 1Z0

les uns, ouvrait un accés au marché, et pour d'autres, Tél. et fax: (418) 856-2104
I'aventure. Courrier électronique: archsud@globetrotter.gc.ca

L'histoire des quais sud-c6tois est si importante que la

réponse a notre appel le futautant. Ce numéro du Javelier | Conseil d'administration
se veut donc le premier de deux qui traiteront du sujet.
v P q J Président Elphége Lévesque
— Ol e e Vice-présidentes Louise Dupont
‘ - Fondation 5 Pierrette Maurais
? Secrétaire-trésorier Michel Dumais
Youspouyez aidenail Administrateurs-trices Guy Théberge
i financement du centre Ronio Ro
d'archives par I'emploi de Jacquelin e)é e
cartes de sympathie. Ly:c\le Clavet
Daniel Ferreira

Depuis 1993, tout prés de

3 500% ont été amassés. i o .
Pour devenir membre de la Société historique et recevoir

Cette facon de perpétuer le gratuitement la revue Le Javelier:

souvenir des étres que nous 10§ membre éudiant
avansconinis etaimes 156 membre individuel
assure la mise en valeur de 958 membre institutionml
£ que'notre Al 100$ 4 499% membre bienfaiteur
FONDATION produit de meilleur. 5006 et plus  membre 2 vie

HERITAGE
COTE-ni-SUD
Rédaction: Michel Dumais
Montage: Michel Dumais
Impression: Les Impressions Soleil, La Pocatiére
Dépdt légal: Bibliothéque nationale du Québec. Bibliothéque nationale du Camada,
Photographie de la page couverture: Le quai de L'Islet en 1937 (ACSCSA)

Nous émettons des recus pour fins d'impot.

Membres a vie de la Société historique de la Cote-du-Sud

Monsieur Gaston Deschénes, Sainte-Foy
Famille Léopold Vocelle, La Pocatiére
Madame Jeannine Ouellet-Boucher, Riviére-du-Loup
Monsieur 'abbé Dominique Gosselin, La Pocatiére
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LES HAVRES DE MONTMAGNY
ET DE BERTHIER-SUR-MER
DE 1800 A NOS JOURS

Faire I’histoire des quais de la
Céte-du-Sud, c'est d’entrée de jeu
faire I’histoire des techniques qui
ont permis la construction de telles
infrastructures en bordure du Saint-
Laurent. En raison du gel et du
dégel des eaux de I'estuaire et du
mouvement des marées, ce fut, il est
vrai, un véritable défi de maintenir
en place de tels quais. Face 2 leur
graduelle détérioration et 2 leur
coiit d’entretien de plus en plus
élevé, on a dit en condamner plu-
sieurs récemment et en interdire
méme'acces. En fermant ces quais,
on a sans doute oublié que ceux-ci
ont joué un rdle important dans les
activités commerciales et sociales
de nombreux habitants de la Céte-

du-Sud.

Autour des quais ou des petits
ports de la Céte-du-Sud se sont
tissés des liens de toutes sortes. Des
liens commerciaux, par le transport
maritime d’une grande variété de
produits et de denrées, provenant
des fermes locales ou des petites
industries familiales, se sont effecti-
vement créés. Puis, C'est aussi au
quai olt une sociabilité particuliere
a pris forme, reliée aux sports nau-
tiques, aux loisirs et au tourisme. A
Berthier-sur-Mer et 2 Montmagny,
les installations maritimes qu'on y
trouve depuis le début du XIXe

si¢cle, bien qu'elles jouent encore
leur rdle dans les communautés lo-
cales, témoignent d’un riche passé.

Berthier-en-Bas/Berthier-sur-Mer

Considérée comme la “Capi-
taledela Voile” sur la Céte-du-Sud,
en raison de son havre important,
Berthier-sur-Mer, posseéde une his-
toire maritime étonnante. Pour bien
la comprendre, il faut rappeler le
role des Duniere, une importante
famille de marchands établie dans
laseigneurie de Bellechasse-Berthier
depuis 1760. Il faut savoir en outre
que durant le Régime francais, les
paroisses de Saint-Frangois, Saint-
Pierre, Saint-Thomas, Saint-Vallier
et Berthier-en-Bas produisent
d’importantes quantitésdefroment.
Pour acheminer le grain 3 Québeca
cette époque, on préfere le havre de
Berthier-en-Basa celui du bassin de
la riviere du Sud, situé a Saint-
Thomas de la Pointe-a-la-Caille.

Avecles Duniere, on commence
trés tot A identifier Berthier-en-Bas
3 un petit port. Ayant d’abord ré-
sidé 2 Saint-Thomas de la Pointe-a-
la-Caille, aujourd’hui Montmagny,
Louis Duniére réussit a se tailler
une place enviable dans la bour-
geoisie de la grande région de
Québec. En 1781, il devient régis-

par YVES HEBERT, historien

seur de la seigneurie de Bellechasse-
Berthier pour les hospitalieres de
I’'Hépital Général de Québec, poste
qu’il avait précédemment occupé
pour les seigneurs des Bergeres de
Rigauville, Charles Régis et Jean-
Baptiste Marie. Danslesannéesqui
suivent, Duniere exploite la péche
et la chasse au loup marin surla cote
du Labrador, en société avec John
Antrobus, Jacques-Nicolas Perrault
et Pierre Marcoux. Par ailleurs, il
acquiert un quai et des hangars 2
Québec poury faire de la construc-
tion navale. Ses activités commer-
ciales s'intensifiant, il se fait cons-
truire un moulin 4 vent 4 Berthier-
en-Bas, mais sans la permission des
hospitalieres. Puis en 1798, celles-
ci lui accordent le droit de cons-
truire de nouveaux moulins A vent
qu’il cédera A la fin de la méme
année a son fils Louis Dunigre.

Les trois moulins 4 vent des
Dunitre permettent de produire en
bonne quantité des grains et de la
farine. EtC’est probablementabord
des bateaux que se fait construire
Louis Dunitre, peére, que ces pro-
duits sont écoulés a3 Québec.
Berthier-en-Basdevient rapidement
associé A son petit port, qu'exploi-
tent les Duniére. En dressant une
carte d’une partie de la seigneurie,
en 1798, I'arpenteur Jeremiah
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McCarthy n’hésite pas a désigner le
“port” de Berthier-en-Bas. Aprés le
déces de Louis Duniere, pere, il
semble que I'on délaisse, mais seu-
lement pour quelques temps, le
havre de Berthier-en-Bas. Plusieurs
navigateurs préferent alors le port
de Saint-Thomas de la Pointe-a-la-

Caille.

C’est donc a proximité de cette
nappe d’eau, appelée le trou de
Berthier, que la vie maritime con-
nait son essor. A une centaine de
piedsal’est,ony trouveaudébutdu
XIX¢ siecle 'ancien manoir des
Bergeres de Rigauville, qu'occupe
et agrandit Claude Dénéchaud, ré-
gisseur dela seigneuriedepuis 1811.

sur la Cote-du-Sud.

A Berthier-en-Bas, le nombre
des navigateurs augmente de ma-
niére importante, dans la premiére
moitié du XIX" siecle. Cest proba-
blement en raison de cette augmen-
tation de navigateurs et de marins
que Charles Prudhomme dit
Faguy, un voiturier de Québec, dé-
cided’ouvriruneauberge dans'an-
cien manoir des Dénéchaud. Apres
I"avoiracquis en méme temps que le
domaine seigneurial, le 6 octobre
1843, le dénommé Faguy y exploi-
te son commerce. A quelques repri-
ses il demande 4 la municipalité de
Berthier-en-Bas un permis pour la
vente d’alcool, mais sans succes.

Le manoir Dénéchaud d Berthier
(cf Old Manors, Old Houses...)

Bien connu a Québec, celui-ci s'in-
téresse au commerce et fait de
Pimport export. II améliore la
seigneurie de Bellechasse-Berthier,
en faisant notamment construire
un moulin a eau sur la riviere
Chiasson. Grice a sa vocation
essentiellement agricole et a la plus
grande présence de navigateurs
Berthier-en-Bas, la paroisse, mise
sous le patronyme de la Concep-
tion immaculée de la Tres Sainte-
Vierge de Dieu depuis 1776, se
taille petita petit une place enviable

Apres la disparition du régime sei-
gneurial, la vie quotidienne est bien
différente sur 'ancien domaine des
Dénéchaud. Dans son auberge,
Charles Prudhomme dit Faguy per-
met a de nombreux visiteurs, navi-
gateurs et marins de se restaurer.

Avant 1853, on ne sait presque
rien sur les infrastructures mariti-
mes de Berthier-en-Bas. On s'est
probablement doté de quais provi-
soires, construit 4 la hite au prin-
temps, en pierre ou en fascinages.

Le rivage, formé essentiellement de
tuf, a peut-étre aussi écé utilisé pour
le chargement de marchandises. En
1853, on décide de construire le
quai actuel de Berthier-sur-Mer.
D’une longueur de 587 meétres, al-
lant de la greve a sa téte, et d'une
largeur d’un peu plus de 30 pieds,
ce quai colite alors 7 791 livres, 17
sols et 1 denier. A son extrémité, A
marée basse, il descend a 15 pieds
en profondeur d’eau. Des goélettes
appartenant 3 des navigateurs qui
pratiquent le cabotage et a des
“traders” peuvent y accoster. Ces
derniers sontappelés “traders” parce
qu’ils échangent des marchandises
de toutes sortes contre des produits
de la péche provenant de la Basse
Coéte-Nord. Leurs navires se trans-
forment en véritable magasin et
plusieurs familles de Berthier-en-
Bas profitent de ce commerce lu-
cratif. Le plus célebre d’entre eux,
Narcisse Blais, mériterait a lui seul
tout un article.

Lapparition du quai a Berthier-
en-Bas, commedans toutesles autres
paroisses riveraines, transforme la
vie quoridienne. Une étonnante
sociabilité se développe a proximité
du quai, reliée surtout a de nou-
veaux usages du fleuve. On appri-
voise davantage le fleuve et ses riva-
ges et cela nlest pas éranger
I"émergence d’'une nouvelle sensi-
bilité au paysage et d’'un nouveau
rapport 4 la nature. A la Belle Epo-
que lactivité touristique, associée
aux “bateaux blancs”, connait donc
une vogue sans précédent. A
Berthier-en-Bas, comme partout
ailleurs, I'engouement pour les
croisieres sur le fleuve est total et se
mesure aussi avec I'achalandage des

hotels de Murray Bay, Rivi¢re-du-Loup
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et Cacouna. A la fin du XIXssiecle,
le vapeur Montmagny fait escale au
quai de Berthier-en-Bas. En mai
1901, Cestle célebre bateau nommé
Champion qui fait la joie des esti-
vants. Ce navire fait alors la navette
entre Québec et quelques paroisses
de Lévis-Lotbiniere et de la Cdte-
du-Sud. En 1919 toutefois, le quai
de Berthier-en-Bas connait un plus
grand achalandage. D’importants
travaux sont exécutés a son homo-
nyme, situé A Saint-Vallier, et cela
oblige les pilotes de s'arréter davan-
tage au quai des Berthelets.

Les environs du quai de
Berthier-en-Bas permettent égale-
ment certaines activités de plein air.
Et Cest trés tét que 'on commence
a fréquenter les plages environ-
nantes. A la Saint-Jean-Baptiste,
nousdit!’écrivain Camille Roydans
ses Propos canadiens, c’est'occasion
des premitres baignades. Celui-ci
n’hésite pas a qualifier la petite baie
de Berthier “comme une sorte de
Biarritz”. A partirdes années 1920,
le développement de la villégiature
et 'apparition de dizaines de cha-
lets modifient, il est vrai, le paysage
cotier. A I'est du quai, juste en face
du manoir Dénéchaud, on y trouve
une petite plage, longtemps fré-
quentée, mais petit 2 petit délaissée
au profit de celle de I'anse Verte.

Enfin, le quai de Berthier-sur-
Mer attire depuis longtemps des
visiteurs, des curieux, des familles
et des couples amoureux ou en voie
de I'étre, sensibles aux beautés du
paysage ou avides de beaux cou-
chers de soleil. Actuellement le ha-
vre de Berthier-sur-Mer, avec son
importante marina, profite aux
amateurs de la navigation de plai-

sance. De Berthier-sur-Mer, on peut

aussi sembarquer pour la Grosse
fle.

Montmagny

Lavie maritime, 3 Montmagny,
est étroitement reliée A la naissance
deson village. En raison des progres
quony fait en agriculture depuisle
Régime franqais et de la présence de
marchands de bois qui y ouvrent
des moulins 2 scie, Saint-Thomas
devient rapidement un village flo-
rissant. C’est au bassin de la riviere
du Sud que les activités maritimes
se développent.

Pour bien comprendrel’histoire

des quais de Montmagny ou de son
“petit port”, il faut examiner de
pres cette nappe d’eau qu'on ap-
pelle le bassin de Montmagny. Re-
posant sur un fond vaseux, ce bassin
regoit les eaux de la riviere du Sud.
Lorsque se présentent les hautes
marées, les eaux saumitres du fleuve
se mélangent avec celles provenant

Carte du bassin de Montmagny par Jean-Baptiste Duberger

de la rivitre et prennent alors une
couleur distincte. Lendroit permet
alors A toutes sortes d’embarcations
d’y mouiller. Sur une carte dressée
par Joseph Bouchette en 1815, on
apergoit, au centre du bassin, un
petit.ilot. D’aprés une autre carte,
dressée en 1819 par Jean-Baptiste
Duberger, le chenal situé a 'ouest
de cet ilot permet 2 des bateaux a
voile 'y mouiller. A cette époque, il
n'y a donc pas encore de quais 2
Saint-Thomas et le bassin, quand il
est 2 marée basse, permet I'embar-
quement de produits de toutes sor-
tes destinés au marché de Québec.

Danslesannées 1810, I'absence
de quais, 2 Montmagny, fait 'objet

de discussions et de projets de tou-
tes sortes. Huit ans plus tard, un
groupedenotables de Saint-Thomas
fait des pressions auprés de la
Chambre d’assemblée législative
pour nettoyer le bassin et construire
un quai. Mais ce projet n’a pas de
suites. En raison du mouvement
des marées et de son envasement, le
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Montmagny posséde une vieille
tradition relide 2 la péche. Depuis les
années 1750, plusieurs habitants de
Saint-Thomas-de-la-Pointe-d-la-
Caille, exploitent des pécheries en
Gaspésie et dans le Golfe Saint-
Laurent. Certains dentre eux pro-
venant des évéchés d’Avranches et de
Coutances en Normandie s établis-
sent & Saint-Thomas et, en saison,
péchent la morue dans les eaux du
Golfe. Avec les années, le nombre de
pécheurs & Montmagny s accroit. En
1831, on en trouve 28, ces derniers
travaillant pour la compagnie de
Charles Robin en Gaspésie.

quai de Saint-Thomas n’est pas ap-
précié. Plusieurs navigateurs préfe-
rent se rendre 2 Berthier-en-Bas
pour faire embarquer des tra-
vailleurs saisonniers de Saint-
Thomas, lesquels vont exploiter les
pécheries en Gaspésie.

Apres la constitution de la mu-
nicipalité devillage de Montmagny,
en 1845, la situation saméliore
quelque peu. Le Conseil du village
accepte, 'année suivante, d’instal-
ler des pilotis, pour faciliter
'amarrage des bateaux. Malgré
I'absence d’un quai, le bassin de la
riviere du Sud connait une
effervescence dans le secteur mari-
time. Ony fait d’ailleurs de la cons-
truction navale. Entre 1860 et 1880,
plus d’'une douzaine de bateaux 2
voiles, desgodlettes surtoutet méme
un brick, le New Dominion, d’'une
longueur de 87 pieds et jaugeant
133 tonnes, y voient le jour. Avecla
présence des Price, qui exploitent
leur moulin 2 scie en bordure des
chutes de la riviere du Sud, la cons-
truction navale connait une cer-

taine croissance. Une vingtaine de
bateaux constituent la flotte des
Price et il n’est pas rare d’en voir
plusieurs ala fois dans le bassin. Les
Price disposent également d’un sys-
téme ingénieux, pour 'embarque-
ment du bois de pulpe quiils ex-
ploitent, entre 1901 et 1906. Is se
servent d’'une caleseéche sur laquelle
des trois mits jaugeant prés de 800
tonnes sont hissés. Un remorqueur
a roue et 4 balancier, [’Alliance, tire
ensuite, vers le large, les trois mits
qui donnent leurs cargaisons 2 des
bateaux a vapeur.

Avant l'apparition du premier
quai de Montmagny, les conditions
d’embarquement et de débarque-
ment de marchandises sont assez
bonnes. Lendroit est boueux, dit-
on, mais on peut compter sur |'ex-
cellent service de charretiers pour
transporter des coffres remplis de
poissons. En outre, des bitiments
qu'on y a construits, A proximité,
permettent de stocker des mar-
chandises.

En 1880, le gouvernement fé-
déral entreprend enfin la construc-
tion d’'un quai, situé a 'extrémité
ouest du bassin, 12 ol 'on trouve
aujourd’hui la gare fluviale de
Montmagny. Essentiellement faite
en bois, reposant sur des pilotis,
cette infrastructure subit avec les
années de nombreuses réparations.
On I'aménage et I'adapte pour qu'il
puisse accueillir des automobiles et
plus tard de petits camions qui se
rendent par traversier jusqu'a I'ile
aux Grues. Apres les années 1990,
ce quai fait'objet d’ importants tra-
vaux, associés ala constructiondela
gare fluviale de Montmagny. Lété
le site du quai et de la gare fluviale

de Montmagny s’anime. On sem-
barque pour I'fle aux Grues ou pour
la Grosse Ile. Cautomne, on fré-
quente le quai pour observer la
sauvagine ou pour aller chasser 2
I'ile aux Grues.

APinstar de son homonyme de
Berthier-sur-Mer, le quai de
Montmagny est le témoin depuis
longtemps d’une sociabilité parti-
culiere, reliéeala chasse, I'automne,
et durant la saison estivale, A la
péche et au tourisme. Il faut dire
que les abords du quai ne sont pas
accueillants pour la baignade. Du-
rant la Belle Epoque et méme un
peu avant, le quai de Montmagny
connaitlavogue des Bateaux Blancs.
En 1875, “par un beau dimanche
tout de lumiere et d’azur” (Dion, p.
142), les Magnymontois assistent
larrivée du Montmorency, 'un des
premiers Bateaux Blancs, 2 cette
époque, asillonnerle Saint-Laurent,
entre Québec et Montmagny. Lar-
rivée de ce bateau 2 vapeur dans le
havre de Montmagny en impres-
sionne plus d’un. Nazaire
Bernatchez, lui, décide de faire
construire un bateau semblable, au
cofitde 16 000$. Futur mairede la
ville, de 1883 2 1884 et en 1888,
député libéral provincial du comué
pendant plusieursannéesentre 1881
et 1897, Bernatchez pilote, semble-
t-il, son bateau pendant une dou-
zaine d’années. Il assure un service
de croisiére deux fois la semaine
entre Montmagny et Québec. Ce
bateau fait également escale a I'ile
aux Grues, Grosse ile, Berthier-en-
Bas et Saint-Jean de I'fle d’Orléans.
Pour se rendre 2 Québec, le trajet
dure de trois A quatre heures.

Le Montmagny, lui, accostea un
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Quai du gouvernement
(cf Programine et guide-souvenir
St-Thomas 1679-1979)

Quai des Price Brothers

(cf Programme et guide-souvenir St-Thomas 1679-1979)

débarcadere situé au nord-est du
bassin. Disparu depuis longtemps,
ce débarcadere est peu pratique et il
faut s’y rendre avec des charretiers
et des cochers. Albert Dion raconte
qu'un “omnibus” dessert “les qua-
tre coins du faubourg” pour aider
les voyageurs qui désirent s'embar-
quer sur le Montmagny. Ce lieu,
nous dit Albert Dion, offre alors un
spectacle animé et pittoresque.
Clest le rendez-vous des prome-
neurs, des oisifs, de nombreux
étudiants surtout. Ayantconnu une
bréve existence, ce quai témoigne a
sa maniere de leffervescence que
connait le havre de Montmagny
depuis plus de deux cents ans.

Montmagny posséde un autre
quai qui aujourd’hui estabandonné
par les navires. Construiten 1906 2
proximitédes chutes dela riviere du
Sud, d’'une longueur de 125 pieds,
ce quai est allongé d’une trentaine
depiedsen 1916. Il sert aux bateaux
a fort tonnage et on I'exploite pen-
dant quelques années. Ce quai n’est
plus utilisé, depuis au moins les
trente dernieres années. Seuls quel-
ques pécheurs solitaires et des cu-
rieux désirant admirer les chutes s’y
aventurent.

Le fleuve constitue une voie de
communication importante et, au

Quai de Montmagny

(cf Programme et guide-souvenir St-Thomas 1679-1979)

XIXe siecle, il contribue a n’en pas
douter au développement des socio-
économies locales. Lusage des quais
sur la Céte-du-Sud au XIX* et au
XXe siecles montre bien cette rela-
tion au fleuve qui a marqué de
nombreux villages delarégion. Faire
I'histoire de ces quais c'est donc
mettre au jour un ensemble de sa-
voir et de savoir faire reliés 2 la vie
maritime (navigation, commerce,
péche). Cest aussi dégager des pra-
tiques (sports nautiques, baignade),
desreprésentations (cartes, poemes,
récits, arts) et une maniere de s'ap-
proprier I'espace maritime.

Dion, Albert. Topagraphie de Montmagny, Histoire primitive de Saint-Thomas-de-Montinagny, premiére partie. Québec, 1’ Action catholique, 1935.
Hébert, Yves. Une histoire de la navigation dans Lévis-Lotbiniére. Saint-Romuald, Commission scolaire des Navigareurs, 1998. (Texte non publi¢)
Héberr, Yves. Montmagny... une histoire. La seigneurie, le village, la ville, 1646-1996. Montmagny, Montmagny 1646-1996, inc., 1996.

Héberr, Yves. “ Histoire de la péche ”, Swrla trace de nos ancétres. La vie maritime dans Montinagny. Saint-Jean-Pore-Joli, Les Publications du Saint-
Laurent, 1996, p. 16-17.

Lavallée, Robert. (1904-1977). Petite histoire de Berthier-sur-Mer, 1672-1997. Revue, corrigée et augmentée par Yves Hébert, Cap-Saint-Ignace,
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LE QUAI DE L'ISLET

Le quai de [Islet en 1960

Longtemps, cet ouvrage impo-
sant fit partie du paysage maritime
de I'lslet. Puis, le déclin du trans-
port de la pulpe par goélette, 'en-
traina lui aussi; on cessa de I'entre-
tenir et finalement il disparut. 1y
a quelques années, il sen est allé
rejoindre notre patrimoine mari-
time. Au fait, il y avait deux quais a
I'Islet. Le premier, ancré sur le
rocher qui ferme 4 demi la partie
nord de I'anse existe toujours, du
moins en partie. Il appartient a la
municipalité quile prit en charge le
premier février 1993 des mains du
ministere des Travaux publics du
Canada qui le réparerent décem-
ment.

On peut penser quel'ansequile
baigne a pu servir de havre aux
premiers censitaires car il offrait un
bon abri contreles brises de nordet.

Déja, selon la légende, il servait de
halte et d’abri aux indiens nomades
lors de leur voyage vers la riviere
Saint-Jean via Le Portage. Le ro-
cher qui le surplombe était entouré
d’eau aux grandes mers et nos an-
cétres I'appelait lilette nom qui par
la suite fut donné a la paroisse que
formerent Bonsecours et I'Islette
Saint-Jean; la paroisse religieuse prit
lenom del’Annonciation de Notre-
Dame de Bonsecours de I'Islet. La
tradition veut qu'en juin 1681 Louis
Jolliet en route pour sa seigneurie
de Mingan s'arréta a I'Islet chez des
parents nommés Guyon pour que
son épouse Claire Frangoise Bissot
puisse donner naissance a une fille
Marie Genevieve née le 12 janvier
1681 et baptisée le 17 du méme
mois par I'abbé Thomas Morel.!

La société que fonda Jolliet a

par le capitaine MARTIN CARON

Mingan et 4 I'’Anticosti fut bientdt
en mesure de fournir du poisson a
toute la Nouvelle-France et a ses
troupes. Est-ce que les Lisletains
participerent a ces travaux? Cons-
truisirent-ils dans 'anse du quai des
embarcations propres a ce négoce?
Il n’y a aucune trace dans les aveux
etdénombrementsde 1681 et 1723,
des métiers de charpentiers de navi-
res, de navigateurs ou de pécheurs.
D’ailleurs nos ancétres n’étaient pas
des marins. Leurs parents nés en
pleine terre au coeur des vieilles
provinces n’avaient pas de tradition
maritime.

Ici, ilsdevinrent défricheurs puis
agriculteurs. Lutilisation des em-
barcations pour eux érait de stricte
nécessité soit pour les rares voyages
a Québec, et cérait surtout le fait
du seigneur ou pour les gens du
haut de I'Islet pour aller couper de
la rouche sur les battures de I'lle-
aux-Qies, tradition qui se perpétua
jusque vers 1930. De fait, ils vi-
vaient dans une économie de sub-
sistance et le volume des produits
qu’ils pouvaient commercialiser ne
devait pas étre bien grand.

Le rapport du major Scott, I'in-
cendiaire dela Céte-du-Sud en sep-
tembre 1759, donne uneidée parle
nombre et la description des em-
barcations qu’il incendia en quoi
consistait la batellerie de nos ré-
gions au XVIII® siecle. «En tout
nous avons marché cinquante mil-
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les» (de Kamouraska au Cap Saint-
Ignace) «et sur cette distance nous
avons briilé 998 bonnes batisses,
deux sloops, deux schooners, deux
chaloupes, plusieurs bateaux et plu-
sieurs petites embarcations.»

Dans les années qui suivirent la
conquéte, la situation évolua. La
révolution américaine avait con-
traint ceux qui éraient demeurés
fideles  la couronne britannique 2
émigrer au Canada. Ils arrivaient
donc ici, plus fortunés que les Ca-
nadiens ruinés par la conquéte.
Chez nous, ils purent se porter ac-
quéreur ou louer en tout ou en
partie un certain nombre de
seigneuries. Mc Pherson 2 I'lle-
aux-Grues, Harrower aux Trois-
Saumons, Cummingsa Bonsecours,
Stuart au fief Lessard. Jimmy
Ballantyne, ami des Harrower et
signataire avec eux du document
établissant un cimeti¢re protestant
aux Trois-Saumons, prit livraison
en 1812 d’une goélette de soixante-
douze pieds. En 1815, Mc Callum
se porta acquéreur d’un brick de
méme tonnage. Ils s'éraient alliés a
Pierre Casgrain, homme d’affaire
de Riviere-Ouelle et possédaient
depuis peulamoitié delaseigneurie
de I'Islet Saint-Jean pour faire le

commerce des produits agricoles et
du bois de construction.

Bien stir le blocus de la mer du
nord qu'imposa Napoléon i I'’An-
gleterre en la coupant de ses appro-
visionnements traditionnelsen bois
favorisa-t-il les entreprises de ces
hommes d’affaires. Bient6t allait
revivre sur les bords du Saint-
Laurent la construction maritime.
Les efforts déployés depuis Talon
pour I'établissement d’une indus-
triede construction denavireavaient
des chances de réussite. En effet,
depuis Corbin et Levasseur les bois
propres A la construction des vais-
seaux avaient été inventoriés, sur la
fin du régime frangais il s'érait cons-
truit A Québec des navires d'impor-
tances. Les efforts et les erreurs
commises un demi- si¢cle aupara-
vant allaient profiter aux nouveaux
maitres - mais on ne peut rejeter
dans 'ombre ce qui sétait fait chez
nous par nos gens. Ce qui faisait
dire a I'excellent historien anglais
quiestThomas Appleton en parlant
de Poeuvre de Jean Talon: «Avec
trois cents ans de recul, on ne peut
s'empécher d’éprouver pour cet
homme un sentiment d’affectueuse
admiration, comment imaginer, en
vérité que l'on pu construire des

Le 30 avril 1827, 25 immi-
grants irlandais périrent lors du
naufrage du brick Rob Roy
d'Ecosse 1 trois milles 4 I'est du
quai au débur de la batture de
I'Islet. Vingt-quatre protestants
furent inhumés dans le cime-
ti¢re protestant, juste en face, un
autre, catholique, le futau cime-
tiere de |'Islet.

navires avec des moyens si réduits?
Combien, il devait étre difficile
d’attirer dans le petit port, dans ces
contrées lointaines et démunies, les
charpentiers, calfats, voiliers,
cordiers, forgerons, chaudronniers
tous ces corps de métiers devenus si
caractéristiques de ce monde
oublié.»?

Bien sr les nouveaux maitres
en arrivant ici profiterent de'effort
gigantesque que nosancétresavaient
déployés dans le domaine de la
construction maritimesinonal'Islet
du moins A Québec. Les nouveaux
seigneurs avaient sans doute des
appuis puissants au sein de 'admi-
nistration. C’est ainsi que les freres
Harrower, qui possédaient depuis
1801 une distillerie sur les bords de
la riviere Trois-Saumons, semblent
avoir été les premiers a entrepren-
dre dans 'immédiat arrire-pays
lisletain des opérations forestiéres,
un chemin de pénétration dans les
premiers contreforts des monts
Notre-Dame et qui s’appelait
autrefois la route des Harrower
(chemin Harrower d’aujourd’hui).
Le chargement du bois se faisait
sans doute 2 leur quai de la riviere
Trois-Saumons. En 1811, Joseph
Babin exploitait un chantier de
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construction de goélettes i 'em-
bouchure de la rivitre d’apres I'ex-
cellent historien de chez nous qui
est Gaston Deschénes.

Par la suite Price prit la succes-
sion des Harrower et donna beau-
coup plus d’envergure aux coupes
de bois, a la drave, aux opérations
de sciage et au chargement de na-
vire. Mais I'embouchure des rivie-
res comme a2 Montmagny, Trois-
Saumons, Riviere-Ouelle ou Ri-
vitre-du-Loup ne permettait pas
Pentrée des navires 2 tout point de
marée et forcément le tonnage de
ceux-ci était peu important. Sans
doute I'influence des hommes d’af-
fairesanglo-saxons qui contrdlaient
en somme le secteur secondaire de
la Céte-du-Sud n’est pas étrangere
au faitquelegouvernementnomma
le 7 avril 1850 un comité chargé
d’étudier la construction possible 2
des points stratégiques sur les rives
du Saint-Laurent de quais capables
derecevoirdesvoiliersde plusd’im-
portance.

Ainsi, le 20 mai 1852, ledit
gouvernementaccordait un contrat
a Rigney et Smith pour la construc-
tion d’un quai important a'Islet. Il
se porta d’abord acquéreur d’'un
terrain de 1 229 pieds par 66 situé
entre le chemin d’acces et le fleuve
qui devint par la suite «la route du
quai». Il procéda ensuite 2 la réfec-
tion de I'ancienne jetée assise sur
I'extrémité ouest de lilette sur une
longueur de 175 pieds par 60 et par
la suite 2 la construction du grand
quai long de 1 200 pieds dont les
travaux séchelonnérent pratique-
ment jusqu'en 1924. Lorsqu’il fut
terminéil formaitdoncavecsaroute
d’accts en ouvrage imposant long

Parmi les tragédies survenues
au quai ou dans son voisinage,
notons la noyade de Pierre
Rodrigueen 1822, alors qu'il était
en service 4 bord du navire de
Jimmy Ballantyne. Il fut enterréa
I'Islet le 24 juin 1822.

En 1895, un marin anglais
tomba de son navire en charge-
ment au quai de I'Islet. 1 fut
enterré au cimetire protestant de
Trois-Saumons par mon grand-
pere Frangois-Xavier. Ce fut la
derni¢re sépulture dans le cime-
titre.

Le 8 septembre 1899, cinq
chasseurs lislétains dont M.
Blanchet, A. Caron, Simpson, se
noyerent dans les parages du quai.

de prés d’'un demi-mille avec une
téte de 100 pieds pourvue d’'un
long escalier a sa face nord et deux
petits danslesailes (faceausud). En
1856, le gouvernement avait déja
investi 260 906 livres.

Que valait donc a I'Islet un pa-
reil investissement alors que de sé-
rieux concurrents 2 la navigation 2
voile faisaient leur entrée dans le
décor économique du Saint-
Laurent. Le chemin de fer Lévis-
Rivitre-du-Loup devenait une réa-
lité et la vapeur allait sonner le
déclin de la navigation 2 voile
hauturi¢re. Sans doute, ces nou-
veaux quais sur le Saint-Laurent
éaient-ils destinés A recevoir des
navires de faible tonnage 300 2 400
tonneaux peut-étre di 2 la lenteur
du chargement et au peu d’eau 2
mer basse.

Parallelement, il se développa
sans doute uns navigation cotiére
importante en direction du port de
Québec qui avait besoin d’arrivage
rapide de bois de sciage afin de
charger rapidement les cargos a va-
peur munis de treuil mécanique
beaucoup plus rapide que ce qui
existait sur les voiliers. Par contre
beaucoup d’armateurs anglais de
voiliers considéraient encore renta-
ble de terminer la vie de leurs petits
voiliers 3 fréquenter des ports en
eaux peu profondes et 4 charge-
ment lent.

Le commerce du bois fut sem-
ble-t-il la seule justification 3 la
construction du grand quai, il garda
jusqu’a la fin cette vocation. Déja
au milieu du XIX" siecle, le capi-
taine Thomas Bernier (pére de I'ex-
plorateur) s'était alli¢ 4 la maison
Stearn pour le transport du bois de
Powell vers les ports de la mer
d’Irlande. 1l possédait son propre
chantier de construction de navires
3 I'endroit ol se trouvent aujour-
d’hui les maisons d’Alphonse et
Amédée Saint-Pierre en face de la
demeure de Simon-Pierre et Jovette
Paré. Ma grand-mére se souvenait
que lorsque le capitaine construisit
le Saint-Michelen 1870, le beaupré
surplombait le chemin du roy et il
fallait passer en dessous.

Une partie de la machinerie fut
vendue A Camille Couillard en
1937. Elle se trouve sans doute
encore dans la tannerie abandon-
née de ce dernier, laquelle fut cons-
truite sur le site du moulin des Price
a cbté de la distillerie Harrower.

Le grand quai a sans doute servi
les exploitations de bois de sciage
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vers I'’Angleterre. Il serait intéres-
sant de consulter A ce sujet les archi-
ves du Canada et celles de la maison
Lloyd de Londres afin de connaitre
les mouvements et la provenance
des navires qui ont fréquenté ce
quai durant la seconde moitié¢ du
XIX¢siecle jusqu'ala premiere guerre
mondiale.

et Miquelon, histoire de garder bien
vivantes les relations de famille. Au
retour d’'une de ces visites, la goé-
lette heurta un iceberg qui lui fit
quelques avaries. Au petit quai de
IIslet le capitaine Emile Fournier
avec la Bonsecours et le capitaine
Honorius Fournier propriétaire de
la F ['Isler maintenaient 2 'Islet une

Pere Arnaud qui périt dans le golfe
du Mexique au milieu des années
1940. A la fin du XIX¢ sitcle,
Damase Moreau, et plus tard son
fils Phydime, maintinrent une li-
gne de transport de marchandises
avec Québecetle Basdu fleuve avec
le sloop PM. qu'ils ancraient dans
I'anse derriere leur maison du haut

del'Islet. Ils

La na- construi-
vigation au saient aussi
cabotage dessloopset
se faisait a des chalou-
partir du pes (flat). Le
petit quai PM. fut
et des con- aussi le der-
currents nier sloop a
des Trois- transporter
Saumons delarouche
(Price) du desiles pour
haut de le compte
I'Islet et de des culti-
’Anse du vateurs du
pere Phy- haut de I'ls-
dime. A let. Un si-
I’Anse-a- Quai de [Islet en 1977 gne certain
Gilles on de I'activité
chargeait, intense des

selon les notes de Mgr Léon
Bélanger, une goélette par jour vers
1880. Le capitaine Yves Ménard se
souvient que son grand-pére
Eustache lui avait dit que ce bois
était celui des Langelier. Jules
Ménard et son frere Eustache pos-
sédaient au début du siecle une
bonnegoélette nommée Héléneavec
laquelle ils faisaient le transport du
bois vers Québec et en ramenaient
des effets pour les marchands du
coin. A l'automne et au printemps,
ils se rendaient jusqu’a Terre-Neuve
et en ramenaient de la morue et du
turbot salé. Ils ne manquaientd’al-
ler visiter la parenté de Saint-Pierre

ligne réguliere de transport de bois
et de marchandises avec pelerinage
annuel dans le golfe.

La derniere ligne réguliere de
transport par goélette entre |'Islet-
Québec et Montréal fut tenue parle
Mont Laurentien qui quitta le ser-
vice apres avoir subi de graves ava-
ries lors d'une collision avec un

cargo au Cap de la Madeleine.

En éié, sporadiquement, de
petits navires transportaient les
pélerins de la Céte-du-Sud vers
Sainte-Anne-de-Beaupré. Je me
souviens du Duc d'Orléans et du

quais de I'Islet tant au cabotage
qu'aulong cours, c'est bien le nom-
breimpressionnant de marins natifs
de cette paroisse. Lents a revenir a
lamer, ces filslointains de Guillaume
le Conquérant, apres des siecles
d'absence, répondirent 2 cet appel
mystérieux qui fait quitter famille,
patrie, tout ce qu'on a apprivoisé
pour courir I'aventure. Bon nom-
bre de familles lislétaines comptent
parmi ses fils, un qui, un jour, s'en-
gagea comme mousse a l'dge de
quatorze ans sur un voilier anglais

comme le fit mon grand-pere en
1874.
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Peu 2 peu, la tradition maritime
s'établit, intelligemment servie par
le College de I'Islet qui, deés les
années 1865, n'hésita pas 2 mettre
au programme des cours de naviga-
tion et plus tard de télégraphie sans
fil afin de permettre 4 nos jeunes
d'étre sur les navires autre chose que
des "porteurs d'eau” et de parvenir
aux grades supérieurs de la marine
marchande et de I'administration
maritime, tel ce capitaine Saint-
Pierre, du Bic, éleve au College de
I'Islet, qui devint directeur général
d'unedes plus importantes compa-
gnies maritimes londoniennes.

L'auteur a eu le bonheur de
rencontrer le capitaine Saint-
Pierre 3 Londres avec son
épouse durant le couronne-
ment d'Elizabeth II en juin
1953. 1l éeait confrére de classe
du regretté capitaine Charles-
Antoine Caron, commandant
du plus gros brise-glaces au
monde de ce temps-13, le CGS
d'Tberville.

Ce n'est qu'en 1872 qu'il fut
possible de passer les examens con-
duisantaugraded'officiera Québec
devant le capitaine Leaton.

Mais le déclin de la voile sonna
leglas du quaidel'Islet. Lavieillesse
fut longue. Dans les années 1950,
il éeait encore fréquenté par les goé-
lettes de Charlevoix qui transpor-
taient du bois de pulpe aux papete-
ries de Québec et de Trois-Riviéres.
Quand la demande était bonne, le
vieux quai s'éveillait et, pour un
temps, retrouvait sa vigueur d'an-
tan. Il n'était pas rare dans les
bonnes années d'y voir cinq ou six
goélettes en chargement ou en at-
tente. Unebonne odeur de sapin se
mélaitalorsausalin dela mer comme
un encens s'élevant d'un mysté-
rieux autel sur lequel se célébrait
I'antique mariage de la terre et du
fleuve. C'érait cependant la fin, on
le reconnaissait 2 plusieurs signes.
Les goélettes se faisaient vieilles,
I'autoroute permettait un camion-
nage plus volumineux, plus rapide,
letransport du bois de sciage versles
grands marchés mondiaux se faisait
exclusivement 2 partir de Québec
oudeCacouna. Le quai, commeles

vieilles choses et les vieilles gens, se
tut et ne fut fréquenté que par les
promeneurs, les pécheurs de loche
et les chasseurs en partance pour les
iles tout pres.

On l'abandonna et il y a une
dizaine d'années, Travaux publics
Canada enleva ce que la mer n'avait
pu démolir.

Il subsista cependant dans sa
partie "petit quai”. Le ministére le
répara et la municipalité de I'Islet-
sur-Mer s'en porta acquéreur le
premier février 1993. Sur la partie
ouest de l'anse des premiers
censitaires s'étend le Camping mu-
nicipal Bonsecours que les pré-
voyants édiles municipaux eurent
la sagesse de consolider 2 méme le
vieux sol lislétain excavé il y a une
vingtaine d'années lors de la cons-
truction du réseau d'aqueduc et
d'égolic. Clest un des plus fré-
quenté de I'est du Québec.

Que ces visiteurs d'un jour re-
oivent bon gite et s'y trouvent chez
eux tout comme Louis Jolliet et les
Indiens de passage, il yade celabien
des ans.

1. Archives de la paroisse de I'lslet grice A la bienveillance du pasteur Simon-Pierre Pelletier et A la gentillesse de la secrétaire Mme Diane Caron.

2. Usque ad mare par Thomas E. Appleton, Ministere des transports, Ottawa, 1968.

3.JALPC, vol. 18, no 2 (1860) RCTP. Etat indiquant les montants payésd méme la caisse publique pour la construction des divers quais en bas de Québec...
(21 mars 1860). Cit¢ de I'appendice D du volume de Jean Leclerc Le Saint-Laurent et ses pilotes (1805-1860), Ottawa, Leméac, 1990. 232 p.
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Deschénes, Gaston. Portraits de Saint-fean-Port-Joli. S. 1., Les Editions des Trois-Saumons, 1984. 61 p.

Tondreau, Jacques. Coque de bois, cogue d'acier. S. 1., Productions M. T. Marine, 1982. 171 p.

Franck, Alain. Les goélettes @ voile du Saint-Lgurent. L'lslet-sur-Mer, Musée maricime Bernier, 1984, 166 p.

Enfin, ma mémoire défaillante a été largement soutenue par deux excellentes historiennes de nos paroisses: Madame Angéle Gagnon de I'lslet et

Madame Marie-Marthe Caron de Saint-Eugene.
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LES

QUAIS DE KAMOURASKA

par ALAIN FRANCK*

Kﬁr}m;qﬁsm

L
2o 5

Le Quai Taché

Le quai aval, appelé quai Taché,
estle plus Agé des deux quais et il est
construit sur ce qui semble étre un
ancien site de quai. Selon toute
évidence, il aurait été béti entre
1815 et 1826 par les freres Charles
et Jean-Baptiste Taché de Ka-
mouraska. Ces deux personnages
sont les cousins de Pascal Taché
(1786-1833) seigneur de Ka-

mouraska.

Charles Taché, de retour de la
guerre de 1812 contre les Etats-
Unis, s'associe en 1815 avec son
frere Jean-Baptiste, notaire 2
Kamouraska érabli depuis 1811,
pour former une société commer-
ciale. C’est sans douted ce moment
qu’ils firent construire un quai sur

le fleuve Saint-Laurent. Mais au
déces de Charles survenu le 16
janvier 1826, les activités commer-
ciales de cette société prennent fin.

Le quai constitue un outil in-
dispensable au bon fonctionne-
ment des échanges commerciaux
entre Kamouraska et les autres ports
du Saint-Laurent, notamment
Québec. En plus d’offrir un abri
sir aux navires, il facilite
grandement le chargement et le
déchargement des goélettes, seul
moyen de transport a cette époque.

A la dissolution de la société,
apres la mort de Charles Taché, il
est fait mention dans un inventaire
des biens de la dite société , “d’'un
quai sur le fleuve Saint-Laurent au
nord-ouest du terrain de Gabriel

Phaucas dit Raymond, contenant
environ deux cent seize pieds
d’étendue du nord au sud sur trente
huit piedsdelarge del’estal’ouest”.

En vertu de son droit de com-
munauté avec feu Charles Taché
son mari, Louise-Henriette de la
Broquerie devient propriétaire en
1826 de la moitié indivise des im-
meubles de la société. Elle cede ses
droits 4 son fils Joseph-Charles Ta-
ché en 1850. De son coté, Jean-
Baptiste Taché donne par testament
rédigé en 1846, a demoiselle
Euphémie Casault, sa cousine de-
meurant depuis plusieurs années
dans sa maison, toute la part qu'il
possede d’'une maison et terrain au
nord du chemin du Roi connue
sous le nom dela Boulangerie, d’'un
hangar et un quai qui existe sur le
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fleuve Saint-Laurent. Il veut ainsi
récompenser sa cousine de I'amitié
et des soins qu'elle a portés a ses
enfants pendant des années. Le
résidu de tous ses biens est remis 2
ses deux enfants Jean-Georges et
Louise-Elisabeth. Jean-Georges
épousera par la suite Euphémie
Casault et Louise-Elisabeth,
Jacques Wenceslas Taché, seigneur
de Saint-Pascal. Le quai sera acheté
aux descendants des Taché par le
gouvernement en 1887.

Le gouvernement entreprend
des 1890 une série de réparations
qui se poursuivront jusqu'en 1901.
La premiére érape consiste a cons-
truire un caisson pour relierles deux
parties. En effet, selon le plan of-
ficiel du village de Kamouraska tra-
cé par I'arpenteur Tétu en 1878, le
quai semble interrompu au niveau
de la partie occupée par le lot nu-
méro 97a et les deux parties (97 et
98) se rejoignent par des lignes
pointillées. Lannée suivante, on
batit un plan incliné de 95 pieds de
longeur du cété est du quai. Lan-
cienne partie du quai, ce qui cons-
titue en fait I'approche, est entiére-
ment reconstruite en 1897 et élar-
giede 5 pieds vers 'est en 1898. La
technique de construction du quai
est toujours la méme. Les structu-
res sont composées de caissons en
bois a claire-voie, remplis de pierres
et recouverts d’'un pavage en bois.
De 189821901, le quai est prolongé
vers le nord 2 sa longueur actuelle.
Plus tard le plan incliné est rallongé
de 20 pieds a deux reprises, soit en
1924 et 1926. Finalement, le quai
estrefaitd neufen 1941, telquonle
connait aujourd’hui et mesure 520
pieds. Le ministere des Travaux
publics du Canada avait bien tenté

en 1930 de I'améliorer en plagant
deux murs de protection sur une
longueurd’environ une centainede
pieds mais cet effort fut insuffisant.

En 1938, le ministere des
Transports du Canada met en place
un feu de navigation a I'extrémité
nord du quai. Ce feu est supprimé
au début des années 1980 car il n'y
a plus aucune activité commerciale
a ce quai depuis plusieurs années.
Le 17 juillet 1984, legouvernement
fédéral céde pour un dollar 2 la
Corporation municipale du village
de Kamouraska les deux quais et les
terrains sur lesquels ils sont cons-
truits.

Le quai Miller

Lhistoire du quai amontappelé
aussi Langlais et Miller est pour le
moins obscure et le manque de
temps nous a empéché de pousser 2
fond I'investigation. On sait que ce
quai existe en 1878, comme en fait
foi le plan de l'arpenteur A. Tétu.
Lorsdela confection du cadastre de
Kamouraska en 1882, le notaire
Polydore Langlais est propriétaire
du terrain sur lequel est construit le
quai. Il I'a acquis du Shérif de
Kamouraska en 1877. Ce terrain
appartenaita Louis Miller marchand
de Kamouraska. Il le perdit en
1877, suite a la poursuite contre lui
des marchands Paterson de Québec,
ses créanciers.

Nous pouvons avancer 'hypo-
these que Louis Miller a fait cons-
truire le quai amont vers le milieu
du XIX¢ siecle. Etant donné que
Pemplacement du quai est situé a
extrémité de son terrain et quiil
pratique les mémes activités com-
merciales que la société Charles et
Jean-Baptiste Taché, il serait tout a
fait plausible de croire qu’il est I'ins-
tigateur de la construction du quai.
Le gouvernement deviendra pro-
priétaire de ce quai probablement
en 1884. En 1903-1904, on en
reconstruit la premiere partie et on
prolonge la téte du quai vers le
nord-est en 1904-1905. Lextré-
mité du quai est haussée de quatre
pieds en 1925-1926 puis des murs
de souténement sont ajoutés 2 la
partie droite en 1931. On agrandit
une fois de plus la téte du quai en
1939. Le ministere des Travaux
publics batit en 1925-1926 un
hangar de 24 pieds par 20 4 'extré-
mité nord-ouest du quai. Il fut
déménaggé, vers1969, au Cap Taché
par Charles Massé. Par la suite,
’histoire du Quai Miller est
étroitement liée a I'histoire du quai
Tachéettous deux ontsuivilaméme
évolution sous 'administration du
ministére des Travaux publics.

* Tiré de la recherche d'Alain
Franck, Quais de Kamouraska et
goblette Monica L. (illustration de
cette derniére reproduite ici-bas)
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LA SOCIETE HISTORIQUE RECOIT UN PRIX

Lors de la premiere édition des Prix du Patrimoine du Bas Saint-Laurent, teiue aux Jardins de Métis
le 5 juin 1999, la Société historique s'est vu décerner un prix dans la catégorie diffusion et interprétation. Ce
prixa voulu souligner la qualité et 'envergure du Congreés provincial des sociétés d'histoire du Québec que
la Société a organisé en 1998.

Merci encore au comité organisateur formé par M. Guy Théberge, Mme Jacqueline Bernier, M. Jean-
Philippe Tirman et M. Michel Dumais. Merci a tous les bénévoles qui se sont impliqués et a tous les
congressistes car c'est grace a vous que cet événement fut une réussite sur tous les plans.

<<=

HORAIRE D'ETE CENTRE D'ARCHIVES ARTICLES POUR LE JAVELIER

A compter du 24 juin, et ce jusqu‘a la Féte du Si vous avez des suggestions ou mieux encore,
travail, le centre d'archives sera ouvert du lundi au desarticles a nous proposer, nous aimerions en faire
vendredi, de 8h30 a 12h00 et de 13h00 a 16h30. profiter les autres membres. Merci
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Tableau d'honneur des donateurs
de la Fondation Héritage Cote-du-Sud

Donateur émérite: Migr Léon Bélanger (1907-1995)

1000$ et plus M. I'abbé Armand Proulx, La Pocatiere

M. ].-Roland Lizotte, La Pocatiére
Fiducies Joseph F. et Napoléon Guignard, Saint-Pascal
(M. ].-Gérard Michaud, fiduciaire)

500$ d 999$ M. Louis-Philippe Bonneau, Saint-Frangois

M. Gaston Deschénes, Sainte-Foy
M. I'abbé Dominigue Gosselin, La Pocatiére

100% a 499%

M. Fernand Breton, Lévis Dr Réginald Grand’Maison, La Pocatiere

Mme Pierrette Choninard, Saint-Jean-Port-Joli Fondation de recherche appliquée
M. Claude Dupont, La Pocatiere de technologie physique de La Pocatigre Inc.
M. Jean Foster, La Pocatiere M. Roland Mercier, La Pocatiere
M. Henri Généreux, La Pocaticre Me Roméo Roy, La Pocatiere

M. Julien Giasson, L'Is]et . M. Marcel Garon, La Pocatiere
M. Paul-E. Leclerc, Saint-Jean-Port-Joli M. Fernand Landry, La Pocatiere

M. Guy Théberge, La Pocaticre M. Richard Lambert, Riviere-Ouelle
Me Yvan Thériault, Riviere-Ouelle Garon, Lévesque, Gagnon, Notaires, La Pocatiére
M. Ulric Lévesque, La Pocatiére Muue Claire Taillon, Québec

Mume Lilianne Grenier Raymond, La Pocatiére

it Roussean Métal Inc., Saint-Jean-Port-Joli
M. Jacques Soucy, La Pocatiére

M. Jean-Paul Morin, Sainte-Foy

Il n'en tient qu’a vous de compléter cette page...
(ce tableau ne tient pas compte des participations aux soupers-bénéfices annuels)
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Liminaire

Ce numéro du Javelier se veut le deuxiéme volet sur
un méme théme. La réponse enthousiaste des auteurs
des présents articles et les commentaires recus sur le
numéro précédent nous font voir que la vie maritime
est bien ancrée dans les moeurs sud-citoises.

Et si nous poursuivons dans la méme veine, nous
pouvons dire que nous avons assister a une marée
exceptionnelle de volumes qui ont été publiés cette
année. Nous en retrouverons quelques-uns au fil de
ces pages.

Embarquez avec nous cette fois encore afin de décou-
vrir un élément caractéristique de notre paysage
architectural: les quais de la Cote-du-Sud.

Chers membres de la
Fondation

Vous pouvez aider au
financement du centre
d'archives par I'emploi de
cartes de sympathie.

- Depuis 1993, tout prés de
3 500% ont été amassés.

Cette fagon de perpétuer le
souvenir des étres que
nous avons connus et
aimeés assure la mise en

FONDATION valeur de ce que notre
HERITAGE région aura produit de
COTE-pu-SUD meilleur.

Rédaction et montage: Michel Dumais
Impression: Les Impressions Soleil, La Pocatiére
Dépot légal: Bibliotheque nationale du Québec.
Bibliotheque nationale du Canada.
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Revue de la Société historique
de la Cote-du-Sud, publiée
trois fois l'an, a l'intention de
ses membres et des amateurs

SOCIETE . ;
d'histoire régionale.

HISTORIQUE
de la Céte-du-Sud

LA SOCIETE HISTORIQUE DE LA COTE-DU-SUD
Case postale 937

La Pocatiere GOR 1Z0

Tél. et fax: (418) 856-2104

Courrier électronique: archsud@globetrotter.qc.ca

Conseil d'administration

Président Elphége Lévesque

Vice-présidentes Louise Dupont
Pierrette Maurais

Secrétaire-trésorier Michel Dumais

Administrateurs-trices Guy Théberge
Roméo Roy
Jacqueline Bernier
Lyne Clavet
Daniel Ferreira

Pour devenir membre de la Société historique et
recevoir gratuitement la revue Le Javelier:

10% membre étudiant

15% membre individuel

25% membre institutionnel
100% a 499% membre bienfaiteur

5005 et plus membre a vie

Nous émettons des recus pour fins d'impdt.

Photographie de la page couverture: Le quai de Saint-Jean-Port-Joli au début des années 1960
avec les bateaux M.P. Emélie, St-Frangois, Jean Guy et le T.B.E. au bout du quai
Photo: Alphonse Toussaint

Membres a vie de la Société historique de la Cote-du-Sud

Monsieur Gaston Deschénes, Sainte-Foy

Famille Léopold Vocelle, La Pocatiere

Madame Jeannine Quellet-Boucher, Riviere-du-Loup
Monsieur I'abbé Dominique Gosselin, La Pocatiere
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NOTES SUR L'HISTOIRE DU QUAI
DE SAINT-JEAN-PORT-JOLI

Le quai de Saint-Jean-Port-Joli a marée basse au début des années 1920
Photo: collection Jean-Daniel Theriault

Au milieu du XIXe siecle, le
quai du havre naturel de Trois-
Saumons et les autres petits quais
privés (a l'anse Pierre-Jean et a
I'anse Caronette) ne répondent
plus  aux  exigences  des
marchands et des entreprises. Ils
ont notamment le défaut de se
trouver loin du village. En 1851,
le seigneur Philippe Aubert de
Gaspé prend la téte d'un groupe
qui demande au Parlement
fédéral «une allocation pour cons-
truire un quai pres de I'église»
(JALPC, 26 juin 1851, p. 115).
D'autres pétitionnaires, menés
par le marchand Georges Blais
(septembre 1854), le notaire
Simon Fraser (avril 1855) et
finalement les autorités munici-
pales (mai 1857) renouvellent la
demande.

En 1876, las d'attendre la
réponse du gouvernement et
probablement frustré de voir
plusieurs municipalités de la

Cote-du-Sud  jouir d'un quai
depuis longtemps (Berthier en
1853, L'Islet et Riviere-Ouelle en
1855), le Conseil municipal prend
l'initiative de construire lui-
méme. Le 20 avril 1877, le
Parlement fédéral accorde finale-
ment 2 000$ pour «la jetée de
St,Jean Port Joli», la municipalité
ayant voté la méme somme et
désigné des syndics pour super-
viser la construction. En con-
séquence, lit-on dans le rapport
du ministere des Travaux publics
en juin 1877, «une jetée de 233
pieds par 20 a été construite [en
1877], composée de trois caissons,
réunis par une travée en char-
pente, avec un caisson de 60 x 20
pieds, a lI'extrémité. Un caisson
additionnel de 60 pieds de
longueur s'élargissant de 40 pieds
a l'extrémité, va étre construit, et
donnera 11 pieds 6 pouces a mi-
marée. L'ouvrage sera fait sous le
contréle du syndic du quai, sui-
vant les ordres du ministére.»

par Gaston Deschénes

La municipalité consacre un
autre 2 0005 a ce caisson addition-
nel qui est réalisé, cette fois, «sous
la direction du département». Le
quai a maintenant 232 pieds de
longueur mais on constate que la
premiere partie n'est pas siire: des
['automne 1878, «l'on a d la ren-
forcer ou cela suffisait et recons-
truire les portions qui [I'exi-
geaient» (Rapport de juin 1879).
L'année suivante, on compleéte les
travaux avec «le renouvellement
du plancher du chemin et le
comblement, au moyen d'ou-
vrages en bois, de l'espace libre
entre les deux caissons extérieurs
en laissant un passage pour
l'eau.»

Allongé a plusieurs reprises par
la suite, notamment en 1904 et
1914, le quai de Saint-Jean-Port-
Joli mesure 600 pieds de long, a la
fin des années trente, et possede
un entrep6t pouvant recevoir 800
a 900 sacs de marchandises. Il
n'est pas éclairé alors que le sys-
teme électrique du havre de Trois-
Saumons est inutilisé, le quai
ayant été abandonné par l'entre-
prise forestiere Price Brothers
quelques années plus tot.

Le quai du village peut recevoir
quatre ou cing goélettes a la fois
mais, d'apres ['Inventaire des
ressources naturelles et industrielles
(publi¢ en 1938), il a connu ses
meilleurs moments «durant les
années 1928-29 pour les marchan-
dises générales et 1934-35 pour
les exportations de bois.» En l'ab-
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Quai de anse des Pierre-Tean a Saint-TJean-Port-Joli
Plan exécute par Carpenteur Charles- Frangois Fournier (1805-1870) le 31 décembre 1849
Collection: Ministére des Ressources naturelles, gouvernement du Québec
Reproduction photographique: Jean-Daniel Theriault, [février 1994
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Le quai vers 1938
Photo: collection privée

19 avril 1967. Le navire “Cap de I'Isle” débarquant des animauy
de race charolaise importés de France.
f;qa[ément deux goélettes prenant leur chargement de bois.
Photo: Alphonse Toussaint

sence de statistiques précises, on
estime que, dans les meilleures
années, les expéditions «attei-
gnaient 10 a 12 000 sacs de

pommes de terre et 1 000 000
p.m.p. (pieds mesure de planche)
de bois, tandis que les réceptions
de marchandises pouvaient

dépasser 5 a 6 000 tonnes.»
Concurrencé des l'origine par le
chemin de fer et, depuis quelques
années, par le camion, le quai est
tres loin de ces chiffres en 1937: «a
peine 1 000 tonnes de marchan-
dises générales a la réception,
alors que les expéditions ne com-
portent que 1 500 sacs de pommes
de terre, 5a 600 000 p.m.p. de bois
de sciage, 3 a 400 cordes de bois a
pate, et 100 caisses environ de
produits en conserves.» D'apres
I'Inventaire, «deux goélettes a
moteur de 75 tonnes chacune en-
viron fréquentent régulierement
le quai de Saint-Jean-Port-Joli [en
1937]. Elles viennent de Québec
et parfois de Montréal. D'autres
bateaux et barges viennent occa-
sionnellement charger du bois au
quai». Méme si Saint-Jean-Port-
Joli est un centre de tourisme, le
quai n'accueille pas de voyageurs.

Jusqu'au milieu des années
1970, des goélettes viendront
chercher du bois de pulpe au quai
de Saint-Jean qui servira aussi a
l'occasion, pour le chargement de
produits agricoles ou le décharge-
ment d'animaux. Depuis que les
routes sont ouvertes toute l'an-
née, durant les années 1940, le
transport par camion a constam-
ment progressé. Le transport fer-
roviaire a plafonné et le cabotage
est progressivement disparu.
Déja, en 1938, les auteurs de
I'Inventaire constatent que «la plu-
part des camionneurs chargent
au-dela de leur capacité de trans-
port, et c'est le seul moyen pour
eux de rencontrer leurs dépenses;
mais ils détériorent ainsi les
grandes routes et nuisent au tra-
fic des voyageurs»...
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LE QUAI DE SAINT-ROCH-DES-AULNAIES

L'histoire de Saint-Roch-des-
Aulnaies est profondément im-
prégnée de celle des nombreux
navigateurs qui ont vécu depuis
les débuts de la seigneurie. Au fil
des siecles, ils y ont favorisé 1'en-
racinement de communautés
humaines. L'accroissement des
échanges commerciaux et la
mobilité des personnes dans l'axe
fluvial en sont une preuve tangi-
ble. Il n’est pas faux de dire que la
vie de nos riverains a été long-
temps réglée sur les marées.

Rapidement, nos gens détermi-
nent quelques anses et pointes
relativement sécuritaires pour les
navires de plus en plus nombreux
a s'échouer sur nos rivages. La
Grande Pointe, la Pointe rouge et
I'embouchure de la riviére Ferrée
seront les plus fréquentées. Il ne
faut également pas oublier I’Anse
aux marins et la Pointe a Caron
située a l'ouest de la seigneurie.
L'importance de la Grande Pointe
ne peut étre ignorée dans l'effort
de colonisation des deux pre-
miers siccles d'existence de la
seigneurie. De par sa localisation
(centre de la seigneurie) et sa
topographie, elle constitue l'en-
droit tout désigné pour un navi-
gateur voulant mettre pied a
terre; c’est une pointe tres
avancée dans le fleuve qui, avec la
petite anse du coté est de I'église
et I'embouchure de la riviere
Ferrée, constituent deux endroits
rapprochés permettant une cer-
taine sécurité en cas de tempéte.
Ce secteur prendra plusieurs
appellations dont celui du Bassin

par Alain Pelletier

Le quai de 1879 avec la goclette Marie-Blanche du capitaine Louis-Albert
Fournier. La cavité dans le quai était utilisée pour pécher Canguille.

ou Anse de la Grande Pointe,
Havre du Domaine, Havre de
Saint-Roch, L'Islette et finalement
celle du quai de Saint-Roch. Ce
n’est pas un hasard si le premier
seigneur Nicolas Juchereau (1656-
1692) et ses successeurs ont choisi
les quatorze arpents de terre a
l'est de 1'église comme domaine
seigneurial et qu'ils ont favorisé
I'établissement de la premiére
église (vers 1721).

La période du XVllle siecle est
celle dont les données concernant
l'activité maritime sont trés frag-
mentaires, on peut cependant
établir qu’au début de ce siécle,

un navigateur du nom de
Mathurin  Morillon est déja
présent dans la seigneurie.

Quelques actes notariés mention-
nent également le nom de Pierre
Morin, beau-frére du premier,
comme navigateur. Ce dernier et
ses descendants joueront un role

important dans le commerce pen-
dant plus d’un siecle.

Il faut dire que l'activité com-
merciale de la seigneurie des Aul-
naies dans sa partie ouest se fera
jusque vers la fin de ce siecle, le
petit fief de L'Islet-a-la-Peau étant
rattaché jusque vers 1775 a la
paroisse de Saint-Roch. Les
marchands Pierre Morin et son
fils Jean-Baptiste, Guillaume
Chenard et son fils Louis, seront
de ceux sur qui reposera le com-
merce dans cette partie de la
seigneurie.

A la fin de ce siecle et au début
du XIXe, on verra apparaitre
plusieurs marchands dont cer-
tains seront propriétaires de
goélette. Parmi les plus impor-
tants, nous avons Joseph Miville
dit Deschénes, Etienne Eschen-
back, Louis Gagnon et son fils
Télesphore, le notaire Amable
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Morin, Charles Lefrancois, Fran-
cois Petit et le meunier John
Sproat. Selon plusieurs actes
notariés consultés, la majorité des
navires pour cette période se
retrouvent dans le Havre du
Domaine et certains y hivernent.

En 1820, Joseph Miville, dont le
commerce est situé pres des
berges escarpées de la riviere
Ferrée, prendra un arrangement

saires de Saint-Roch, il semble
que chaque navire fréquentant le
Havre du Domaine avait une
place assignée; c’est en tout cas
ce que laisse voir ce jugement
dont les faits remontent a 1'été
1832, le navigateur Joseph-Marie
Martel s’étant alors fait usurper sa
place par Louis Besse et Hector
Petit, laquelle place avait ¢té
obtenue de Louis Toussaint et
Edouard Pelletier, eux-mémes

LISTE NON EXHAUSTIVE DE GOELETTES PRESENTES
DANS LA PAROISSE DE ST-ROCH (période 1758-1850)

Nom de la Dimension | Tonnage | Année Propriétaire Navigateur Prix de Port d’attache
poélette (pieds) (capitaine) venfe
Mananne = - 1758 | Joseph et Jacques | Jacques Miville | 150 Inres | Havre de St-Rooch
Miville
Charles --- 1792 Charles Gunet
Marce - - 1793 Charles Lizotie
Catherme - 1795 lcan Garneau
Hennete 40X 15 1811 Prospére Pelleticr 150 Livres Havre de Si-Roch
Marguenic 39X 13 20 1812 John Sproat ¢t Edmond DBlsgdon
Fdmund Blagdon
Charlotte 33X 16 1813 Michel Caron Michel Caron Riviére Fernée
Maric-Rose X4 27 1814 Joscph Muville Frangors Lizot 90 hivres Huvre de St-Roch
Marguerite 45 1X16 lohn Mc Callum Michel Caron Havre du Domane
¢t Joseph Miville
Marne-Loutse 40' X 13 27 1824 Joseph Muville 140 hivres | Hivemement Havie
du Domane
Apenovia I8 X1y 26 1828 Louis Lizotte Louis { izotte 60 Ivies | Havie de St-Roch
Espérance 40 1835 Pierre Miville 60 foms
Genevigve 17X 16' 52 1836 Jean Célesiin Joseph (fils) 40 louis Pomtc Rouge
Lizotle Lizotte
Calipso 1838 Therre Miville Abraham Lebret
dit St-Amant
La Pique 1841 Télésphore Gagnon Fdouard Petit Tiavre du Domaine
cf Edouard Peil
Swallow 40' X 13 29 1811 Heetor Petnt Hector Pent 95 lows
Minerva de Québee SsU'XI1y 51 1842 Telésphore Gagnon 250 louis Havre du Domame
Victona 1842 Joscph Mville
Saint-Roch - 1845 Lows Gagnon Louis Bemnier

avec le seigneur Duchesnay dans

propriétaires d'un «flat».

Un

le but de construire un quai sur la
berge de la riviere ce qui lui
facilitera le chargement et le
déchargement de sa goélette. Cet
endroit ne peut cependant étre
accessible que par grande marée.

Selon un jugement rendu en
1834 par la Cour des Commis-

dédommagement d'un louis fut
alors accordé au demandeur.

Ces navigateurs peuvent
compter en cette premiére moitié
du XIXe siecle sur une industrie
forestiere et une agriculture en
pleine expansion. Le recensement
de 1831, pour les paroisses du

comté de L'lslet, nous apprend
que Saint-Roch est la deuxieme
paroisse la plus populeuse apres
Saint-Thomas. Quant a la produc-
tion céréaliere et légumineuse
(blé, pois, avoine, mais, orge, sei-
gle et sarrazin), elle arrive bonne
premiére avec une production
annuelle de 65 498 minots, suivie
de Saint-Jean-Port-Joli avec une
production de 50 032 minots. Au
nombre des moulins a scie, elle
est deuxieme avec un total de
douze moulins. On y dénombre
encore quelques pinedes puisque
dans un jugement de la Cour des
Commissaires vers la méme
époque, on y signale la présence
d’une «piniére» située sur le Bras
de la riviere Ferrée ainsi que des
pieces de bois (pin) de fortes
dimensions.

Il est juste d’affirmer que cette
excellente production agricole et
forestiere a généré un commerce
tres important. Le notaire et mar-
chand Amable Morin est 'un de
ceux qui a profité de ces échanges
commerciaux. Sa nombreuse cor-
respondance avec le négociant
Chouinard et Poir de Québec et
ses livres de comptes démontrent
toute I'importance qu’a occupée
la commercialisation de ces pro-
duits dans le développement de
la paroisse et le role capital des
navigateurs dans ces échanges.
En plus des produits déja
énumérés, les livres du notaire
Morin mentionnent le beurre
(tinette), l'anguille, le bois de
chauffage, les fruits et pommes de
terre comme autant de produits
qui transitent vers Québec en
retour de produits finis de pre-
miére nécessité. Il n'est pas rare
de voir une cargaison dépasser en
valeur celle de la goélette. I deve-
nait donc nécessaire que devant
I'accroissement de ces échanges
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commerciaux et du nombre de
navigateurs, on songe vers la fin
de la premiere moitié du XIXe sie-
cle a construire un quai.

faiblesse au niveau de sa stabilité
et de sa dirigeabilité quelque peu
déficiente en condition de fort
vent. Le pauvre capitaine Michel
Caron de Saint-Roch-des-Aul-

Goelettes a moteur au quai de 1899-1900
Photo: Archives de la Cote-du-Sud et du College de Sainte-Anne

Les dangers reliés a la

navigation

Le climat rigoureux, l'impétuo-
sité de notre fleuve et la faiblesse
des échanges commerciaux ont
probablement empéché nos
ancétres de construire plus tot des
quais dans la partie estuarienne
du fleuve. Cependant, avec leur
débrouillardise et leur ingéniosité
habituelle, ils ont plutdt adapté
un bateau a ces différentes con-
traintes. Ainsi est née la «goélette
du Saint-Laurent». La goélette a
fond plat si caractéristique a l'es-
tuaire du Saint-Laurent est
apparue des le début du XIXe sie-
cle. Cette embarcation a fond plat
et a coque plus large a permis a
nos navigateurs d’échouer en
toute sécurité leur batiment sur la
gréeve tout en réduisant le tirant
d’eau et en maintenant le bateau a
la verticale.

Comme aucun ouvrage n’est
parfait, cette goélette avait une

naies en a fait les frais le 23
novembre 1814, alors que sa
goélette, La Charlotte, du port de
16 tonneaux, s’est échouée a dix-
huit arpents environ de 1'église.
Le chargement des marchandises
avait débuté le 23 novembre pour
se poursuivre le lendemain.
Devant le fort vent et la neige et
compte tenu de la saison avancée,
le capitaine Caron décide de li-
miter sa cargaison a 432 minots
d’orge. Le 28 novembre, le meu-
nier John Sproat revient avec 72
minots d’orge supplémentaires et
des paquets de vieux linges. Le
capitaine les prend a son bord
puis quitte le Havre vers trois
heures de l'apres-midi a destina-
tion de Québec, a I'endroit nom-
mé Jacques Cartier chez monsieur
Thomas Chaperon, marchand. Le
vovage est de courte durée. Sous
"action du fort vent nord-ouest et
la température trés froide, la
goélette devient rapidement
glacée nuisant considérablement
aux manoeuvres. Malgré les

efforts du capitaine et du second,
Joseph-Marie Martel, on ne peut
empécher la goélette de s’échouer
avec sa cargaison intacte en face
du Havre du Domaine, leur point
de départ. Il s’ensuivra une série
de protéts émis par les deux par-
ties, chacun voulant que ce soit
I"autre le responsable du déchar-
gement de la cargaison.

Un autre incident est survenu
mardi le 17 avril 1841, alors que le
marchand Télesphore Gagnon de
Saint-Roch, copropriétaire avec
Edouard Petit de la paroisse de
Sainte-Anne d’une goélette nom-
mée Marie la Pigue font le marché
d’aller récupérer la cargaison
d'une barque nommée Eleutheria
naufragée sur les battures de
Saint-Roch.

Le capitaine [DPetit et trois
matelots s’amarrent a la barque et
attendent la marée basse pour y
faire le transbordement de leur
cargaison. Malheureusement, la
marée n'a pu dégager suffisam-
ment la cargaison. Ils prennent la
décision d’attendre la prochaine.
Pendant la nuit, une violente tem-
péte du nord-est s’éleva, ils
détachérent leur goélette de la
barque et mouillérent a proximiteé.
Le lendemain, le vent s’éleva
davantage accompagné de fortes
précipitations de neige. Le guin-
deau utilisé pour lever l'ancre se
brisa; fracturant le bras du
matelot Hubert Fournier. Ils
perdirent une ancre, ce qui les
obligea a prendre la mer dans une
«tempéte terrible». Ils ont réussia
ramener la goélette entierement
glacée dans le Havre du Domaine
a «LIsletter.

A la lecture de ces deux inci-
dents on ne peut que penser au
courage de ces navigateurs qui,
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pendant de nombreuses années,
ont été a la merci des eaux d'un
fleuve aux soubresauts imprévisi-
bles. L'absence de quai est sans
doute un élément important qui a
contribué a ces nombreux inci-
dents. A chaque chargement com-
plété, il devenait hasardeux pour
un navigateur de maintenir a 1'é-
chouage une goélette environnée
par des rivages le plus souvent
accidentés. Des décisions ont sans
doute été difficiles a prendre.

La présence d'un quai, une
obligation!

Déja en 1842 les citoyens de
Saint-Roch ont entrepris la cons-
truction d’un quai financé entiere-
ment par quelques souscripteurs
de la paroisse. C’est ce que l'on
apprend a la lecture d’une
requéte présentée au gouverneur
général Charles Murray, le 5 sep-
tembre 1846, par le secrétaire-tré-
sorier de la paroisse, le notaire
Amable Morin et le maire
Francois-Marie Soulard. La re-
quéte souhaite une participation
financiere de la province compte
tenu que les mauvaises récoltes
ont forcé la municipalité a sus-
pendre les travaux. On justifie cet
engagement financier par les
nombreux propriétaires de vais-
seaux présents dans la paroisse et
une population de plus de 3 000
habitants ainsi que par les
naufrages et accidents survenus a
certains batiments.

I faut dire que la rapide crois-
sance dans l’exploitation des
foréts sur les terres de la Cou-
ronne a grandement favorisé le
développement d’infrastructures
portuaires. En effet, 'augmenta-
tion de la population et la rareté
de nouvelles terres cultivables ont

La construction navale a Saint-
Roch-des-Aulnaies

Tout comme la plupart des
paroisses riveraines de la Cote-
du-Sud, celle de Saint-Roch-des-
Aulnaies a connu une période de
construction navale intense. On
ne peut fixer exactement les
débuts de cette industrie mais on
peut affirmer qu'a la fin du
XVllle siécle, quelques goélettes
sortent des chantiers de Saint-
Roch et cela se poursuivra
jusqu’au début du présent siecle.
Les navires construits sont pour
la plupart des goélettes et des
bricks.

A Tautomne 1825, deux
marchands de Saint-Roch,
Francois Petit et Charles Le-
francois, prennent chacun l'en-
gagement envers Archibald et
John Sexton Campbell, mar-
chands-négociants de Québec,
de construire deux brigs (bricks)
de 230 tonneaux chacun et de 82
pieds de longueur par 24 pieds
de largeur. Pour I'époque, il s'ag-
it de grands batiments, surtout si
on considere que la longueur et
le tonnage moyen des goélettes
présentes a ce moment-la dans la
paroisse font environ 30 pieds et
ont un port de 25 a 30 tonneaux.

provoqué une exploitation gran-
dissante de ces foréts. Evidem-
ment, le cabotage s’est accru pro-
portionnellement rendant la pré-
sence d'un quai plus que néces-
saire. Un autre élément a consi-
dérer est celui de I'augmentation
du tonnage moyen des navires
avec a peu pres les mémes
moyens de transport terrestre. Le
quai permettra un chargement
beaucoup plus sécuritaire et rapi-
de, réduisant ainsi les risques liés
a une météo bien souvent aléa-

toire qui, par le passé, forcait le
capitaine a quitter son havre mal-
gré de mauvaises conditions de
navigation.

Ou peut-on localiser 'emplace-
ment de ce premier quai (1842)?
On peut penser qu'il se situe sur
la butte au nord-est de «l’équer-
re» prés de l'emprise du dernier
quai. Sur un plan daté de 1899, on
y indique l'emplacement d’un
vieux quai construit en 1879, il est
probable que cet endroit est le
méme que pour celui de 1842.
D’ailleurs, dans un contrat de
vente rédigé le 13 octobre 1863
dans lequel dame Marie-Char-
lotte Caron et son fils Alexis-
Cyprien Caron se départissent de
30 pieds en front de terrain qui
correspond au chemin actuel, on
y apprend qu'il existe déja un
chemin utilisé pour charger les
goélettes.

En 1879, une société est formée
par le député Jean-Baptiste
Dupuis, le notaire Thémistocle
Dupont, secrétaire-trésorier de la
municipalité, et le maire Al-
phonse Pelletier, en vue de cons-
truire un quai en un lieu appelé
«Bassin». La municipalité acqui-
ert donc les terrains de feu Denis
Leclerc et le 3 juillet de cette
méme année une entente inter-
vient entre Alexis-Cyprien Pel-
letier, le propriétaire du terrain
choisi pour cette construction, et
la municipalité. Le vendeur céde
son terrain de greéve a la condition
que le quai projeté n’excéde pas
100 pieds et qu’aucune aile ne
sera ajoutée. De plus, l'entente
prévoit 'aménagement de deux
passes dans le quai dont la
largeur variera de 15 a 20 pieds.
Ces passes seront destinées a la
capture de l'anguille par le
vendeur et la municipalité aura
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plusieurs obligations quant a 'en-
tretien de ces passes. Selon un
plan daté de 1899, ce quai de 100
pieds était en pierres, lambrissé
de pieces de bois. Sur le méme
plan on peut voir que la partie
avancée du quai s’est déplacée
sous l'action des glaces, forgant
son abandon en 1899.

Le quai définitif tel qu'on l'a
connu verra le jour en 1900.
L'emprise de ce quai sera la méme
que celle du précédent a la dif-
férence qu’il sera perpendiculaire
a la rive bifurquant paralléelement
a l'ancien formant un «L». Le
maitre d’oeuvre pour ce dernier
quai sera le ministre responsable
du département des Travaux
publics du gouvernement cana-
dien. L'expropriation des terrains
nécessaires a sa réalisation ne se
fera pas sans heurts. En effet,
comme nous l’avons vu pour le
quai précédent, il existe une
péche a anguilles dont le proprié-
taire exerce un droit dont 1’origine
est lointaine. Le gouvernement
prévoiera dans son avis d’expro-
priation, une compensation pour
la perte de ce droit qui sera con-
testé pendant quelques années.
Malgré tout, les travaux s’amor-
ceront a 1'été 1899.

La réalisation du projet est con-
fiée a trois entrepreneurs de la
région de Hull-Ottawa pour un
contrat d’une valeur de 6 087,00 $.
Le devis prévoit deux construc-
tions distinctes: la premiecre est

Références

I'approche du quai (140" X 15°) et
'autre est le quai lui-méme dont
la premiére partie est la continuité
de l'approche (130" X 15). Ces
deux parties totaliseront 280
pieds de longueur et perpendicu-
lairement a celles-ci une aile de
150 pieds sera ajoutée. Sans
vouloir entrer dans la description
technique du quai, mentionnons
que les cOtés et le tablier sont lam-
brissés en bois a l’exception de
I'approche du quai qui est en
gravier et les cOtés en pierre d’au
moins 500 livres trés bien ajustés.
Le quai, quant a lui, repose sur
une fondation de piéces de bois
de grande dimension bloquées
par de la pierre. Les entretoises et
les pieces de bois transversales
complétent la structure du quai
dont l'assemblage est a queue
d’arronde boulonné avec des
tiges de fer d’au moins 22 pouces
de longueur. Le bois employé
semble avoir été le pin blanc et le
méléze laricin. Au total, le gou-
vernement aura engagé 8 000,00 $
dans sa construction.

La forme (en L) de ce quai ren-
dra plusieurs citoyens sceptiques
dont certains iront méme jusqu’a
le comparer a une péche a
anguilles tel que le journal le
Peuple le relatait dans son édition
du 28 septembre 1900. Plusieurs
voyaient en lui un piége a sédi-
ment, l'avenir leur donnera en
partie raison. Cependant, il ne
deviendra jamais inopérant grace
surtout aux corvées de dragage
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Roy, Léon. Les terres de la Grande-Anse, des Aulnaies et du Port-Joly. 1951. 304 p.

effectuées par des citoyens ainsi
que par sa restauration survenue
peu avant 1940 qui lui a donné
son aspect définitif jusqu'a sa
destruction au printemps 1998.

Ce qu'il reste de cette activité
jadis déterminante dans le
développement socio-économi-
que du Québec et particuliére-
ment de Saint-Roch ne se retrouve
plus que dans l'imaginaire de
quelques nostalgiques. Les té-
moins de cette époque sont dis-
parus les uns apres les autres sans
qu’aucun ne daigne en préserver
l’essentiel. I y a bien stir quelques
musées qui ont eu la clairvoyance
de préserver quelques objets sur
la vie de ces valeureux naviga-
teurs. Les derniers témoins que
sont les goélettes et les quais sont
pour la plupart disparus ou tout
simplement comme pour certains
quais maquillés irrespectueuse-
ment sans égard au paysage envi-
ronnant. La disparition du quai
de Saint-Roch ferme définitive-
ment l'une des plus importantes
page de son histoire sans qu’au-
cun de nos décideurs n’aient fait
les efforts nécessaires pour au
moins en sauver une partie. Cette
affaire ne vous rappelle-t-elle pas
un conte de Vigneault dans lequel
le pére dans sa quéte du pays
ordonne a ses enfants: «Sortez-
moi ces vieilleries-la avant que je
sacre le feu dedans». Y aura-t-il
une prochaine fois?
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LE QUAI DE SAINTE-ANNE 1887-1981

Au dix-neuviéme siecle, parce
que les villages du Saint-Laurent
ne possédaient pas tous des
quais, les capitaines de goélettes
devaient ancrer leur bateau

Comme la livraison  aux
consignataires se faisait lente-
ment par traction animale, il fal-
lait réduire le plus possible les

par Jean-Pierre Lafrance

Chacune des cages mesurait 20
pieds carrés a l'exception de la
derniere qui en mesurait 30. Elles
¢taient jointes par des pontages

de bois. Un chemin en

dans une anse a proximité
du village et le décharger au
moyen de radeaux avant
qu'il ne s'échoue, car la
goélette s'inclinait sur le coté
a cause de la quille.

Avant la construction du
quai de Sainte-Anne, la vie
maritime se déroulait au cap
Martin, & un mille et demi a
'ouest du collége. La situa-

tion a Sainte-Anne est vrai-
ment particuliere. Un petit
ruisseau situé dans la petite
anse a l'ouest du cap Martin

joua un role important.
Comme il était profond, le
courant descendant pouvait

emporter l'alluvion et provoquer
un "creu” (chenal) dans la vase.
Au montant de la "mer", les
bateaux pouvaient entrer et au
baissant, ils s'échouaient; on
procédait alors au déchargement
des marchandises qui se faisait a
l'aide de charrettes tirées par des
chevaux. La rive servait donc de
quai temporaire.

Bien que l'anse de Sainte-Anne
était désavantagée a cause de son
rivage peu accessible a marée
basse, une large plage vaseuse en
en interdisant l'usage, il devenait
urgent d'obtenir un quai a Sainte-
Anne. Jusqu'en 1887, les citoyens
devaient se contenter des quais de
la riviere a Riviere-Ouelle pour
l'arrivée  des  marchandises.

La “Riviere-Ouelle” du capitaine Pelletier
au quai de Sainte-Anne en 1938
Photo: collection Jean-Pierre Lafrance

inconvénients d'une telle situa-
tion. Enfin, le déchargement
étant assez long, les bateaux
devaient jouir d'un havre offrant
le maximum de sécurité contre les
intempéries et situé¢ pres du vil-
lage.

Les marchands, les cultiva-
teurs, le clergé et les éleves du vil-
lage firent de multiples pressions
auprés du ministere des Travaux
publics et du gouvernement
fédéral pour obtenir satisfaction.

La construction du quai débuta
en 1885 et se termina en 1887. Il
mesurait 580 pieds de long par 20
pieds de large. Il était constitué
d'une approche de terre de 100
pieds, bordé de pierres et de onze
cages de bois construites a vingt-
cing pieds l'une de l'autre.

gravier large de vingt pieds
était construit pour rejoin-
dre le village. Le cout:
9 893,15%.

En 1900-1901, on répara la
vieille partie du quai et on
construisit une nouvelle
cage a l'extrémité du quai,
ce qui lui ajoutait une sur-
face de 30 pieds par 30 pieds
qui servira a protéger les
bateaux. Sa hauteur sera de
20 pieds a marée haute et de
13 pieds a marée basse.
Codt: 11 876,99%.

En 1903, le quai fut lourdement
endommagé par le mouvement
violent des glaces; on devra le
reconstruire en totalité. Cing
cages furent déplacées de 100
pieds; les sept autres furent
endommagées. En 1904, on re-
batit complétement deux cages.
Une des cinq fut remise en place,
on refit les quatre autres en aug-
mentant de 10 pieds la longueur
originale de 20 pieds. Coft:
4 280,705.

La reconstruction se poursuivit
en 1905. Les douze cages réunies
par des supports verticaux, faites
ouvertes avec des poutres de 9
pouces d'épaisseur (20 pieds car-
rés) furent fermées avec du bois
de 11 pieds par 12 pouces, rem-
plies de terre (20 pieds par 30
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pieds). Les ouvertures devant le
quai furent bouchées; les coins de
toutes les cages lambrissés avec
de la pruche de 6 pouces d'épais-
seur. L'escalier fut déplacé a l'est.
Total: 4 582,925. En aofit et sep-
tembre de la méme année, on
dépensa 1 199,15 pour que la
jetée soit rebatie en bois de char-
pente et remplie de terre sur une
longueur de 500 pieds sur 5 pieds
de hauteur.

En 1906, les supports verticaux
qui unissaient les cages mesu-
raient 25 pieds. En 1907-1908, on
décida d'agrandir le quai sur une
longueur de 100 pieds et une
largeur de 28 pieds. On imprima
alors un certain angle par rapport
a la direction générale du quai
pour donner un abri contre le
vent d'est qui causait des vagues
en "mer"” haute.

Entre 1912 et 1923, le quai ne
fut l'objet que de réparations
générales. En 1913, on redonna
un abri contre le vent d'est. On
décida de construire une addition
de 100 pieds de longueur par 20
pieds de largeur et 23 pieds de
hauteur. Vers les années 1920, on
remarquait des échelles en bois,
fixées sur les cotés.

En 1923, un contrat de 1 446%
fut donné a Joseph Maurais, pour
qu'il drague et retire 1 892 verges
cubes de terre vaseuse afin de
permettre aux bateaux d'arriver
au quai. Ce travail fut effectué du
15 septembre au 27 octobre.

Les glaces endommagerent le
quai a nouveau en 1924, mais
cette fois il fallut remettre la téte
en ¢tat. Les cofits annuels de
réparations générales furent de
1568,28% et pour I'année suivante,
1 481,56%.

En 1928, toute la vieille partie
du quai de 1907-1908 fut réparée

et élargie de 17 pieds a partir du
coté ouest. Le bois employé était
de I'épinette, du pin ou du sapin
Douglas de Colombie-britan-
nique. Les pie-

pouces d'équarissage et de pas
moins de 16 pieds de longueur,
jointes sur des blocs de 8 pouces
par 8 pouces par 36 pouces a 8

pieds d'axe

ces de bois fu-

en axe.
rent fixées a ;
. ) Les deé-
l'aide de ron- ¢ 6l
enses s'éle-
delles en fonte X =5
; vaient du
et de boulons a .
. R ) bas de la-
vis et a la poin- i
. grandisse-
te perdue en
; ment en en-
acier doux ou )
calissement

médium.

L'ouvrage
projeté fut con-
struit de facon
a ne pas nuire a
la navigation et a ne causer
aucune obstruction au trafic des
voitures et des piétons sur le quai.
Il se constituait d'un ouvrage en
encaissement de 1 000 verges
cubes, d'un pavé en bois (180
verges cubes), d'une installation
d'un garde-roues (130 pieds), de
trois poteaux d'amarrage et de
deux échelles.

L'ouvrage en encaissement
était a parements ouverts et com-
pletement rempli de terre de l'est.
Les grosses pierres ne devaient
pas dépasser 2 pieds de diametre
avec une longueur de 96,6 pieds
et une largeur de 16 pieds au
sommet. Les pieces de bois
étaient posées horizontalement.
La piece de parement était faite de
pieces de bois de 12 pouces
d'équarissage boulonnées. Dans
le cas du pavé, on utilisa des
solives de 12 pieds par 12 pieds et
10 pieds par 12 pieds ainsi que
des madriers de 3 pouces qu'on
boulonnait. Ces derniers me-
suraient de 6 a 10 pouces de
largeur et en autant que ce serait
possible, 16 pieds de longueur.

Le garde-roues fut construit a
l'aide de pieces de bois de 8

Goelette du capitaine Auguste Lafrance
(Léon Lafrance sous le mit de misaine)

jusqu'au
sommet du
garde -
roues. Elles
étaient
d'une seule piece de 10 pouces.

Les poteaux d'amarrage de 12
pouces d'équarissage, mesurant
12 pieds de longueur, s'élevaient a
30 pouces au-dessus du pavé;
cette partie arrondie ayant un
diametre de 12 pouces.

Les échelles étaient faites de
deux montants de 10 pouces par
12 pouces placés a 24 pouces
d'axe en axe, et d'échelons en
acier d'un pouce de diametre et
22 pouces de longueur placées a
un pied d'axe en axe. Elles étaient
fixées au moyen de boulons a
pointe perdue en acier d'un pouce
de diameétre et de 22 pouces de
longueur.

Le sommet et les deux cotés du
garde-roues, le sommet des
défenses et des échelles sur une
hauteur de 2 pieds, la partie des
poteaux d'amarrage au-dessus du
pavé recevaient trois couches de
peinture rouge imperméable.
Toutes les surfaces de pieces de
bois d'équarissage qui se
touchaient et toute piece de bois
qui venait en contact avec le pavé
recevaient une couche d'huile
Carbolium.
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En 1930, on prolongea le quai a
nouveau d'une centaine de pieds
par 45 de largeur. Ces agran-
dissements successifs furent ren-
dus nécessaires a cause du ton-
nage grandissant des bateaux qui
avaient de la difficulté a accoster
en raison des dépots de vase et de
sable.

En 1931, la loi remédiant au
chomage et aidant l'agriculture
permit de financer les importants
travaux de réparations que néces-
sitaient les garde-roues et le pavé
prés de la téte du quai. A la
méme ¢époque, on construisit en
outre un enrochement incliné du

Sainte-Anne-de-la-Pocatiere
vue du quai en 1938

coté est de la voie d'acces. En
1932, toujours aux termes de la
méme loi, on agrandissait cet
enrochement qu'on reproduisait
sur toute sa longueur du coté
ouest.

Par suite d'une requéte au mi-
nistere des Travaux publics
adressée par les gens de Sainte-
Anne en 1934, il y avait construc-
tion d'un hangar (20 pieds par 75
pieds) sur la partie pavée, sur le
cOté gauche du quai, pour l'entre-
posage temporaire des marchan-
dises regues; cette demande étant
causée par un flux commercial
plus important. Le travail d'en-
rochement se poursuivit égale-
ment de 1934 a 1936 sur les deux
cotés du chemin d'acces. Durant

les années 1930, les poteaux
d'amarrage auraient ¢été rem-
placés par des bittes (avec un ren-
flement ressemblant a une
poignée de porte ancienne) en
métal peinturées en rouge.

Entre 1935 et 1936, les quatre
des cingq supports verticaux
étaient remplis de gravier et I'on
construisit un pont en béton au-
dessus du dernier support verti-
cal. De plus, a cette époque, on
démolit deux appontements de la
partie du quai qui donnait sur la
rive, on enleva des enrochements
de chaque coté et I'on recouvrit la
surface de gravier.

En 1939, on procéda une fois de
plus a d'importants travaux de
reconstruction auxquels on con-
sacra plus de 12 000$. Trois sup-
ports verticaux du coté est pres
du pont furent remplis avec du
gravier.  On dut combler un
énorme trou de 27 pieds de
largeur sur 7 pieds de profondeur.
Le pont fut aussi renforcé. Entre
1939 et 1940, on reconstruit une
portion du quai partant de la plus
vieille partie jusqu'au premier
cinquante pieds construit durant
les années 1907-1908 et 1927-1928.

Un plan de 1943 décrit tres bien
les dimensions et les infrastruc-
tures du quai. Il mesurait 1 332
pieds: 738 pieds pour sa section
en pierre et 594 pieds pour la
construction ouverte et fermée en
bois. Cette derniére partie était a
moitié paveée avec des madriers et
l'autre moitié recouverte de gra-
vier. Le quai avait des variances
allant de 20 pieds a 45 pieds; sa
hauteur était de 15,5 pieds a
marée basse.

Les deux hangars existaient
toujours et on apercevait une
grange (12 pieds par 16 pieds) au
sud de l'aboiteau; la voie d'acces

courbait apres l'avoir dépassée.
Ce chemin se trouvait a environ
mille pieds a l'ouest du raccorde-
ment de l'autoroute 20 actuelle.

La structure du quai pouvait
étre utilisée pour le trafic lourd.
Le poids du camion ne devait pas
dépasser une tonne et la limite de
vitesse était de 5 milles a I'heure.

Jusqu'en 1949, des réparations
annuelles et de petites rénova-
tions maintinrent le quai en bon
état. En 1951, on entreprit d'au-
tres grands travaux de remise a
neuf. Les enrochements furent
élargis jusqu'au support existant
et le bois du plancher fut rem-
placé par de la pierre et du
gravier.

Durant les années 1960, on
planifia d'autres rénovations
majeures. Malheureusement, le
manque de documentation nous
empéche d'étre précis. Toutefois,
nous pouvons dire que vers les
années 1970, le quai se détériora
constamment parce que, devenu
inutile, il n'était plus réparé. En
1975, le dessus du quai défonga
sur les cOtés et sur la téte du quai.
Les bittes et une lumiére de 32
pieds installée, quelques années
auparavant par Transport
Canada, pour servir de repérage
aux navires sur le fleuve, se main-
tenaient de peine et de misere.

Le quai étant devenu trop dan-
gereux, le ministere des Travaux
publics décida de le démolir en
1981 et c’est I'entreprise Gervais
Dubé Inc. de Trois-Pistoles qui
obtint le contrat au montant de
17 490%. Le travail de démolition
se termina a la fin du mois de
mars. Durant deux semaines, une
pelle mécanique s'affaira a
dégager les tonnes de roches et de
bois qui constituaient la structure.
Ces débris ont été transportés par
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camion sur un terrain non amdé-
nagé, situé en bordure de la route
132, a I'entrée ouest de la ville.

C'est avec regret que l'on vit
disparaitre un témoin vieux de
plus de quatre-vingt-dix ans.

Réle économique et social

Au siecle dernier, jusqu'a l'ar-
rivée du camionnage, le besoin de
ravitaillement et la nécessité
d'aller vendre les produits agri-
coles et forestiers a Québec don-
nerent naissance a une forme de
cabotage. C'étaient les goélettes
qui avaient la presque exclusivité
pour le transport intérieur des
marchandises, car le réseau routi-
er était encore tres peu dévelop-
pe. De plus, ce transport était
moins coliteux que celui effectué
par train.

Les ancétres Lafrance avaient
construit au cap Martin un certain
nombre de bateaux qui servirent
au transport des marchandises et
qui accostérent au quai de Sainte-

Anne. En
1879, la

Juin 1940. Le capitaine Léon Lafmnce
et le commandant Lucien ‘Beauge
Photo: collection Jean-Pierre Lafrance

goélette a voile, deux mats, la
Marie-Caroline, vingt-six ton-
neaux, d'Auguste Lafrance, voy-
ait le jour. Refaite a deux reprises,

elle portera le nom de L'étoile de
mer et sera démolie a Sainte-Anne
durant I'hiver 1905-1906. En 1881,
c'était le sloop Champion, du port
de 13 tonneaux, de Pierre
Lafrance et de son frere Alphonse
et enfin en 1906, la Sainte-Anne,
goélette deux mats, de vingt-huit

des produits déja énoncés, les
commercants recevaient de la
quincaillerie, de la nourriture en
conserve, des vétements, coton-
nades et accessoires de lingerie,
vaisselle, etc.

Au lieu de quitter le quai sans
marchandises, on remplissait la

tonneaux, d'Au-
guste, abandonnée
en 1924.

Comme la Sainte-
Anne commengait a
se détériorer, Augus-
te Lafrance acheta,
en 1922, I'lnfatigable,
goélette a fond plat,
deux mats, quarante-
trois tonneaux, ba-
teau tres apprécié
pour les conditions
particuliéres a Sain-
te-Anne. Elle sera
démolie au quai durant I'hiver
1929-1930.

Pour remplacer ['Infatigable
devenue vétuste, Auguste La-
france et son fils, Léon, avec l'aide
d'un certain Nazaire Bourgelas,
construisit, au début de I'été 1930,
a l'est du quai, une goélette a
moteur diésel de 63 tonneaux, la
Sainte-Anne P. C'était un bateau
qui convenait pour les besoins
grandissants a I'époque. 1l servit
au transport des marchandises et
du bois jusqu'au 5 octobre 1944,
date a laquelle Léon Lafrance
décida de le vendre.

Le Collége de Sainte-Anne était
le principal client pour le ravi-
taillement, suivi des épiceries
Kidd et Maurais, le magasin
général (Le Syndicat) et le reste
des commerces et de la popula-
tion. Le College faisait venir de
Québec des victuailles que 1'Ecole
d'agriculture ne pouvait fournir:
mélasse, sucre, sel, etc. En plus

MYV Ste-Anne P. vers 1934
Photo: collection Jean-Pierre Lafrance

cale et le pont du bateau avec le
bois de pulpe, de préférence de
I'épinette de 4 pieds. Peut-étre y
avait-il quelquefois du bois
équarri, planches, poutres, etc.
On revenait du quai Renaud (n°
5) de Québec avec les marchan-
dises.

A larrivée de la goélette, cha-
cun allait chercher, avec sa
charette ou sa voiture tirée par
des chevaux, ce qu'il avait com-
mandé. Le déchargement se fai-
sait manuellement pour les plus
petits effets. On utilisait un palan
pour les plus lourds tels que les
barils de mélasse, les poches de
cent livres de sucre, et les grosses
caisses en bois par exemple.

Le quai de Sainte-Anne était
aussi le point de départ de voya-
ges spéciaux et d'excursions sur le
fleuve.

Lors de la fondation de 1'Ecole
supérieure des pécheries en 1938,
on nolisa la Sainte-Anne P. pour
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permettre  au  commandant
Lucien Beaugé de faire des
recherches  océanographiques
pour le bénéfice de ses étudiants
jusqu'a l'arrivée d'un petit bateau-
école, un deux-méts, le Toubib, en
1940. Pour les étudiants, les
stages a son bord ont été une tres
agréable école de formation et un
splendide laboratoire a la mer. 1l
a ¢été utilisé pour faire des
croisiéres dans l'estuaire et le
golfe Saint-Laurent jusqu'au
départ de M. Beaugé pour la
France le 11 novembre 1945.

Pour récompenser ses finis-
sants, le College de Sainte-Anne
organisait des petits voyages sur
le fleuve. Le capitaine Auguste
Lafrance en effectua un grand
nombre de méme que son fils
Léon qui prit la reléve.

Lorsque la période de naviga-
tion prenait fin a l'automne, la
goélette Sainte-Anne P., comme
son ancétre ['Infatigable, était
hissée sur la berge, a I'est du quai.
On voulait ainsi la protéger des
glaces durant I'hiver et profiter de
la situation pour faire des répara-
tions.

Le quai a été aussi un témoin
d'événements malheureux. Le 12
octobre 1935, la goélette MV O

Chargement de bois de pulpe en 1940
Photo: collection Jean-Pierre Lafrance

Caron, jaugeant trente-neuf ton-
neaux, propriété du capitaine
Joseph Rouleau, contenant en
majorité des  marchandises,
s'échoua pres du quai, coté est. Le
12 décembre de la méme année, la
goélette FV Thomson (100 tonnes
environ), propriété de la compa-
gnie Coulombe de Québec, qui
était a la dérive la veille, s'échoua
au Banc bralé, a un mille et demi
au large du quai. M. Léon
Lafrance et le capitaine |. Pelletier
de Riviere-Ouelle monteérent a
bord et placérent le bateau en
sécurité au quai de Sainte-Anne
ou il passa I'hiver.

Vers le milieu des années 1960,
le quai devint de plus en plus un
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LE QUAI DE RIVIERE-OUELLE

Extraits du volume “325 ans, une grande famille...” rédigé sous la direction de Ulric Lévesque

[.]A l'origine, ce quai a
une vocation commerciale:
exportation de bois, de blé
et d’autres denrées agricoles
vers Québec ou ailleurs;
importations de marchan-
dises pour les populations
locales. Des navires y accos-

Le (]Hﬂ'l avec ses entrepots et son p/iare A

Photo: ACSCSA

Vers 1838, Francois Baby cons-
truit une premiére jetée a la
Pointe-aux-Orignaux. En 1846-
1848, alors que Charles-Eusebe
Casgrain de Riviere-Ouelle est
Commissaire des Travaux pu-
blics, le quai est allongé et permet
d’accueillir des navires plus gros.
Il faut noter ici que le site de ce
quai est idéal pour les navires a
vapeur qui sont alors en train de
remplacer les navires a voile: la
pointe basse ou il est bati cons-
titue, apres Queébec, le point le
plus rapproché de la rive nord; de
plus, I'endroit est accessible a
marée haute et a marée basse [...].

La construction du quai est
complétée entre le ler mars 1852
et la fin de 1855. Le cofit total est
de 222 222 87%. Plus tard, il est
agrandi pour atteindre les dimen-
sions suivantes: 1 218 pieds dans
le fleuve et 34 pieds de largeur.
Les 50 derniers pieds de longueur
ont 114 pieds de largeur, ce qui
donne au quai l'allure d'un T; il y
a deux batiments sur cette barre
transversale. En 1875, on y érige
un phare.

tent régulierement. [...]

ce transport de

marchandises s’ajoute, un

peu avant 1880, un service

de traversier. Surtout utilisé
par les gens de la rive nord, qui ne
sont pas desservis par le chemin
de fer, ce service amene les pas-
sagers au quai, d’olt on les con-
duit par diligence jusqu’a la gare
de Riviere-Ouelle ot ils prennent
le train. [...]

Mais un autre événement aug-
mente l"attrait du site: I'inaugura-
tion, en juin 1903, d'un embran-
chement de voie ferrée de 6 milles
de long qui relie le quai a la sta-
tion de Riviere-Ouelle. Le premier
train de passager y circule le 23
juin. L'effet combiné du service
de traversier et du chemin de fer
va amener certains développe-
ments. Des familles déja arrivées
comme les familles Mercier, vont
s’installer en permanence. Le
bureau de poste du quai est ouvert
de 1906 a 1920; il s’ajoute a un
service de la malle connu sous le
nom de bureau de la Pointe-aux-
Orignaux qui est ouvert de 1877 a
1932. [...]

La construction en 1918 d’un
chemin de fer sur la rive nord met

fin et au service de traversier et a
I'embranchement de voie ferrée
qui mene au quai. La station de
chemin de fer du quai est défini-
tivement fermée le 6 janvier 1920.

[...] Malgré l'installation d'un
¢clairage en 1966 et des répara-
tions a quelques reprises, le quai
de la Pointe-aux-Orignaux sem-
ble bien condamné a disparaitre
aprés l'ouverture de la Trans-
canadienne au début des années
‘70.

[...] En 1984, la Corporation his-
torique et culturelle de Riviere-
QOuelle nait et se donne comme
'un de ses objectifs de sauver et
développer le Quai de la Pointe-
aux-Orignaux. Elle présente au
Fédéral un imposant mémoire en
faveur de la conservation et réno-
vation du quai. [...] en aoGt 1993,
Travaux publics Canada accepte
d'utiliser l'argent prévu pour la
démolition du quai plus d’autres
sommes pour réaliser une jetée en
pierres. [...] L'inauguration offi-
cielle et la bénédiction ont lieu le
17 juillet 1994.

Les estivants et visiteurs peu-
vent y pratiquer la marche, tout
en respirant "air salin et en admi-
rant un paysage unique. De mai a
septembre, les pécheurs peuvent
capturer l'éperlan [...]. Ils peu-
vent aussi tendre leur ligne dans
I'espoir de capturer d’autres
especes de poissons, dont le
capelan.
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RECENTES PARUTIONS

Le comté de Kamouraska

par
PIERRETTE MAURAIS

La Société historique récidive
avec un vingt-quatrieme cahier
d’histoire qui a été lancé le 27 juil-
let dernier.

Le comté de Kamouraska
regorge de récits légendaires, et
voici regroupées, pour une pre-
miere fois dans une méme publi-
cation, autant de légendes concer-
nant notre région.

Que ce soit une péche mira-
culeuse de marsouins a Riviere-
Ouelle, une chasse-galerie bien
particuliére ou encore un onguent
qui fait voler, le lecteur pourra
s’émerveiller d’apprendre tout ce
qui s’est... ou se serait passé, dans
notre comté.

Colligés  par l'ethnologue
Pierrette Maurais, nous y retrou-
vons une quarantaine de textes

touchant onze municipalités du
Kamouraska.

Agrémenté de dessins de
Chloée Giroux-Bertrand, ce vo-
lume est en vente au colt de 15%
(+ 2% frais postaux) a la Société
historique et dans les principales
librairies de la région.

‘Kamouraske

une marée d'Ristore

Corporstion des fites du 325 anniversiire

de a seigneurie de Kamstraska
1674 999

La Phage d 'O
EDITLgnN

Kamouraska, une marée d’his-
toire transporte le lecteur a
I'époque de la colonisation
francaise sur la rive sud de l'estu-
aire du Saint-Laurent. A l’extré-
mité nord-est de la Cote-du-Sud,
la seigneurie de Kamouraska est
concédée par Frontenac en 1674 a
Olivier Morel de La Durantaye.
Débute alors une épopée riche et
fructueuse pour des générations
d’hommes et de femmes, gens de
mer et de terre, commercants et
artisans, hommes de loi ou
d’Eglise.

Dix auteurs nous guident dans
la découverte d’aspects jusque-la
rarement élaborés dans les
ouvrages édités antérieurement.
Colonisation, pionniers, sei-
gneurs et seigneurie, commerce,

paysage et architecture, justice,
navigation a voile, péche, légen-
des, villégiature sont autant de
sujets qui nous sont présentés.

Ce volume est en vente a la
S.H.C.S. au cofit de 22% (+25 frais
de poste).

SAINT-PACOME, CE DONT
JE ME SOUVIENS...

Saint-Pacome

Ce dont je me souviens

L'auteur a voulu réunir dans
cet ouvrage des bribes d'histoire
vécues, des souvenirs personnels
et aussi des renseignements
qu'ont laissés ceux qui ont inspiré
le mode de vie des citoyens de
Saint-Pacome, des origines de la
paroisse a nos jours.

Plusieurs années de recherche
ont permis a I'auteur de produire
une description assez compléte et
réaliste des éléments historiques
ainsi que des personnages carac-
téristiques de cette paroisse. 1l
replonge le lecteur dans ce milieu
de vie ou ont vécu intensément
ses parents, ses amis et ses conci-
toyens.
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Réginald Grand'Maison est
natif de Saint-PacOme station,
diplomé du College de Sainte-
Anne-de-la-Pocatiére et détenteur
d'un doctorat en chirurgie den-
taire de I'Université de Montréal.
Il a pratiqué sa profession durant
quarante-cinq ans a Ville La
Pocatiere. Mais, c'est par amour
pour son village natal qu'il a
entrepris  de  retracer les
grandeurs et les miseres qu'a con-
nues ce petit peuple d'un coin de
pays on ne peut plus bucolique.

Tout n'est pas raconté, bien str,
mais cette oeuvre constitue un
merveilleux voyage au coeur de
la vie paroissiale, du développe-
ment social, économique et
religieux des batisseurs et de I'in-
fluence indéniable qu'ont eues les
cultures frangaise et anglo-sax-
onne dans l'évolution de cette
paroisse.

Enfin, c'est un livre qui a le
grand mérite de permettre aux
lecteurs d'y trouver une mine de
renseignements colligés pour les
“mordus de la petite histoire, et
présentés dans la plus grande
simplicité.

En vente au cott de 25% (+ 2%
frais de poste).

ROBERT LEVESQUE ET SON
EPOQUE 1642-1699

Leur patrie, c’est la Normandie.
Ils arrivent en Nouvelle-France la
méme année. lls se marient en
1679 et s'installent a Riviére-
Quelle. Leur vie commune dure
vingt ans. Ils ont trois fils sur-
vivants et trente-six petits-
enfants. Leurs descendants essai-
ment dans toute I’Amérique.
Leurs noms: Robert Lévesque et
Jeanne Chevalier.

Ce volume de 150 pages,
retrace les origines en France du

couple et suit son destin en
Nouvelle-France. Le lecteur
pourra voir l'établissement de
I'ancétre a Riviere-Ouelle, sa
famille ainsi que la succession
qu’il laissa a son déces avec les
problémes relatifs a ces situations.

En vente au cott de 20% (+ 2%
trais de poste).

LE CURE HEBERT, TOME 2
UN SIECLE D’HISTOIRE

Dans le cadre du 150e anniver-
saire d'Hébertville et du 325e de
la seigneurie de Kamouraska, le
Pere Pierre-Maurice Hébert a
publié le deuxiéme tome de son
étude sur le curé Nicolas-Tolentin
Hébert, zélé apotre de la colonisa-
tion au Saguenay - Lac Saint-Jean
au milieu du XIXe siécle.

Ce volume de 430 pages com-
mence en 1852 lorsque le curé
Hébert prend en charge la cure de
Kamouraska et fonde la paroisse
d’'Hébertville. L'auteur, plutot
que de procéder de fagon unique-
ment chronlogique, a choisi de
développer des themes nous per-
mettant mieux de cerner les dif-
férentes facettes de la vie du curé

Hébert ainsi que les milieux dans
lesquels il a évolués. Plusieurs
lignées généalogiques a la fin du
volume nous permettent égale-
ment de mieux situer les person-
nages de l'époque et d’aujour-
d’hui et de découvrir les relations
qui pouvaient exister entre eux.

Un tableau chronologique au
début de l'ouvrage retrace les
principaux événements de 1810 a
1888 et la conclusion nous rameéne
de fagon succinte au premier
tome avec son complément
logique qui est traité dans le
présent volume.

Le texte est agrémenté de nom-
breuses photographies, illustra-
tions, tableaux, cartes et plans
appuyant et expliquant visuelle-
ment les écrits de "auteur.

En somme, nous avons un vo-
lume qui fait honneur a son
prédécesseur et constitue une
référence pour qui voudrait con-
naitre plusieurs pages de notre
histoire.

1810-1888
“Tome 2

EDITIONS DE 'ECHG
Montréal

Le Javelier




LES VENDREDIS D'HISTOIRE

Vendredi le 17 septembre dernier, 45 personnes
s’embarquaient a la gare de La Pocatiere pour un
voyage dans le temps.

Avec comme conférencier Guy Théberge pour
retracer 1'histoire ferroviaire de la région et des
témoins de 1'époque, les gens ont pu se souvenir et
apprendre des choses de la vie autour des trains.

Soyez attentifs car cette soirée est la premiere d'une
série de plusieurs autres qui traiteront de divers
sujets tous plus intéressants les uns que les autres.

SALON DU LIVRE DE SAINT-JEAN-PORT-JOLI

Le salon du livre de Saint-Jean-Port-Joli accueillera
ses visiteurs pendant la fin de semaine du 6 novem-
bre 1999. Une occasion en or de bouquiner et de
rencontrer les auteurs.

SOUPER-BENEFICE DE LA FONDATION
HERITAGE COTE-DU-SUD

La fondation Héritage Cote-du-Sud vous convie a
son souper-bénéfice annuel qui aura lieu le 6
novembre 1999 a 1’Auberge du Faubourg de Saint-
Jean-Port-Joli. Le conférencier invité sera I'historien
de 'art bien connu, Monsieur Michel Lessard. Pour
informations: 856-2104.

COTISATION 2000

Non, ce n’est pas le titre d"un film ou d’une nouvelle
émission sur le millénaire. Ce n’est que pour vous
rappeler amicalement que la cotisation de membre
pour la société historique est valide jusqu’au 31
décembre 1999.

Afin de vous compter des notres en 'an 2000, il
serait important que vous nous envoyiez des nou-
velles de vous d’ici le premier janvier prochain.
Merci de votre collaboration habituelle.

L'honorable Gilbert Normand

député de
Bellechasse-Etchemins-Montmagny-Llslet
Bureau de comté

25, boul. Taché O., Piéce 204

Montmagny (Québec) G5V 229

Tél.: (418) 248-5818 1-888-299-5818
Fax: (418) 248-5944

Chambre des Communes

Pigce 157, Edifice de I'Est

Ottawa (Ontario) K1A 0A6

Tél.: (613) 992-2289 Fax: (613) 992-6864

Merci
aux personnes qui ont apporté
une aide financiere a la réalisation de ce Javelier
et a celles qui auraient I'intention de le faire
pour les prochains numéros.
C’est avec votre aide et vos suggestions que
nous pourrons toujours nous améliorer.

Ottawa
Piece 418

K1A 0AB
Tél.: (613) 995-0265
Fax: (613) 943-1229

Paul Créte, député
Kamouraska/Riviere-du-Loup/Témiscouata/Les Basques

Edifice de la Confédération, Chambre des communes

Riviére-du-Loup

5, rue lberville
Riviére-du-Loup
G5R 1G5
1-800-668-1280
Tél.: (418) 868-1280

Fax: (418) 868-1078
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