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Présentation

A Dété 1613, ’amiral de la nouvelle colonie de Virginie, Samuel Argall,
Amettait a sac les établissements frangais de Saint-Sauveur et de Port-
Royal. Muni d’une commission du roi d’Angleterre, Jacques 1%, Argall agissait
donc au nom de son roi en vue de déloger les Frangais qui poursuivaient leurs
activités sur le territoire concédé a la compagnie de Virginie. C’est ainsi qu’a
débuté en Acadie la guerre de course engageant les Anglais et les Frangais, une
longue lutte qui ne se terminera qu’avec la bataille de la Ristigouche en 1760.

Dans les pages qui suivent, nous proposons 4 nos lecteurs une série de sept
‘textes portant sur les corsaires et les pirates en Acadie aux XVII® et X VIII® siécles.
D’abord, Roger Cantin donne un apercu général de la guerre de course en
Amérique du Nord i cette époque, suivi d’un texte d’ Armand Robichaud qui fait
le point sur cette activité en Acadie. Suit ensuite un article de Raynald Laprise qui
nous relate les événements entourant la saisie d’un navire frangais dans la région
de Canseau par des pirates anglais en 1688.

Pierre Morpain figure au nombre des principaux corsaires qui ont ceuvré en
Acadie. Christianne Lagarrigue a tracé les grandes lignes de la longue carriére de
Morpain en Amérique. Un autre corsaire frangais, Robert Chevalier dit De
Beauchéne a fait ses premiéres armes dans la flibuste en Acadie, en compagnie
de Pierre Morpain. Nous reproduisons une partie de ses mémoires ot il relate sa
rencontre avec Morpain lors du si¢ge de Port-Royal en 1707.

Plaisance en tant que poste de péche frangais a Terre-Neuve, a été témoin des
activités de course dans ses parages. Nicolas Landry nous livre un texte qui fait
état de ces activités au début du XVIII* siécle, ¢’est-a-dire jusqu’au moment ol
Terre-Neuve a été cédée a I’ Angleterre par le traité d’Utrecht. Plusieurs Acadiens
déportés en France durant le Grand Dérangement sont devenus marins dont
quelques-uns se sont livrés a la course. Firmin Aucoin a été de ce nombre et un
de ses descendants, Bruno Haffreingue, a suivi les traces que ce corsaire acadien
a laissé dans les archives frangaises.

La rédaction



Des pirates en Acadie?

Roger CANTIN

Is n’ont pas accompli leurs exploits au Québec ou en Acadie et les
Ilivres d’histoire sont plutdt silencieux a leur propos dans nos régions.
Pourtant, je suis convaincu qu’ils y viennent, mieux qu’ils gardent un
contact régulier avec la Nouvelle-France. Au fil de mes lectures sur les
flibustiers une série d’indices m’ont convaincu de cela.

En 1752, un demi-siécle aprés la fin de la grande flibusterie, la
Nouvelle-France totalise 60 000 habitants. Les colonies de Nouvelle-
Angleterre comptent plus de 1 000 000 d’habitants. Pourtant, ce sont les
Frangais qui contrdlent les trois-quarts de I’ Amérique du Nord, de I’ Acadie
4 la Louisiane, en plus d’Haiti et des Antilles frangaises. Les Frangais
devaient beaucoup voyager pour assurer un semblant de souveraineté surun
aussi grand territoire. On les dit « coureurs des bois », mais ils doivent
slirement aussi courir les mers.

Il existe un triangle commercial entre la France, les Antilles et la
Nouvelle-France. Il est dit que Robert Chevalier dit De Beauchesne
transporte des produits usinés de France vers les Antilles, ou il achéte du
rhum et de la mélasse qu’il revend a Québec d’ou il repart avec une
cargaison de fourrure pour la France. Un travail honnéte qui n’empéche pas
les flibustiers de s’emparer d’un navire ennemi au passage. Evidemment,
au fil des longues escales a Québec ou & Louisbourg les flibustiers
fraternisent avec la population locale.

Et font des affaires aussi... Comme proposer & des marchands de
financer une expédition contre les Espagnols en faisant miroiter des profits
mirobolants. La plupart des pirates anglais, Tew et Blackbeard pour ne citer
que ces deux-13, se font financer par des bourgeois de la Nouvelle-
Angleterre. Pourquoi les flibustiers frangais auraient-ils été moins
« hommes d’affaires »? Les canons, la poudre, les boulets ne poussent pas



Des pirates en Acadie?

sur les cocotiers. Il faut bien I’acheter quelque part! Tant mieux si un
investisseur en fait les frais. On sait que c’était le cas pour Robert Chevalier
au moins en quelques occasions.

Dans une History of the Hudson Bay Company, la principale raison
invoquée pour que I’ Angleterre s’empare de Louisbourg est ’inquiétude d’y
voir de plus en plus de flibustiers. S’il faut qu’une nouvelle base de
flibustiers frangais s’installe & Louisbourg, on craint que cela perturbe
considérablement le commerce avec la Nouvelle-Angleterre et les autres
activités de la Compagnie de la baie d’Hudson.

Dr’ailleurs dans I’ouvrage de Lepage sur Robert Chevalier dit
Beauchesne, c’est en se rendant a Port-Royal assiégé par les Anglais que
Beauchesne rencontre des flibustiers venus porter une cargaison de farine
a la garnison. Il se lie d’amitié€ avec eux et se laisse tenter par leurs récits
d’aventures. Avant cela, le Marquis de Tracy se rendant en Nouvelle-France
avec le régiment de Carignan-Sali¢res s’arréte d’abord longuement dans les
Antilles pour remettre de I’ordre dans I’Administration royale. Puis, le
11 mai 1678, lorsque le Comte Jean d’Estrées fait naufrage sur des récifs en
se rendant attaquer Curagao quel célébre coureur des bois fait partie des
équipages de la flotte : nul autre que Pierre-Esprit Radisson, le premier
explorateur des grands lacs.

Quand d’Iberville s’empare des forts de la Hudson Bay Company, il y
en a un qui est défendu par 80 flibustiers anglais des Bermudes. A peu prés
a la méme époque, le flibustier hollandais Jurriaen Aertnouts s’empare du
fort de Pentagoét et ravage toute 1’ Acadie pour le compte des Bostonnais.
Aertnouts comptait sur un équipage de 100 flibustiers... Et la population de
toute 1’Acadie ne faisait pas 400 habitants. A un autre moment, lorsque
Le Picard se retire en Acadie, il organise encore un raid de représailles
contre Rhode Island et c’est un de ses anciens confréres flibustiers anglais
qu’on envoie pour le chasser. Et que dire de 1’association de d’Iberville
avec un des plus fameux flibustiers Laurent De Graaf?

Mieux encore, quand René-Robert Cavelier de La Salle est assassiné par
ses propres hommes, il a sur lui une lettre du roi de France I’autorisant a
réunir une armée de 8,000 Indiens et flibustiers pour partir 4 la conquéte du
Mexique. Rien de moins! Et avant tout cela, Samuel de Champlain a fait un
long voyage d’exploration dans les Antilles et publié ce qu’il y a vu dans
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un livre ot il raconte avoir vu des flibustiers en action et vu les Espagnols
perpétrer le génocide des Indiens.

On sait aussi qu’a Terre-Neuve des pirates se sont construit un fort,
qu’il y a eu combat entre eux. On sait aussi que plusieurs pirates anglais
venaient recruter des équipages parmi les pécheurs des bancs de Terre-
Neuve, comptant sur le mécontentement de ces hommes surexploités par
des armateurs avides de profits. Et puis les Basques ont fréquenté le golfe
du Saint-Laurent avant la venue des Frangais. Vous savez combien de
corsaires basques il y a eu? Des légions! Et qui ne craignaient pas les eaux
froides du nord, comme le corsaire Coursic qui se spécialisait dans les raids
sur les flottilles de baleiniers. Coursic est mort a Forillon s’étant par
malchance échoué juste devant un fort ennemi.

Ily a aussi quelques indices plus difficiles a cerner mais qui témoignent
des échanges entre les flibustiers de passage, ou « retraités » en Nouvelle-
France. Je veux dire ces mots d’origine Caraibes qui sont encore aujour-
d’hui en usage en Acadie : « boucane » pour désigner la fumée ou « Bar-be-
cue » pour ne citer que ceux-la.

Il ne faut vraiment pas étre Sherlock Holmes pour comprendre qu’il y
a eu pas mal de contacts entre les flibustiers des Antilles et la Nouvelle-
France. Et je suis persuadé que le meilleur reste a découvrir.



Les flibustiers de I’Acadie, corsaires ou pirates?
Armand ROBICHAUD

n les appelle corsaires, boucaniers, flibustiers ou écumeurs des

Omers. Ce sont des navigateurs qui pillent les bateaux de marchan-
dises de I’ennemi au profit d’un souverain ou d’un état, lorsqu’ils ont une
lettre de marque. S’ils sont & leur propre compte et sans commission alors
ils sont de véritables pirates, des chiens de mer, des forbans avec peu de
scrupules pour qui I’appét du grain est le principal motif.

... le pirate du mythe, prince libre des mers, sans attache aucune, n'existe

pas. Tot ou tard, le hors-la-loi des mers ou forban cherchera la

protection, ne serait-ce que de nom, d’un pouvoir quelconque. A défaut,

il se condamne a errer d'un lieu & l'autre, et pour finir a la mort'.

Il y a toujours eu des pirates et des corsaires sur les mers, au méme titre
qu’il y aura toujours des voleurs, des escrocs et des mercenaires, voir des
soldats, sur terre. On prétend que 1’age d’or des pirates aurait été de 1650
4 1725 et que la plus grande concentration de ceux-ci se trouvait alors aux
Antilles (Caraibes)®.

La Manche, la Méditerranée, 1’1le Madagascar, I’océan Indien et la mer
de Chine sont tous des lieux fréquentés a diverses époques par les corsaires
et les pirates. L’Espagne, le Portugal, I’Angleterre, la France et les Pays-

1. Raynald Laprise, Le Diable Volant (hitp://www.geocities.com/trebutor). C’est
en lisant le pére Donat Robichaud, Les Robichaud d'Amérique, Dictionnaire généalogique,
Shippagan, Société historique Nicolas-Denys, 1999, p. 726, qu’on a découvert que Louise
Robichaud avait épousé le petit-fils du « pirate Baptiste ». On s’est rendu compte que
plusieurs corsaires avaient des liens matrimoniaux entre eux et avec la famille Robichaud,
d’ou I’intérét pour ce texte. (Voir le tableau a la page suivante.)

2. Pour en savoir plus sur les pirates en généal, voir /’encyclopirate de Roger
Cantin a http://www kiss.qc.ca et pour en savoir plus sur I'dge d’or des pirates aux
Caraibes voir le site web de Raynald Laprise, Le Diable Volant a hutp://www. geocities.
com/trebutor.



Les Cahiers de la Société historique acadienne, vol. 33, n* 1 et 2

€00¢< 18uAg) aNVYHOIB0Y "D puBuLY “(2) _LYNNOSIVI (sisndeg up) aueid ‘a|peav,|
9p $91[e5402 SIP diEINopal snid $3p un,| op siy-siIed ‘LLIINNIM We|im $snods e ‘9sino] ‘anYHIIEO0H $3434) S9p Ana0s
g7 'sjodueld 12 aLdld (INYHOISOH S9.134) Xnep spleLl JUO BlB 10 85joduel, ‘T1SIZ7138 °p INDHOET aipuexaly.p

12 NLLSYO-LNIVS 9P 9fseiseuy,p s9j|ly xned “(¥)  NLLSVYD-LNIVS @p ewesuy-piewiog ap Jnaos | ‘NILSVI-LNIVS 2P
siseiseuy $snody B I1SI3 7136 Op INDHHOER ] 2upuexaly ‘ulY,p ‘@14 37 “I1SIT 113 9P ZINDHOH] suuy 9snods e

(9) zNDIMAOY eispdeg-uenp * () NLLSYI-LNIVS op awpsuy piewsad 10 (¥) NIVAHOW 8p 8140]d-8|no7 ‘saJje3.0d saline
Xnop giiew o nb sydgsor-ajey 19 onopey:) op sjuesed 89 U0 [9-XN8D "SHNOWY.P SINc ap asnody,| 183 NOAND
ejuenbiey ‘ouisnod aun "aue|s|noT 8| 9p nauwsaanob 1o (ueBiyo|w) Yonag op Inajepuo) BIpuLiAep Inb ‘ (8) OV T1IOVD
SYloLWE 8p JPUWNE| SUjOUY 98 ¥ NOAND o809 L -a{ el Jn208 InaT "(deqenD) epeue) np saljeu|blio sa1jesio0 68134}
Xnap juos NOAND (2) ydesoria (1) sjoduedy .io_..E_qw..n&E v] 4ns 33 [eA0H-HOd § SpuBLIRW JUafRI? NVHOIEOH
$97 "[uAoy-Hod 9p puBYIISU 16 B6S0O3-3||OANON B| op sjg(Buy [[Psuc) Np sxquiaw Yelg ‘a4ad ‘L LIINNIM WellllM s-_wsq
s9| juajedniye nb saufeyjw sop JuajeI NLLSYO-LNIVS 521 ..E?Euﬁ 219|A4 v| ep sinaubjes sop Juoield SHNONY.P Sof
‘ajpeay,| op sinaweanol 919 o I1SI3 T8 30 INDHOER 597 "anbodg,| op ajpesy,| op sauenyul snid saj juLied Juos 19
uopsenb s || Juop so|jWe} B9 B|PRIY,| 9P SaJ[EsI00 sPInda snid sep 1des aque sgueand ap sua|| se] aaisnj|| Neojqu) )

T, LA} T
ERERpE] FJsaTEY

ONYHOIEOH esino Sues

i |0 SNOHOEYY QUK | |0 INOHOG9) esioluesy 5 v

= 2040 W
LELiA W w 1813717138 °p 8041 W
| LISIINNIM Weiiim 20L3 _SVO-LNIVS 0p aiseiseuy | byueyingot suuy SANONY.P
IVNNOSIVW [ INVIHEHL 813 opey ERCERyE: L) oudgsor-opey

aupe epep-aym A |DNYHOISOH s10duRiy s Ve HOW ausld

|

= oo o
£691A "W SLOIA W HNOL ¥ 9D W 2601 W - Nk — -
quzz.w_m___,_s zﬁ.ﬁiﬁ&aﬁ " .eBJ 1% d.”,__ M,H o__.:umﬂtw:e&._ Seicww.: Mdm...o mm"_om_ﬂt
RS “ppien || S1S1E A
{oisndeg 1ip) eusd anm ‘_eEm %s, ok %%mb puewseg| [FHNONY.CEIN0T DY TIAVO syjowsn | | ejentusy SULY-BLIN
ELL o1 oy Ye m. lewne) ouoly | NOAND udasor | INOAND siodteld
00 B8 O MMM

\/éw

h Lz




Les flibustiers de 1’ Acadie, corsaires ou pirates?

Bas, étant les principales puissances coloniales qui luttent pour la conquéte
de I’Amérique, ces royaumes sont aussi les principaux commanditaires des
corsaires en Amérique. Les corsaires des uns seront les pirates des autres.
L’Acadie, située au centre du conflit entre la France et I’Angleterre en
Amérique, a été a la fois victime des attaques de pirates anglais et I’un des
principaux repaires de corsaires frangais en Amérique du Nord.

La France a joué un rdle important dans I’histoire de la piraterie. Jean
Bart (1650-1702), corsaire de Dunkerque, terrorise les flottes anglaises et
hollandaises en Europe briilant ou capturant des centaines de navires. Aux
Caraibes, Jean-David Nau dit Frangois L’Ollonais et Montbars de
Languedoc dit « I’Exterminateur » sont réputés comme étant parmi les plus
cruels des pirates. On dit que Montbars ouvrait le ventre de ses victimes,
clouait un bout de leurs intestins a un arbre et les forgait a courir en leur
mettant le feu au derriére’.

En Acadie, Port-Royal, le bassin des Mines et Beaubassin abriteront les
corsaires jusqu’en 1710, alors que I’ Acadie tombe aux mains des Anglais.
Plaisance a Terre-Neuve et Louisbourg sur I’ile Royale, deviendront a leur
tour des repaires de flibustiers. Dans les prochaines pages nous résumons
I’histoire de quelques corsaires parmi les plus connus de I’ Acadie.

C’est durant I’dge d’or de la piraterie, en particulier durant les deux
décennies avant le traité d’Utrecht, 1692-1713, que les activités de courses
seront les plus intenses en Acadie. Baptiste, les fréres Guyon, Lamothe
Cadillac, d’Iberville, Rodrigue, les fréres Denys, Saint-Castin fils et
Morpain sont les plus connus des flibustiers frangais de I’ Acadie de ces
années. Grayham, Johnson, Kidd, Bellamy, Phillips, Peterson, Phipps et
Low sont parmi les pirates anglais qui ont fait des raids documentés chez-

3. David Cordingly, Under the Black Flag, The Romance and the Reality of Life
Among the Pirates, New York, A Harvest Book, Harcourt Brace & Company, 1997,
p. 132; George Blond, Histoire de la flibuste, Paris, Stock, 1969, p. 46, & www.kiss.qc.ca.
Selon un courriel, du 5 octobre 2001, de Raynald Laprise, on a aucune preuve documen-
taire de I'existence de Montbars. Si celui-ci avait vraiment existé les archives d’un quel-
conque pays devrait faire état des incidents I'impliquant. Toutes les archives consultées,
par Raynald Laprise, qui est 1’autorité sur les pirates de cette époque, sont muettes a
I’égard de Montbars. S’agirait-il d’une fabulation du chirurgien frangais Alexandre-Olivier
Exquemelin, qui a publié son livre d’abord en Hollande, sous le titre, De Americaensche
Zee Rovers (Amsterdam, 1678)?
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nous. Les prises anglaises, en Acadie, étaient moins intéressantes car le
commerce y était moins important et les marchandises y avaient moins de
valeur.

Terre-Neuve était un repaire de pirates dés ses débuts. Peter Easton,
Henry Mainwarring, John Phillips ne sont que les plus connus des
capitaines pirates anglais qui y ont établi leurs bases d’opération®. Dés
I’établissement d’une colonie frangaise, en 1662, et jusqu’au traité
d’Utrecht en 1713, Plaisance a Terre-Neuve sera un refuge pour les
corsaires frangais. Apreés que ’Acadie et Terre-Neuve soient cédées a
I’ Angleterre par ce traité de 1713, les corsaires frangais s’établiront 3
Louisbourg, sur I’7le Royale. Deux Acadiens — Guédry qui sera éventuelle-
ment pendu a Boston, en 1724 et Poitevin qui sera condamné aux galéres
a Haiti, en 1753 — seront reconnus coupables de piraterie. La connaissance
des Acadiens en navigation leur servira aussi en France, ou plusieurs
déportés se joindront aux corsaires a 1’époque de la Révolution frangaise
(1789-1799). Finalement en Louisiane, c’est a partir de 1809 que Lafitte
débute sa carri¢re de pirate. Certains pirates des Antilles ont débuté leur
carriére en Acadie, tandis que d’autres y ont pris leur retraite.

Pierre Le Picard était associé a 1’Ollonais lors d’attaques contre le Cuba
et le Nicaragua et s’associa avec d’autres pour des attaques contre le
Mexique. Il devient éventuellement capitaine de bateau. Pendant les quinze
années qui suivent, Picard opéra sur mer, probablement & bord d’un
brigantin. Il mena une carriére sans histoire, pillant on ne sait combien de
navires, assassinant on ne sait combien de gens.

Picard émigra en Acadie, emportant avec lui tout son trésor, qu’on peut
imaginer imposant. C’est le fruit de vingt ans de travail acharné de piraterie!
La derniére action connue de Picard est un raid contre les cdtes du Rhode
Island, en représailles contre I’attaque de Phipps en 1690 en Nouvelle-
France et en Acadie. Picard ravagea quelques villes et se préparait a attaquer
Newport. Un de ses anciens confréres flibustiers est envoyé contre lui. C’est

4. Donald F. Chard, « The Impact of French Privateering on New England, 1689-
1713 », American Neptune, vol. 35, n° 3, juillet 1975, p. 162; Harold Horwood & Edward
Butts, Pirates & Outlaws of Canada, 1610-1632, Toronto, Doubleday Canada, 1984,
260 pp.

10
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I’ Anglais, Thomas Paine. Il y a eu combat. Picard se retira et on n’entendit
plus jamais parler de lui.

Robert Chevalier dit De Beauchéne, né a Pointe-aux-Trembles
(Montréal) en 1686, fuit sa famille vers 1’age de 7 ans pour se livrer a la
bande d’Iroquois qui ravagent la région de Vaudreuil, au Québec. Adopté
par eux, il en prend « I’esprit ». Vers 1695, il est fait prisonnier, avec
d’autres Iroquois, par M. de Frontenac. Robert est alors rendu a ses parents.
Plusieurs mois plus tard, il revient a la téte d’un groupe d’ Algonquins. Avec
eux, il se lance dans la contrebande d’eau-de-vie. En 1707, il se rend a Port-
Royal, en Acadie, avec sa bande d’ Algonquins pour se joindre a la garnison
assiégée par les Anglais. C’est 1& qu'il rencontre le flibustier frangais
Morpain venu ravitailler en farine la population de Port-Royal.

11 est alors tenté d’essayer la guerre sur mer. A partir de ce moment, sa
vie devient une sarabande d’aventures de Vaudreuil en Acadie, de Saint-
Domingue 2 la Jamaique, de I’Irlande aux Antilles, de la cte d’Afrique a
Rio de Janeiro, de la Guinée a Rouen, de Paris 4 Québec, du Sénégal a
Chambly, de Sorel 2 Tours’.

Un des plus réputés corsaires a son époque a été Pierre Maisonnat dit
Baptiste (1663-1714) - capitaine, corsaire dont le champ d’action s’étendait
le long des cotes de I’Acadie et de la Nouvelle-Angleterre, qui pilote
plusieurs expéditions contre les bateaux et les hameaux de la Nouvelle-
Angleterre. Né a Bergerac en France, Baptiste épousa en premiéres noces
Judith Soubiran (1686), en secondes noces Madeleine Bourg (1693) et en
troisiémes noces, a Port-Royal, la veuve Marguerite Bourgeois (1707). On
prétend qu’il avait plusieurs autres femmes en France et en Hollande (son
mariage avec Judith Soubiran a été annulé en 1693, puisque celui-ci était
déja marié). Il aura des enfants de chacun de ses mariage en Acadie. Il y
avait 4 I’époque un assez grand nombre de corsaires qui, comme Baptiste,
avaient choisi Port-Royal et Beaubassin comme ports d’attache. Ils
recrutaient leurs équipages dans ces ports, parmi les jeunes Acadiens

5. Voir les portraits plus détaillés de Le Picard et De Beauchéne, dans I’encyclo-
pirate de Roger Cantin, www kiss.qc.ca. Les mémoires De Beauchéne ont été publiés et
sont notamment disponibles sur I’Internet dans la base de données textuelles Frantext,
réalisée par I'Institut National de la Langue Frangaise, http:/bnf.fr/scripts/ Consultation
Tout.exe?0=88834&T=2. Voir infra, p. 56-57.
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qu’attirait la double perspective d’une vie libre et d’un éventuel butin. Le
clergé s’opposait a cette mauvaise influence des corsaires auprés des jeunes.

On fait état, dés janvier 1692, d’une prise que menait Baptiste a Port-
Royal. En 1694,

Avec son brigantin, dans l'espace d'un trimestre, il prend dix petits bati-
ments aux Anglais. (...) Le 10 mars (1697), a trois lieues de Casquebaye
(Casco Bay, état du Maine) les Acadiens rencontrérent huit chaloupes
pécheuses de marvilette, dans lesquelles il y avait trente-huit hommes.
Baptiste et son équipage, depuis plusieurs jours ne subsistaient que de
coquillages ramassés le long de la mer; ils résolurent d’attaquer les cha-
loupes croyant y trouver quelques vivres. Les chaloupes étaient mouillées
les unes preés des autres, le capitaine Baptiste résolut d’attaquer a la nuit
du 10 au 11 mars. Ses deux pirogues accostérent deux chaloupes, dont
'équipage dormait. Il s'en rendit maitre en un coup de main, mais le
bruit que cette opération occasionna réveilla les équipages des autres
embarcations, qui firent feu sur les Acadiens avec beaucoup de vigueur.
Les flibustiers se lancérent bravement a I'abordage des chaloupes, se
battant comme des lions, et se rendirent maitres de six bateaux, les deux
derniéres chaloupes voyant le résultat du combat se sauvérent a la faveur
du vent. Il y avait sept Anglais de tués sur les ponts, dont cing capitaines
de bateaux, quatre de blessés et vingt prisonniers. Baptiste eut trois

blessures, et huit de ses hommes furent blessés, mais sans toute gravité®.

En 1694, Baptiste se construit une maison et un poste de traite sur la
riviere Saint-Jean, sur la rive opposée du fort Nachouac, en collaboration
avec le commergant de Port-Royal, Jean Martel. Pierre Maisonnat dit
Baptiste, mena de nombreux raids jusqu’en 1697 alors qu’il est fait prison-
nier une premiere fois a Boston. 11 est traité avec beaucoup de cruauté, on
essaye méme de I’empoisonner’. Libéré en juin 1698, il continue ses
attaques sur les bateaux anglais qui font une péche illégale. En 1702, il est
encore fait prisonnier, jusqu’en 1706. On menace de le pendre comme
pirate. Il participe a la défense de Port-Royal en 1707 et & ’armement de

6. Régis Roy, « Le flibustier Baptiste », Bulletin des recherches historiques,
vol. VI, 1899, p. 8-17.

7. Webster, Acadia at the End of the Seventeenth Century, John Clarence
Webster, Acadia at the End of the Seventeenth Century, Letters, Journals and Memoirs
of Joseph Robineau de Villebon, Commandant in Acadia, 1690-1700 and Other
Contemporary Documents, Saint John, The New Brunswick Museum, 1934,
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navires corsaires a Plaisance (Terre-Neuve) entre 1709 et 1711. Il donne des
conseils sur ’emplacement d’une place forte a I’ile Royale en 1714, aprés
quoi on perd sa trace®.

Abraham Boudreau (1657-1701) est un commergant caboteur de Port-
Royal dont le bateau a été capturé en juin 1683 par le pirate Grayham et qui
a témoigné, a Boston, au procés de 1’un des officiers de ce pirate’. Ce méme
Abraham Boudreau agira plus tard comme espion pour le commandant
Villebon. Il se rendait réguliérement a Boston et informait le gouverneur de
I’Acadie sur les préparatifs de guerre. Le 4 décembre 1692, Boudreau
informe le gouverneur qu’il va se rendre 4 Boston et lui ramener de
I’information pour le mois de mars (1693). C’est grice aux descriptions
qu’en a fait Boudreau, que Villebon peut envoyer, le 20 aoiit 1694, a
Ponchartrain, ministre de la Marine de France, une description détaillée du
fort Pemaquid. Le 17 mars 1695, Boudreau informe Villebon de la présence
de bateaux de guerre anglais au port de Boston. Gréace a ces informations,
Pierre Le Moyne d’Iberville, Baptiste, Jean-Vincent d’ Abbadie baron de
Saint-Castin et autres captureront, le 15 aofit 1696, le fort Pemaquid'.

8. W. Austin Squires, « Pierre Maisonnat, dit Baptiste », Dictionnaire biographi-
que du Canada (ci-aprés DBC), vol. II, de 1701 a 1740, Québec, Les Presses de
I’Université Laval, 1969, p. 468-469; Robert Rumilly, L ‘Acadie francaise, 1497-1713,
Montréal, Fides, 1981, p. 154, 210; Bona Arsenault, Histoire des Acadiens, Montréal,
Leméac, 1978, p. 103; Stephen A. White, Dictionnaire généalogique des familles
acadiennes, Moncton, Centre d’études acadiennes, Université de Moncton, 1999, p. 1114;
Denise Pelletier, « Le corsaire Baptiste », Petit Courrier, Société historique de la riviére
Saint-Jean, vol. 5, n° 2, déc. 1992, p. 26-30.

9. Abraham Boudreau (Boudrot), Pierre Arsenault (Argonneau), de Port-Royal,
et Pierre Collart, de La Rochelle, ont témoigné au procés de William Johnson le 29 aoiit
1683 (Massachusetts Archives, vol. LXI, p 256-258). Abraham était le frére de Frangoise
(a Michel et Michelle Aucoin) Boudreau, épouse de notre ancétre Etienne Robichaud.
(Pour la généalogie d’Abraham Boudreau, voir S. White, Dictionnaire généalogique...,
op. cit., p. 193-194. Quant a Pierre Arsenault, voir ibid., p. 23-24.)

10. « Abraham Boudrot de Port-Royal fut un de ceux qui, durant la guerre de la
ligue d’ Ausbourg (1689-1697), obtint des laisser-passer du commandant Villebon. Boudrot
qui commergait d'une fagon réguliére avec Boston depuis les années 1680 s’était acquis
’amitié et le respect de nombreux marchands de Massachussetts... » (J. Daigle, « Nos amis
les ennemis », Les Cahiers de la Société historique acadienne (ci-aprés SHA), vol. VII,
1976, p. 165-166); J.C. Webster, Acadia at the end of the Seventeenth Century..., op. cit.,
p. 44, 45, 68, 77.
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Frangois Guyon (ou Guion) (1666-1701) flibustier dont le champ
d’action s’étendait depuls I’ Acadie jusqu’en Nouvelle-Angleterre, est né le
3 mars 1666 du mariage de Denis Guyon et d’Elisabeth Boucher de I’ile
d’Orléans, au Canada. Il épousa Marie-Anne Roberge le 4 avril 1688. Lors
de ses raids, il était accompagné de son frére cadet, Joseph, qui montait par
ailleurs ses propres expéditions. Les fréres Guyon étaient originaires et
demeuraient dans la région de Québec, mais avaient leurs ports d’attache a
Port-Royal, Beaubassin et les Mines, en Acadie. Ces flibustiers attaquaient
les navires anglais pour les piller, en particulier les navires de péche. De
juin & aoiit 1695 ils capturent douze navires. Frangois Guyon est fait
prisonnier a Boston en 1696. On I’échange contre des prisonniers anglais.
Il est mort avant le 12 juillet 1701. Son frére Joseph s’installera avec Jean-
Baptiste Rodrigue a 1'ile Royale, ot il est mort le 15 septembre 1714"".

Antoine Laumet (1658-1730) est né 4 Saint-Nicolas-de-la-Grave, en
Gascogne (Tarn et Garonne) de parents bourgeois. Lorsqu’il arrive a Port-
Royal vers 1683, il prétend étre de la noblesse, Antoine de Lamothe, sieur
de Cadillac. Pour les uns, il est un escroc avide d’argent et de gloire facile;
pour les autres, un génial stratége. Il fait ses premiéres armes comme
flibustier au service de Frangois Guyon, dont il épouse la sceur (certains
prétendent qu’il s’agissait plutdt de sa mece), Marie-Thérése Guyon fille
de Denis et Elisabeth Boucher, le 25 juin 1687. Antoine et son épouse
auront treize enfants, dont la plupart décéderont en bas age. Ils obtiennent
un fief 4 Port-Royal et une seigneurie, longeant la riviere Douacque
(Union), incluant les Monts Déserts (Bar Harbour, Maine). Il se fait
commergant et contrebandier avec les Antilles; il sert de pilote cétier pour
quelques bateaux de guerre frangais. En 1690, il est nommé officier des
troupes de la Marine. En 1692, il est chargé, avec le cartographe Jean-
Baptiste Franquelin, de dresser des cartes des cétes anglaises. Il quitte
I’Acadie lorsqu’il est nommé commandant du fort de Buade ou
Michillimakinac, en 1694. Ce fort contrdle tout le commerce des fourrures

11. W. Austin Squires, « Pierre Maisonnat... », , op. cit., p. 281; Robert Rumilly,
L’Acadie frangaise, op. cit., p. 154, 162; S. White, Dictionnaire généalogique ..., op. cit.,
p. 786-790. Selon White et Tanguay (1'abbé Cyprien Tanguay, Dictionnaire généalogique
des familles canadiennes, vol. 1V, Eusébe Sénéchal et fils imprimeurs-éditeurs, 1887,
p- 429-440) les Guyon, les Després, les Dion et autres sont de méme souche. Est-il possible
que Céline Dion soit descendante de I’un de ces corsaires de 1’Acadie?
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des territoires de 1’Ouest (Grands Lacs, Mississippi...). En 1700, c’est a
Iétroit bras de terre qui sépare les lacs Saint-Clair et Erié que Cadillac
établit le poste de traite et la colonie qu’il nomme « ville d’Etroit », qui
deviendra Detroit (Michigan), capitale américaine de 1’automobile. En
1710, Antoine de Lamothe Cadillac deviendra gouverneur de la Louisiane.
De retour en France en 1717 on I’emprisonne, avec son fils ainé, a la
Bastille, pour avoir parlé contre le gouvernement. L’année suivante il sera
libéré, décoré de la Croix de Saint-Louis et nommé gouverneur de
Castelsarrasin, ville située non loin de son village natal, o1 il décéderale 15
octobre 17302,

Pierre Le Moyne d’Iberville (1661-1706) est le seul canadien frangais
a se mériter une mention dans le Dictionnaire des marins célébres, de
Larousse. On dit de lui qu’il est le plus célébre fils de la Nouvelle-France,
le premier véritable héros canadien. Né a Montréal d’une famille nom-
breuse, dés 1686, Pierre et ses fréres construiront des forts frangais et
démoliront les forts anglais a la baie d’Hudson. Pierre sera chargé de deux
raids en Nouvelle-Angleterre. En 1692, le gouverneur Frontenac le charge
de harasser les établissements anglais. Il capture trois navires. En 1696, il
porte assistance a Villebon sur la riviére Saint-Jean et capture quelques
navires anglais. Il prend contrdle, avec le baron de Saint-Castin, du fort
William Henry 4 la frontiére entre I’Acadie et la Nouvelle-Angleterre.
Baptiste lui sert alors de pilote. A Terre-Neuve il réussit a chasser les
Anglais de la plupart de leurs postes. En 1698, il fonde la premiére colonie
frangaise en Louisiane. Il est mort de la fiévre jaune, en juillet 1706, 4 Cuba
lors d’une attaque massive frangaise contre les colonies anglaises des
Caraibes".

12. Annick Hivert-Carthew, Antoine de Lamothe Cadillac, le fondateur de
Detroit, Montréal, XYZ éditeur, 1996, 197 p.; J.C. Webster, Acadia at End..., op. cit.,
p. 167-168; www civilization.ca/vmnf/explor/cad_f2.html#a,pages.infinit.net/lej/diction/
laumet.html; www.ifrance.com/accf-cad/historic3.htm; cadhilac. com/ lescadi/ antoine_
laumet.htm. Mme Hivert-Carthew mentionne que c’est la vie et le physique de Lamothe
Cadillac, il avait un grand nez, qui aurait, entre autres, inspiré 4 Edmond Rostand le
personnage de Cyrano de Bergerac, p. 35.

13. Jean Riverain, Dictionnaire des marins célébres, des temps lointains @ nos
Jjours, Larousse, Paris, 1967, p. 110; Bernard Pothier, « Pierre LeMoyne d'Iberville et
d’Ardilliéres », DBC, vol. 11, op. cit., p. 405-418; Louis-Martin Tard, Pierre LeMoyne
d’Iberville, le conquérant des mers, Montréal, XYZ éditeur, 1995, 209 p.
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Bernard-Anselme (4°baron) d’ Abbadie de Saint-Castin (1689-1720) né
a Pentagouét est le fils de Jean-Vincent d’Abbadie de Saint-Castin et de
I’Abénaquise Marie-Mathilde. Dés 1’age de 15 ans, il laisse le petit
séminaire de Québec pour remplacer son pére comme chef des Abénaquis
dans la guerre de harcelement contre les colons de la Nouvelle-Angleterre.
Il dirige 1a défense de Port-Royal, en 1707, ou il épouse Marie-Charlotte
d’Amours de Chauffours, ’'une des trois filles de Louis, seigneur de
Jemseg. Louis d’Amours ainsi qu’un autre gendre de celui-ci, Pierre
Morpain, commanderont leurs propres navires. En 1709, Saint-Castin arme
un bateau et se fait corsaire. En cette seule année, lui et les autres corsaires
de I’ Acadie coulérent 35 navires et prirent 470 prisonniers. Suite a la chute
de Port-Royal celui-ci se retira a Pentagouét (1713-1714) et ensuite a la
riviére Saint-Jean avant de retourner au Béarn (Pyrénées) natal de son pére,
ot il est mort en 1720".

Daniel Robinau de Neuvillette (v.1672-1702) est le frére de Joseph
Robinau de Villebon, gouverneur de 1’ Acadie. Daniel, officier dans les
troupes, est nomme lieutenant en 1696. Il commandait des petits batiments
armés pour la lutte contre les corsaires anglais afin de protéger la péche.
Son caractére qualifié d’emporté et ses débauches avec les Amérindiennes
lui attirent des réprimandes. C’est ainsi qu’en 1699, il doit se rendre en
France pour rendre compte de sa conduite. Trois ans plus tard, il est tué
dans un combat livré a un brigantin de Boston qui venait de prendre
plusieurs bateaux de péche".

Jean-Baptiste Guédry (v. 1684-1726) et son fils du méme nom, ainsi
que trois amérindiens, ont été pendus pour piraterie 4 Boston (Charleston
Ferry) le 13 novembre 1726. Qui était ce Jean-Baptiste Guédry?

Vers 1680, Claude Guédry, dit Grivois, dit Laverdure épousait Kesk8a,
une amérindienne, qui donna naissance a une fille, Jeanne. Une année plus
tard, Claude épousait la veuve de Martin Dugas, Marguerite Petitpas, qui lui
donnera onze enfants, dont le second se nomme Jean-Baptiste, né vers
1684. Avant le recensement de 1708, ce Jean-Baptiste Guédry épousait

14. Georges Cerbelaud Salagnac, « René Robinau de Portneuf », DBC, vol. II,
op. cit, p. 3-4; Robert Sauvageau, Acadie, La guerre de Cent Ans des Frangais
d’'Amérique, Paris, Berger Levrault, 1987, p. 83.

15. Etienne Taillemite, « Bernard-Anselme d’Abbadie de Saint-Castin », DBC,
vol. I1, op. cit., p. 605.
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Madeleine Mius d’Azy (fille de Philippe Mius d’Entremont (II) et Marie,
une micmaque). Ce couple du clan Guédry, qui demeurait dans le village
micmac de Mirliguéche (Lunenburg actuel), aura quatre enfants, dont I’ainé
se nomme Jean-Baptiste, fils'.

Le traité d’Utrecht de 1713, par lequel 1’Acadie devient possession
britannique, indique qu ‘il ne sera pas permis a l’avenir aux sujets du Roi
Trés-chrétien d’exercer la péche". Les Amérindiens et les Acadiens ne
voient pas d’un bon ceil I’arrivée des bateaux de péche de la Nouvelle-
Angleterre sur leurs cotes poissonneuses. Dés 1715, les Amérindiens
s’emparent de 11 de ces bateaux de péche. D’autres incidents impliquant
ces conflits de péche auront lieu & Canseau en 1718 et 1720. Lorsqu’en
1722 Joseph d’ Abbadie de Saint-Castin est fait prisonnier, les Abénaquis
du Maine déclarent la guerre 4 la Nouvelle-Angleterre. IIs font des raids sur
les villages et s’emparent de 16 ou 17 bateaux. Les Anglais ripostent. Lors
de représailles, quatre des fils de Claude Guédry avec leurs familles sont
amenés comme prisonniers a Boston ou ils sont en octobre 1722 et pendant
plusieurs mois apres.

En 1723-1724, on dit que les Abénaquis du Maine, avec I’assistance des
Micmacs, devinrent tellement puissants et si résolus qu’ils terrifiérent tous
les bateaux qui naviguaient le long de cette cote.

Le journal de Boston, dans son édition du 20 janvier 1724, disait : Des
avis ont été recgus de l'est d’'aprés lesquels, il y a @ peu preés trois
semaines, les Amérindiens ont pris onze bateaux de péche et 45 hommes
appartenant a ces vaisseaux dont 22 ont été tués et 23 faits captifs. Les

16. Stephen A. White, Dictionnaire généalogique..., op. cit., p. 771-774. 1l est
intéressant de noter que les Guédry ont des liaisons matrimoniales non seulement avec les
Amérindiens, mais aussi avec la famille noble de Cap-Sable, que sont les d’Entremont et
les familles notables de Port-Royal, que sont les Dugas et les Petitpas. Ils ont donc des
liens de parentés avec les Robichaud. Prudent Robichaud était marié a Henriette Petitpas,
Alexandre Robichaud épousa Anne Melanson, veuve de Jacques de Saint-Etienne de
La Tour. L'épouse d’Alexandre LeBorgne de Belleisle était Marie Saint-Etienne de
La Tour. On voit donc que les familles, nobles, notables et marchandes de 1’Acadie sont
intimement liées avec les Amérindiens et les corsaires.

17. Article 12, tel que cité par Clarence-J. d’Entremont, Histoire du Cap-Sable,
vol. IV, Eunice (Louisiane), Hébert Publicationns, 1981, p. 1586.
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Amérindiens demandérent 30 livres pour chaque bateau et 30 livres pour
chaque captif. Des vaisseaux sont partis a leur recherche'.

Les Amérindiens n’étaient pas seuls a piller les bateaux de péche de la
Nouvelle-Angleterre, les pirates se sont mis de la partie. Le redoutable
pirate anglais, Edward Low (the madman) a pris 17 batiments au Port-
Razoir (Shelburne, N.-E.), le 17 juin 1722. En 1724, le sloop du fameux
pirate John Philips s’empare de plusieurs bateaux. Huit prisonniers
réussissent a jeter par-dessus bord le maitre des pirates, John Nutt (Mitt) et
a assommer le capitaine Philips. Ils apportent 4 Boston comme trophée la
téte de Philips, que 1’on avait plongé dans la saumure pour la conserver”.
La plupart des 15 pirates auront leurs procés le 12 mai 1724, ils sont
accusés de la prise d’au moins 16 bateaux dans les hautes mers entre Terre-
Neuve et les Barbades. Quatre des pirates sont condamnés a la pendaison,
les autres, puisqu’il semblerait qu’ils ont été pris de force par les pirates,
sont acquittés. Le corps de John Rose Archer, un des pendus, et la téte de
John Phillips seront exposés au port de Boston comme avertissement pour
ceux qui voudraient entreprendre ce métier désohonorable. Deux « French
men », John Baptis (Jean-Baptiste Guédry) et Peter Taffery, recevront un
proces distinct. John Baptis (Guédry), Peter Taffery et trois Noirs seront
ainsi acquittés lors de ce procés du 13 mai 1724. Les Amérindiens et la
Nouvelle-Angleterre signent un traité de paix (Dummer Treaty) le 15
décembre 1725, mais les hostilités continuent.

Le 5 septembre 1726, le bateau de Samuel Daly de Plymouth au
Massachusetts, arrété au port de Mirliguéche pour s’approvisionner en eau
potable, est pris de force. Jean-Baptiste Guédry avec ’aide de son beau-
pere, Philippe Mius d’Entremont II (alors 4gé d’environ 65 ans), son beau-
frére, Jacques Mius, son fils Jean-Baptiste (tous des métis) et un certain
nombre d’Amérindiens prennent, grace a une ruse, le commandement du
bateau et l1évent les voiles. Le lendemain les Anglais reprennent le contrdle,
enfermant Jean-Baptiste pére et fils ainsi que trois Amérindiens, dans la
cabine. Au moins trois Amérindiens sautent a la mer. Lors du procés a
Boston, Jean-Baptiste pére (alors agé d’environ 42 ans) indique que les
Anglais retenaient un autre de ses fils et qu’il avait voulu capturer le bateau

18, Ibid., p. 1597.
19. Ibid., p. 1616; Harold Horwood et Ed Butts, Pirates and Outlaws of Canada
1610-1632, op. cit., p. 78.
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pour I’échanger contre son fils. Aprés qu’ils aient été pendus, les cing
pirates de 1’ Acadie ont été enterrés sur « Bird Island » dans le havre de
Boston. L’ile ayant été érodée et le havre ayant été rempli au fil des ans, ces
fosses sont actuellement sous 1’aéroport international Logan®.

Jean-Baptiste Rodrigue (ou Jean de Fonds) (v.1675-1733) est né au
Portugal; il arrive en Acadie aprés 1700. En 1707, il épouse Anne LeBorgne
de Belle-Isle, fille d’ Alexandre et de Marie de Saint-Etienne de La Tour. Ils
auront au moins huit enfants. Il est pilote du roi 4 Port-Royal en 1709. En
1710, il est commergant a Plaisance d’ou il partait pour aller piller les
navires anglais. En 1714, il s’installe & Louisbourg ot il s’occupe de péche,
de cabotage et de commerce. Il est mort en 1733 lors d’un voyage d’affaires
4 Québec?'.

Celui qu1 ecllpsera Baptiste dans sa notoriété, est Pierre Morpain (1686-
1749) né a Blaye, prés de Bordeaux, en France. A 17 ans, il est déja parti
pour les Caraibes. Trois ans plus tard, en 1706, il est capitaine d’un navire
flibustier a Saint-Domingue. En 1707, il améne le butin de quelques-unes
de ses prises 4 Port-Royal en Acadie qui venait de subir une attaque massive
des Anglais et ol les vivres manquaient. Il revient deux ans plus tard a Port-
Royal, aprés d’autres prises de bateaux hollandais et anglais des Caraibes
et de la Nouvelle-Angleterre.

Morpain conduit a la Martinique un chargement de mdts, de planches,
de poisson salé et de divers articles pris sur les Anglais. Au retour, il
apporte des vivres - du rhum aussi, sans doute - et des munitions. Mais
un fort garde-cotes bostonais l'intercepte, lui donne la chasse. Morpain,
serré de pres, se retourne et intervertit brusquement les réles. Les deux
navires se battent comme des chiens furieux. Leurs coques sont trouées,
leurs voiles pendent, déchirées, et des blessés gisent sur les deux ponts.
Le Frangais reste vainqueur. Les hommes de Morpain sautent a
I'abordage. A coups de hache, de pique, de grenade, de couteau et de
pistolet, ils se rendent maitre du garde-cétes. La moitié de l'équipage

20. C. J. d’Entremont, Histoire du Cap-Sable, op. cit.., p. 1601-1604; John
FranklinJameson, Privateering and Piracy in the Colonial Period, lllustrative Documents,
New York, The MacMillan Company, 1923, p. 323-3454; Diary of Jeremiah Bumstead,
1722-1727, Boston, The New England Genealogical Society, 1861, p.311; courriel du 10
aoit 2001 de Carrie Foley, Massachusetts Historical Society, Boston.

21. Bemnard Pothier, « Jean-Baptiste Rodrigue », DBC, vol. 11, op. cit., p. 607-
608.
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anglais est massacré. Morpain conduit sa prise, le pavillon renversé,
avec les survivants a Port-Royal. Il est accueilli en triomphe®.

Une jeune fille le couronne de fleurs, il s’agit de Marie-Joséphe D’ Amours,
fille du seigneur Louis D’ Amours et de Marguerite Guyon; elle deviendra
son épouse. Apres 1710, alors que Port-Royal passe aux mains des Anglais,
il continue sa flibusterie a partir de Plaisance, a Terre-Neuve. En 1712, on
le trouve avec sa femme a son village natal en France. En 1716, on le
retrouve comme capitaine de port a Louisbourg sur I’ile Royale, ou il
restera prés de 30 ans. Marie-Joséphe meurt en 1726, sans laisser d’enfants.
Pierre ne se remariera pas. En 1744 la guerre reprend entre la France et
I’ Angleterre, il reprend briévement son role de corsaire. Il est 4 ’avant lors
de la défense infructueuse de Louisbourg pendant 1’attaque de 1745. En
1748, il est en campagne en Louisiane. Il meurt 3 Rochefort en 17497,

Aumoins deux membres de la fameuse famille Denys participérent aux
activités de course. Nicolas Denys, arrivé en Acadie dés 1632 y établit des
postes de traite et de péche a Saint-Pierre, Miscou et Nipisiguit. Il est
I’auteur de la Description géographique et historique des Costes de
I’Amérique septentrionale : avec I'Histoire du pais (1672). Son frére cadet
Simon Denys de La Trinité qui avait accompagné Nicolas a son premier
établissement au Port-Rossignol (Liverpool, N.-E), retournera en France,
pour revenir dans le Nouveau Monde vers 1650, & Sainte-Anne, sur [’ile
Royale. Il s’établira au Canada o il obtient une concession et sera anobli
en 1680, peu aprés sa mort. Il aura une nombreuse descendance. Deux petit-
fils de Simon, Simon-Pierre Denys de Bonaventure et Louis Denys de La
Ronde seront corsaires. Leur pére, Pierre Denys de La Ronde, étaitimpliqué
dans plusieurs affaires avant d’obtenir avec d’autres, en 1672, 1a concession
allant de Percé a la Malbaie, ou il installa des ports de péche. Ces
entreprises ne seront pas fructueuses.

Simon-Pierre Denys de Bonaventure est né en 1669. Militaire et officier
dans les troupes marines, il opérait d’abord pour son pére le poste de péche
a Percé, détruit par les Anglais en 1690. La méme année, il participe avec
d’Iberville a titre de commandant de bateau, aux raids a la baie d’Hudson
(1690), et sur les cotes de la Nouvelle-Angleterre. 1l fait le transport de

22. Robert Rumilly, L 'Acadie frangaise, op. cit., p. 216.
23. Voir infra, p. 41-55.
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marchandises entre la France, Québec et I’Acadie, tout en prenant les
bateaux anglais qu’il croise en route. En 1693, il épousa Jeanne Janniére,
veuve de Jean-Frangois Bourdon, qui lui donnera trois enfants. 1l aurait eu
deux enfants d’une conjointe précédente non-identifiée. Bonaventure
participe & la prise du fort Pemaquid avec d’Iberville, Saint-Castin et autres,
en 1696. 11 fait la course avec Baptiste 4 Plaisance en cette méme année. En
1701, il est nommé commandant en second, lieutenant du roi, de I’ Acadie.
Sa liaison illicite avec Louise Guyon, veuve de Charles Thibault et de
Mathieu d’ Amours de la Freneuse, lui donnera un fils, et ’empéche d’étre
nomme gouverneur; on lui préfére Daniel d’Auger de Subercase. Louise
Guyon était & la méme époque maitresse du précédant gouverneur,
Brouillan. Bonaventure fait partie des troupes qui sont rapatriées en France,
suite a la capitulation de Port-Royal en 1710 et c’est 13 qu’il meurt
Rochefort, en 1711.

Le jeune frére de Bonaventure, Louis Denys de La Ronde, né en 1675,
deviendra également officier de la marine. Il était sous les ordres de son
frére lors des raids 4 la baie d’Hudson, en Nouvelle-Angleterre et a
Pemaquid. I] a été blessé a I’épaule et fait prisonnier par les Anglais 4 deux
reprises, en 1695 et en 1704, En 1705, il devient capitaine d’un bateau
chargé de faire du harcélement des vaisseaux anglais. Il fait de nombreuses
prises. En 1708, suite a la prise de deux bateaux anglais, des vents
contraires 1’aménent & Plaisance ou il acquiesce & la demande du
gouvemeur de Terre-Neuve, Philippe de Pastour de Costebelle, et participe
a I’attaque victorieuse sur Saint-Jean. En 1709, il épouse 4 Québec, Marie-
Louise, fille de René-Louis Chartier, niéce du gouverneur Vaudreuil; ils
s’installent alors 4 Plaisance. Ils auront six enfants. En 1711, La Ronde est
envoyé en mission diplomatique & Boston. La mission se gite, il est
condamné a mort. Il s’échappera sur un bateau de fortune pour aboutir 4 la
Martinique. Il reviendra a Plaisance pour aider au transfert de la colonie a
Pile Royale. Malgré les recommandations contraires du gouverneur
Costebelle et autres, on préfere établir lanouvelle place forte du golfe Saint-
Laurent & Louisbourg, au lieu de Sainte-Anne, 13 oll le grand-pére des fréres
Denys s’était installé 60 ans plus t6t. On dit de La Ronde « ... il se rendit
coupable d’insurbordination, se laissa guider, semble-t-il, par ses intéréts et
fut pour le moins soupgonné a maintes reprises de manquer de loyauté. » La
carri¢re de Louis Denys se poursuit & Louisbourg pour quelques années et
par apres elle est partagée entre Québec et les Grands Lacs ou il fait le
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commerce des fourrures et I’exploration mini¢re (cuivre). Il est mort 4
Québec en 1741%,

Plaisance a Terre-Neuve, avant I’établissement de Louisbourg, était la
porte d’entrée principale de la France, en Amérique. Des armateurs et
marchands s’y établiront, profitant des périodes de guerre pour lancer des
capitaines-corsaires dans les activités de course. Des corsaires acadiens,
canadiens, des Antilles et de la France s’y donneront rendez-vous. De 1695
a 1710, les corsaires acadiens, Pierre Maisonnat dit Baptiste, Pierre
Morpain, Jean Rodrigue, Louis Denys de la Ronde, son frére Simon-Pierre
Denys de Bonaventure rejoindront Antoine Ricord, Jean Monjeau, Claude
Silvain et autres et feront 146 prises anglaises. Le partage des prises était
fortement réglementé et complexe. On devait d’abord déduire les coits de
déchargement d’entreposage et de garde de la marchandise, de recours a un
interpréte et de renvoi des prisonniers et une somme devait étre versée au
fonds des invalides de la Marine frangaise. Il fallait en plus défrayer les frais
de justice de la vente publique et enfin 1/10 du produit des ventes devait
étre versé a I’Amirauté. L’armateur pouvait alors payer le capitaine et son
équipage et partager les profits, qui étaient quelquefois considérables, avec
ses associés®,

Que recherchaient les pirates et les corsaires? Les meilleures prises aux
Antilles étaient I’or, I’argent et les bijoux dérobés aux galions espagnols.
Les cargaisons d’esclaves étaient des saisies importantes. Dans le nord de
I’ Atlantique les prises les plus importantes, en temps de guerre, étaient les
armes : fusils, canons et poudre. Plus souvent il s’agissait de minots de
blé, de barils de farine, de sucre, de mélasse ou de rhum, ou encore des

24. George MacBeath, « Nicolas Denys », DBC, vol. I, Québec, Presses de
I’Université Laval, 1966, p. 264-269; Jean Lunn, « Simon-Pierre Denys de Bonaventure »,
DBC, vol. 11, op. cit., p. 183-186; Donald J. Norton et Bernard Pothier, « Louis Denys de
La Salle », DBC, vol. I1I, Québec, Presses de I'Université Laval, 1974, p. 188-192; Robert
LeBlant, Un Colonial sous Louis XIV, Philippe de Pastour de Costebelle, gouverneur de
Terre-Neuve puis de 1'lle Royale, 1616-1717, Paris, Librairie historique, 1935, 256 p.;
Robert Rumilly, L'Acadie frangaise, op. cit., 253 p. Les données généalogiques
démontrent les liens de parenté entre les Denys, les familles marchandes, nobles et
amérindiennes de 1’ Acadie, donc avec les autres corsaires acadiens.

25. Voir infra, p. 68-87; Robert LeBlant, Un Colonial sous Louis X1V..., op. cit.,
256 p. (voir index).
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chargements de bois, de tissus, de poissons ou de fourrures, sans compter
I’embarcation qui pouvait avoir une valeur considérable.

Certains corsaires acadiens deviendront de véntables pirates. Ce semble
étre le cas de Louis Poitevin, fils d’Etienne et d’Anne Daigle, né a Port-
Royal en 1707, d’une famille d’au moins treize enfants. Plusieurs des
membres de sa famille seront victimes du Grand Dérangement. Sa sceur
Madeleine périra lors du naufrage du navire anglais le Violet. Une autre
sceur Marie-Judith mourra peu aprés son arrivée a Saint-Servan, en France,
en 1759. Son frére Christophe, mort 3 Montréal en 1747, ne verra pas la
Déportation. D’ailleurs Louis non plus, puisque a 42 ans il sera condamné
comme forgat aux galéres a Port-au-Prince (Haiti) le 15 mars 1753. 11 y
mourra quelques mois plus tard et sera inhumé dans le cimetiére de 1’Hotel-
Dieu de Nantes (France), le 12 juin 1753. Dans le jugement du procés qui
le condamne aux galéres pour 3 ans, on apprend que Louis s’est joint a des
corsaires espagnols qui ont pris une goélette frangaise a la baie des
Flamands et puis s’est joint a des Hollandais qui ont pillé aux Anses-a-Pitre,
a Saint-Domingue, des Francais qui faisaient la péche. Lorsqu’on est
condamné aux galéres, on est attaché dans la cale d’un bateau ot I’on doit
ramer. Les conditions dans une galére n’étaient pas propices a une longue
carriere comme en fait foi le sort de Louis Poitevin, qui mourra moins de
trois mois aprés sa condamnation®,

Plusieurs Acadiens se retrouveront en France aprés le Grand
Dérangement. Ainsi le 26 décembre 1758, débarquent a8 Boulogne-sur-Mer
179 Acadiens en provenance de I’ile Saint-Jean. Malgré le support offert par
la communauté plusieurs se retrouveront sans moyen de subsistance et dans
une misere atroce. Apres deux mois a Boulogne, 26 des 179 Acadiens sont
morts. Plusieurs hommes et jeunes garcons deviendront corsaires. Voila une
belle occasion de se venger contre les Anglais, leurs bourreaux, tout en

26. Michel Poirier, « Un Acadien condamné et mort aux galéres », SHA,
vol. 30, n° 3, septembre 1999, p. 162-164. Plusieurs autres pirates ou corsaires ont des
noms similaires a ceux des Acadiens actuels des provinces Maritimes : René Duguay-
Trouin, 1673-1736 (Dictionnaire des marins célébres, p. 67-69), Michel LeBasque (sieur
d’Artigny), Jean Drageon-Dupuy, Jean Duglas (Dugas?), Antoine Dupuis et Robert
Martin, qui avec Thibault assassinaient, en 1652, le gouverneur de I'ile de la Tortue (Le
Diable volant, http://www.geocities.com/trebutor; Georges Blond, Histoire de la Flibuste,
op. cit., p. 50 et 74). Nous laisserons aux généalogistes de ces familles le soin de confirmer
leurs liens de parenté avec ces forbans des mers.
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espérant faire quelques gains. La course de la mer n’est pas sans danger.
Ainsi peu de temps apres, on dénombrera sept Acadiens corsaires prison-
niers en Angleterre, dont deux d’entre eux mourront dans leur cachot « au
service du roi ».

Voici comment est décrite la situation d’un de ces réfugiés en France,
il s’agit du jeune Joseph Dugas qui aura sa part de malheur

... embarqué comme novice a bord du Corsaire La Marquise de Nazelle,
qui, pour entrée en service, subit un échouement, la perte de ses effets et
le refus de d’autres vétements. Comment travailler & peu prés nu, au
mois de février, a bord d'un bdteau? La rigueur du temps le force a
quitter le Tréport ou se trouvait le béitiment et a venir chercher a
Boulogne les secours qu’on lui refusait. Fut-il soupgonné de désertion
par l'armateur? A peine arrivé en notre ville, il se rend chez le pére de
cet armateur qui promet d’en parler a son fils. Ce fils a mauvaise téte
semble-t-il. Du moins on apprend par une enquéte que, se faisant suivre
de quatre fusiliers d’un prochain corps de garde, il se met a la recherche
de Joseph Dugast. Apprenant « qu'il se chauffe chez Mme Sauvage » il
entre sabre nu, dans cette maison, et, sans explication, en porte deux
coups sur le bras du novice. D'un troisiéme coup il menagait la téte,
lorsque l'intervention d’un voisin sauva la victime d 'une mort certaine®’.

Pendant la Révolution, la France étant en guerre contre les Anglais et
les Autrichiens, fait de nouveau appel aux corsaires. Firmin Aucoin, un
Acadien de Boulogne-sur-Mer se signalera. Celui-ci estné a 1’ile Saint-Jean
et n’aura que quatre ans lors de I’arrivée de sa famille 4 Boulogne, en 1758.
La famille sera en errance pendant plusieurs années. Les documents
officiels attestent de leur présence 4 Cayenne, aux Antilles, de 1764 4 1766;
al'ile d’Aix, prés de La Rochelle, en 1766, 2 Rochefort, de 1770 2 1773, &
Monthoiron, prés de Chatellerault, de 1774 a2 1775 et a Nantes, de 1776 a
1779. Finalement, en 1779, ¢’est comme jeune adulte que Firmin reviendra
a Boulogne. Il épousera Geneviéve Duchesne en 1785; ils n’auront qu’une
seule fille Marie, née en 1788 et un fils Firmin, mort a I’age de 4 ans.

En 1793 Firmin Aucoin regoit son brevet de capitaine de navire. De
septembre 1797 a juin 1799, a bord des bateaux 1’ Escamoteur et le Poisson
Volant, Firmin Aucoin ou son substitut le capitaine Heude avec entre autres

27. http://brhaffre.free.fr/Les_Acadiens_a_Boulogne_.htm
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Iaidedes Acadiens Charles Gautreau, Vincent Aucoin (le cousin de Firmin)
et Etienne Arsenault prennent plus de dix navires anglais ou hollandais.

Le Poisson Volant alla croiser jusque vers les cétes de Guernesey; a la
suite d 'une tempéte, il échoua prés de cette ile, et un corsaire anglais eut
la cruauté de profiter de la triste position dans laguelle il se trouvait
aprés avoir perdu plusieurs hommes de son équipage, pour lui envoyer
plusieurs volées de mitraille qui lui tuérent quatre hommes, alors qu’il
lui était matériellement impossible de se défendre.

Firmin Aucoin « pendant deux ans (...) la terreur du commerce britan-
nique » mourra le 27 juillet 1802, & ’hospice d’humanité de Rouen®.

Aucun document sur la flibusterie acadienne serait complet sans
mention du pirate gentilhomme de la Louisiane, cette Acadie du sud, Jean
Lafitte (ou Laffite) (v. 1780-v. 1826). Selon certains auteurs Jean Lafitte
serait né en France ou en Espagne, selon d’autres il serait né a Saint-
Domingue (aux Caraibes) ou dans les bayous de la Louisiane. Ce nom serait
assez commun dans la francophonie. On retrouve une Marguerite de Lafitte
qui épouse en 1642, a La Rochelle, Nicolas Denys, colonisateur et
navigateur en Acadie”. Toujours est-il qu’en 1809, on trouve Jean Lafitte
4 la Nouvelle-Orléans o il opére avec son frére Pierre, une forgerie qui lui
sert de fagade pour la vente de marchandises de contrebande, y inclus la
traite des esclaves. Nouvelle-Orléans était alors une ville frangaise que
Napoléon venait, en 1803, de céder aux Américains. En 1814, le maire de
la Nouvelle-Orléans ne pouvait s’exprimer en Anglais! Lafitte établira un
repaire de pirates & Barataria, au sud de la Nouvelle-Orléans a I’ouest du
Mississippi, avec plus de 50 bateaux et plus de 1 000 hommes. Ayant une
lettre de marque de la Colombie qui venait de se libérer de I’Espagne, il

28. Anselme Chiasson, « Firmin Aucoin, un corsaire acadien », SHA, vol. 20,
n° 4, octobre-décembre, 1989, p. 190-191; Voir infia, p. 88-105 (http: //brhaffre.free,fr/
Les_ Acadicns_a_ Boulogne.htm). Un contemporain de Firmin Aucoin, I’Acadien Pierre
Martin (1752-1820) devint un vice amiral dans la marine frangaise. Voir G.-M. Braud,
« ‘Un grand marin méconnu’ le vice-amiral Pierre Martin (1752-1820) Acadien de
Louisbourg, premier préfet maritime de Rochefort », SHA, vol. 20, n° 4, p.146-166.

29. Le pirate Lafitte serait-il d’origine acadienne? On retrouve une Marguerite
de Lafitte qui épouse en 1642, & La Rochelle, Nicolas Denys, voir Stephen White,
Dictionnaire généalogique..., op. cit., p. 487. Un Jean Lafitte épousa Madeleine, fille de
Jacques Mius d’Entremont et d’Anne de Saint-Etienne de La Tour et habitait encore a
Louisbourg en 1755. Voir Robert LeBlant, Un Colonial sous Louis XIV..., op. cit., p 201.
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s’attaque surtout aux vaisseaux espagnols. En 1813, le gouverneur de la
Louisiane, Claiborne, émet un mandat d’arrestation contre Jean Lafitte avec
une récompense de 500 $. Lafitte émet un mandat pour ’arrestation du
gouverneur avec une récompense de 1 500 $. En 1814, son repaire sera
détruit par I’armée américaine mais les pirates de Barataria recevront un
pardon du président des Etats-Unis pour avoir assister le général Andrew
Jackson a la défense de la Nouvelle-Orléans lors de I’attaque britannique de
1814. Lafitte reprendra ses activités illicites 4 I’ile de Gavelston, Texas qui
faisait alors encore partie du Mexique. En 1821 ce repaire sera 4 son tour
détruit par les Américains, mais Jean Lafitte continuera ses activités de
pirate. Il serait mort vers 1823 dans une bataille navale, au service du
libérateur de I’Amérique du sud, Simon Bolivar. Il aurait eu un fils de son
union libre avec Catherine Villars, une quarteronne (métisse noire). Le
fameux pocte anglais, Lord Byron, se serait inspiré de lui pour écrire le
poéme Corsair. La littérature et le cinéma (The Buccaneer de Cecil B.
DeMille et autres) ont tellement déformé les faits qu’il est difficile d’avoir
un portrait juste de Lafitte. Un parc national et une ville de la Louisiane
portent son nom™,

La plupart des auteurs s’entendent pour dire qu’a I’Age d’or de la
piraterie, la plupart des pirates en Amérique, sur les cdtes d’Afrique ou en
mer Indienne, étaient originaires des iles britanniques. Henry Avery,
Edward England, Henry Morgan, Bartholemew Roberts, Edward Teach dit
Blackbeard ne sont que les plus connus. Quelques pirates hollandais, mais
surtout des Anglais, ont fait des raids sur les vaisseaux et les communautés
de laNouvelle-France et de I’ Acadie. On a déja vu que les pirates Grayham,
John Philipps et William Johnson avaient fait des raids en Acadie. Il en est

30. Lyle Saxon, Lafitte the Pirate, Gretna, Louisiana, Pelican Publishing, 1999,
307 p.; Jean L. Epperson, « The Final Years of Jean Lafitte », The Lafitte Society
Chronicles, vol. VII, n° 2, oct. 2001, p. 2-6. Dans son Histoire de la flibuste, George
Blond, prétend que Lafitte aurait épousé Emma Mortimore, qui lui aurait donné deux
enfants, que celui-ci serait devenu homme d’affaires a Charleston, Virginie et ensuite prés
de Saint-Louis, Missouri. Lafitte serait finalement mort de vieillesse, en 1854, a Alton,
Illinois. Selon cette fabulation, Lafitte aurait été ami de Friederich Engels et Karl Marx,
dont il aurait financé la publication du Manifeste du parti communiste. Il aurait amené une
copie de ce livre en Amérique pour Abraham Lincoln. Selon Cindy Valar, http:/
www.suite101.com/welcome. cfm/pirates, cette histoire serait un canular (correspondance
personnelle du 17 octobre 2001).
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de méme pour Charles Bellamy, dans la baie de Fundy, en 1717 et de
Bartholomew Roberts (Black Bart) & Terre-Neuve, en 1720*. Auparavant,
en 1674, le capitaine Jurrien Aemouts commandant du corsaire hollandais
Flying Horse a eu une commission pour attaquer les Anglais qui détiennent
New York, I’ancienne colonie hollandaise de Nouvelle-Orange. A son
arrivée 4 New York on lui apprend que les Anglais et les Hollandais ont
signé le traité de paix de Westminster. Il décide de s’attaquer a la colonie
frangaise de 1’Acadie. Le premier aoiit il arrive 4 Pentagouét avec 110
hommes et huit canons. Ils prennent le commandant Chambly, blessé,
comme prisonnier et détruisent le fort avec ses propres canons. Jean-
Vincent d’Abbadie de Saint-Castin a été torturé par les corsaires lors de
cette attaque. Ensuite, ils détruisent les postes de Machias, Saint-Jean et
Jemseg, ou le gouverneur Marsan est également capturé. Ils vendent leur
butin 4 Boston™.

Une autre attaque digne de mention est celle de pirates ayant des lettres
de marque de I’état de New York, en 1690. Trois bateaux sous les
commandements des capitaines Mason, Goderis et Bollen, ayant a bord des
matelots hollandais, anglais et des traitres frangais, attaquent d’abord Port-
Royal, ensuite Miramichi, ol la colonie de Richard Denys de Fronsac (fils
de Nicolas Denys) est détruite. C’est 3 Miramichi que le Francais sieur
Degré, commandant en I’absence de Denys, aurait joint les pirates. Celui-ci
s’est plus tard retiré 4 Boston. Un des bateaux sera pris par les corsaires
frangais. Les deux autres bateaux ont continué jusqu’au port de péche de
Simon Denys & Percé. Voici ce qu’en dit un prétre qui a été témoin des
événements :

... Pendant huit jours entiers ils commirent cent impiétés, avec tous les

désordres imaginables. Ils pillerent et briilérent les maisons des
habitants. (..) Dans l'église, qui servait d'un lieu de débauche, il

31. Dan Soucoup, « Fact and Fiction of the Pirate Age », Times & Transcript,
Moncton, 7 juillet 2001, p. F6. Harold Horwood et Edward Butts, Pirates & Qutlaws...,
op. cit., p. 79-95. Selon Konstam, dans History of Pirates..., op. cit., p. 9, des 700 pirates
connus aux Caraibes, entre 1715 et 1725, pratiquement tous sont de langue anglaise : 53
% sont des iles Britanniques, 25 % sont Américains, 20 % sont des Caraibes et seulement
2 % sont des autres pays : France, Espagne, Hollande, Suéde.

32. Alaric Faulkner, Gretchen Faulkner, The French at Pentagouet, 1635-1674,
an Archaeological Portrait of the Acadian Frontier, Maine Historic Preservation Commis-
sion, p. 29, 37, aussi Robert Rumilly, L ‘Acadie frangaise..., op. cit., Fides, 1981, p. 117.
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Joulérent aux pieds nos images... Ils mirent ensuite le feu aux quatre
coins de l’église, qui fut bientét réduite en cendres, de méme que celle de
notre mission de Bonaventure, etc.

Le capitaine William Kidd est réputé avoir caché ses trésors au
Canada atlantique. Plusieurs monographies des communautés cétiéres de
I’ Atlantique font référence aux trésors cachés du capitaine Kidd. Qak Island
en Nouvelle-Ecosse ou 1'ile Haute prés de Saint Martin’s au Nouveau-
Brunswick sont deux lieux ol on a creusé pour son trésor*. D’origine
€cossaise, celui-ci a d’abord été pirate puis corsaire pour redevenir pirate.
Alors qu’il était corsaire, le capitaine Kidd a regu une commission du roi
d’ Angleterre, qui devait personnellement recevoir 10 % de ses prises, pour
faire la chasse aux pirates. Le destin voudra, que ses vivres étant épuisés,
qu’il décide de se remettre a I’assaut de bateaux marchands. Le gouverneur
du Massachusetts et de New York, Richard Coote, le comte de Bellomont,
un de ses principaux associés, le trahira et le livrera aux autorités de
Londsrses. Apres un proces hatif le capitaine Kidd sera pendu le 23 mai
1701,

Cette histoire de flibustiers se termine donc en parlant des fameux
trésors réels ou imaginaires reliés aux légendes des pirates. Pratiquement
toutes les communautés cotiéres de 1’Atlantique ont leurs histoires de
trésors. Le site le plus mystérieux est sans doute Oak Island dans la baie de
Mahone, prés d’Halifax en Nouvelle-Ecosse. Six hommes sont morts et
plusieurs millions de dollars ont été dépensés pour trouver un supposé
trésor dans un puits de plus de 30 métres de profondeur sur cette minuscule

33. Lettre d’Emanuel Jumeau, cité dans la traduction de Le Clercq, Chrestien,
New Relation of Gaspesia, Toronto, Champlain Society, 1910, p. 66-72, 179, 332-334.

34. Ilexiste plusieurs livres et sites web sur la fameuse Qak Island de la baie de
Mahone, prés de Halifax, en Nouvelle-Ecosse. Six hommes sont morts et plusieurs
millions de dollars ont été dépensés pour trouver un supposé trésor dans un puits de plus
de 100 pieds de profond sur cette minuscule ile. Dorothy Dearborn dans son livre New
Brunswick Sea Stories, Phantom Ships and Pirate’s Gold Shipwrecks and Iron Men,
Neptune Publishing, Saint-Jean, 1998, p. 16-18, prétend qu’un trésor du capitaine Kidd (il
s’agirait d’un trésor d’Edward Low, selon Dan Soucoup et d’un trésor de Mogul
McKenzie selon Horwood et Butts, Pirates and Outlaws of Canada..., op. cit., p. 153-158)
aurait été enterré sur I'ile Haute prés de Saint Martins, dans la baie de Fundy. Ceux qui
auraient essayé de trouver ce trésor seraient morts de frayeur.

35. Robert C. Ritchie, Captain Kidd and the War Against the Pirates, Harvard
University Press, 1986, 306 p.
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ile. On prétend méme qu’il s’agirait du trésor des Templiers, datant du 15°
siécle. Sur I’ile Haute, dans la baie de Fundy, entre la Nouvelle-Ecosse et
le Nouveau-Brunswick, prés de Saint Martin’s, on a creusé a plusieurs
reprises pour un trésor enfoui. Plusieurs de ceux qui auraient essayé de le
trouver seraient morts de frayeur.

Selon une étude sur les traditions acadiennes c’est surtout sur les cotes
de Shédiac et les environs, au Nouveau-Brunswick, qu’il y a plus de
chances de trouver des trésors. On a trouvé des artefacts a plusieurs endroits
et certaines personnes seraient devenues riches suite & des excursions
nocturnes mystérieuses. Par exemple, un Dominique Martin de Saint-Louis-
de-Kent aurait trouvé un trésor dans un gros pot de bronze, en 1939. Il est
assez étrange qu’a la plupart des endroits on prétend avoir cherché ou
trouvé le trésor du capitaine Kidd, alors qu’on a aucune indication que
celui-ci soit venu en Acadie ou dans les provinces atlantiques. Il s’agissait
simplement du pirate le plus connu®®.

Les raids des corsaires en provenance de I’ Acadie faisaient beaucoup
de tort aux marchands de la Nouvelle-Angleterre. Salem, qui était le
deuxiéme port en importance au Massachusetts, d’oll provenait un sixiéme
du commerce de la colonie, ayant soixante bateaux de péche au début de la
guerre 1689-1697, n’avait que quelques bateaux i la fin de cette guerre.
Boston était I’un des plus importants ports de mer du monde 4 cette époque,
I’équivalent de Bristol qui était le second port en importance en Angleterre,
apres Londres. 80 % des marchandises du Massachusetts transitaient par le
port de Boston.

En 1708, Samuel Vetch, un marchand aventurier de Boston, décrit Port-
Royal comme étant le « Dunkerque de I’ Amérique du Nord ». Dunkerque,
en France, était alors le principal repaire des corsaires, Jean Bart et autres,
qui attaquaient les bateaux anglais en Europe. En mai 1710, Vetch prétend

36. 1l existe plusieurs livres (Graham Harris, Les MacPhie, Oak Island And Its
Lost Treasure, Trade Paper, Formac Distributing Ltd, 200 p.; Steven Sora, The Lost
Treasure of the Knights Templar : Solving the Oak Island Mystery) et plusieurs sites web
sur la fameuse Oak Island : http://www.activemind.com/Mysterious/Topics/OakIsland/,
http://www templartreasure.com. Pour les sites acadiens voir, Jean-Claude Dupont,
Heéritage d'Acadie, Montréal, Leméac, 1977, p. 125-134; voir aussi Catherine Jolicceur,
Les plus belles légendes acadiennes, Montréal, Stanké, 1981, p. 138-149.
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que les corsaires frangais ont pris neuf bateaux durant cinq jours 2 moins de
15 lieues de Boston.

Ces activités des corsaires ne seront pas sans conséquences sur le destin
des Frangais d’ Amérique. C’est sur I’insistance et grice au financement des
marchands et armateurs de Boston que I’on entreprend une premiére attaque
contre Port-Royal en 1707, qui s’avére un échec, et I’attaque définitive de
1710, organisée par le colonel Vetch, qui met fin a I’hégémonie frangaise
en Acadie.

Les demiers & combattre pour la France, en Acadie et en Nouvelle-
France, seront les corsaires acadiens lors de la guerre de Sept Ans. Durant
les cinq derniéres années de cette guerre (1756-1760) la marine royale
frangaise capture 170 batiments anglais. La marine marchande et ses
corsaires arraisonnent 2 532 bétiments anglais. Lors du Grand Dérange-
ment, aprés des années de fuites, plusieurs Acadiens se réfugient sur le
riviére Restigouche. Sous le commandement de Jean-Frangois Bourdon de
Dombourg, un petit groupe de militaires frangais y sont stationnés.

En mai 1760, une flotte de bateaux marchands frangais, dirigée par
La Giraudais, envoyée pour secourir Québec est devancée dans le fleuve
Saint-Laurent par une flotte anglaise plus imposante dirigée par John Byron
(le grand-pere du poete Lord Byron). Le convoi naval frangais, apportant
vivres, munitions et 200 soldats, se cache a Ristigouche, a la grande joie des
Acadiens affamés. Entre temps, les corsaires acadiens continuent leurs
activités de course, car le 21 juin 1760 le corsaire LeBlanc arrive avec neuf
bateaux pris aux Anglais, amenant d’autres vivres.

L’escadre de Byron découvrit la cachette le 22 juin 1760 et la bataille
se prépara. Les bateaux anglais avaient 258 canons contre les 48 des
bateaux frangais, cinq bateaux de guerre anglais contre un seul frangais « Le
Machault ». Byron disposait de 1 700 hommes, s’opposant a un effectif
frangais de : 250 marins, 207 soldats, 400 Acadiens et 300 Indiens. Aprés
17 jours de bataille, les militaires frangais, aprés avoir pris avantage de
quelques positions terrestres, durent couler plusieurs bateaux pour empécher
I’avancée des Anglais. A court de munition ils mirent finalement a feu et
coulerent leur frégate, « Le Machault ». Ne voulant oser une bataille
terrestre ’escadre anglaise se retira le 17 juillet. Un militaire frangais
affirme « Les Acadiens ont fait merveille ». Byron avait gagné la bataille
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mais la plupart des soldats et les Acadiens s’en tiraient; il n’y avait que
quelques déces.

Un adjoint de Frangois Chenard de La Giraudais, Frangois-Gabriel
d’Angeac est nommé commandant en chef de 1’Acadie et se fixe a
Ristigouche. Il y reste 14 petits bateaux et une vingtaine de canons et 1 400
personnes, dont 200 soldats. Certains bateaux serviront a rapatrier une
partie des troupes en France. Plusieurs Acadiens reprendront leurs activités
de course dont Joseph Gauthier dont la fille avait épousé Bourdon de
Domberg et celui qui résista si efficacement aux Anglais sur la riviére
Petcoudiac, Joseph Broussard dit Beausoleil. Dés le mois d’aoit les
corsaires Gramond et Juny raménent des prises a Ristigouche. Dangeac est
informé a la fin ao(t qu’il doit évacuer les soldats de Ristigouche, ils ne
partiront qu’en novembre. Le 8 septembre Montréal avait capitulé. Les
Acadiens refusent de déposer les armes; les corsaires s’emparent des
bateaux chargés de provisions pour I’armée anglaise a Québec. Plusieurs
corsaires se signaleront. Saint-Simon, un ex-lieutenant de Boishébert, a fait
une prise prés de Gaspé au début octobre. Poursuivi par une frégate anglaise
il se réfugie prés de Shippagan, ot il passe I’hiver de 1760-1761. Un village
de la Péninsule acadienne porte aujourd’hui son nom.

Ce n’est qu’en octobre 1761, que les militaires anglais en provenance
de Cumberland (ancien fort Beauséjour) mettront la main sur ces irréduc-
tibles corsaires acadiens et leurs familles, les principaux chefs étant Joseph
Dugas et son beau-pere Joseph LeBlanc dit Le Maigre. Les autres proprié-
taires de bateaux qui pratiquaient la guerre de course sont : Pierre et Jean
Gauthier, Paul LeBlanc, René Terriau, Joseph Richard, Olivier Blanchard,
Paul Landry, Amand Bugeau, Jean Cormier, Michel Doucet, Pierre Gaudet
etJoseph Guilbeau. Environ 800 Acadiens sont alors 4 la Ristigouche. Trois
cent cinquante-cing parmi les plus dangereux seront amenés 4 Halifax avant
d’étre déportés’’.

Les pirates seront 1’objet de nombreux livres et films, tant en Europe
qu’en Amérique. On a qu’a penser aux livres de Robert Louis Stevenson,

37. Gilles Proulx, Entre France et Nouvelle-France, La Prairie, Québec, Editions
Marcel Brocquet, Parcs Canada, Ottawa, 1984, p. 79; Donald Chard, « The Impact of
French Privateering on New England, 1689-1713 », American Neptune, vol. 35, n° 3,
1975, p. 153-165; Robert Sauvageau, Acadie : La guerre de Cent Ans, op. cit., p. 361-392.
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L’ile au trésor et Kidnapped ou Peter Pan de James Barrie et aux nombreux
films du cinéma qui ont fait de ces malheureux brigands ou de ces glorieux
corsaires, des héros mythiques. Nous avons démontré que 1’ Acadie aeu elle
aussi ses corsaires et ses pirates, dont les exploits ne sont pas sans intéréts.

Il ne reste qu’a écrire les romans et tourner les films sur les flibustiers de
I’Acadie. A I’abordage!
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Descente d’un flibustier anglais
en Acadie (1688)

Raynald LAPRISE

e 14 juillet 1688, un navire de 250 tonneaux jette 1’ancre dans

Lle port de Chedabouctou. C’est le Saint-Louis qui arrive de

La Rochelle ou il a été frété par la Compagnie de la péche sédentaire (dite
aussi Compagnie de 1’Acadie). Il y porte des vivres et de marchandises
destinées tant a ce petit établissement qu’au reste de la colonie. Son
équipage y passe environ trois semaines i décharger la cargaison et a
préparer le navire pour son retour en France. Enfin, le 7 aoit, le Saint-
Louis appareille pour le port de Canseau, a ’embouchure de la baie de
Chedabouctou, ou il embarquera la morue séchée qu’ont préparée la
cinquantaine de pécheurs établis en ce lieu. Le navire rochelais s’y rend en
compagnie d’une petite barque de la Compagnie d’Acadie, qui, elle, devra
ensuite aller porter a Port-Royal une partie de la cargaison du Saint-Louis.

Dans la nuit du 9 aout, les vingt-deux marins du Saint-Louis, épuisés
par le travail accompli durant les derniers jours, s’endorment sans désigner
aucun d’entre eux pour faire le quart. Il n’y a rien a craindre dans ces
parages, croient-ils. La frégate du roi La Friponne n’assure-t-elle pas depuis
six mois la fonction de garde-cotes dans les eaux acadiennes. Mais nul n’a
remarqué que, parmi les petites iles boisées se trouvant en dehors du port
de Canseau, se cachaient une grande barque longue et deux batiments plus
petits. Ainsi, a la faveur de la nuit, soixante hommes sortent de ces trois
navires et, dans des chaloupes, rament silencieusement vers le Saint-Louis.
Ils se divisent alors en deux bandes. La premiére prend d’assaut le navire
rochelais, faisant prisonnier 1’équipage endormi, tandis que la seconde va
a terre et se saisit des cinquante pécheurs du port et de quelques Indiens qui
se trouvaient avec eux. Pour éviter que personne ne s’échappe et ne donne
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I’alerte au fort Saint-Louis 8 Chedabouctou, les pirates détruisent les canots
des Indiens'.

Le lendemain 10 aoiit, au matin, ne se doutant de rien, le commandant
de Chedabouctou, le sieur de La Boulaye?, lieutenant du gouverneur général
de I’ Acadie, va, dans un canot, a Canseau, pour donner I’ordre a la barque
de la Compagnie d’appareiller pour Port-Royal et au Saint-Louis, celui de
repartir en la France. Il est accompagné par le pére pénitent Raphaél et le
commis général de la Compagnie a Chedabouctou. Un canot sorti de
Canseau vient a leur rencontre : six hommes sont a bord. La Boulaye en
reconnait trois pour étre de 1’équipage du Saint-Louis. Quant aux trois
autres, sabres et pistolets a la main, ils se jettent dans le canot portant
La Boulaye en criant : « Tue, tue, bon quartier! »

Aux trois Frangais fort surpris de ces maniéres, ils répondent :
« Messieurs, nous sommes Anglais ». Entre-temps une seconde embarcation
portant six hommes les rejoint : « Voila notre capitaine », disent ces
Anglais.

« Et bien Messieurs... y a-t-il guerre? » leur demande alors La Boulaye.

« Nous sommes flibustiers », rétorquent-ils. « Nous avons besoin de
vivres. Nous en voulons avoir, si ce n’est d’amitié, ce sera par force. Nous
allions aller a I’habitation, mais nous en avons su que vous veniez, ce qui
nous a fait attendre »°.

La Boulaye et ses deux compagnons sont conduits & bord du Saint-
Louis avec les autres prisonniers, ou ils passent la nuit sous la garde de
cinquante flibustiers. Ils en apprennent alors un peu plus sur leurs ravisseurs
lesquels, s’ils ont parmi eux quelques Néerlandais et protestants frangais,

1. Jean Blanchet, Collection de manuscrits contenant lettres, mémoires, et autres
documents historiques relatifs a la Nouvelle-France : recueillis aux Archives de la pro-
vince de Québec ou copiés a l'étranger, mis en ordre et édités sous les auspices de la
Législature de Québec, etc., vol. 1, Québec, 1883, p. 429-431 : mémoire touchant les
prises qui ont été faites par les Anglais de la Nouvelle-Angleterre. — La matiére du présent
article provient en grande partie de ce document.

2. Jean Blanchet, idem., p. 403 : mémoire sur la péche sédentaire de I'Acadie, par
M. de Chevry, 24 septembre 1687.

3. Jean Blanchet, idem., p. 428-429 : pillage fait par les Anglais de la Nouvelle-
Angleterre. — Ce document compléte celui cité a la note 1 pour la reconstitution du récit
de cette affaire.
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sont surtout des Anglais, venant des colonies britanniques au sud de
I’ Acadie.

A Iété 1688, une barque longue d’une centaine de tonneaux, armée de
dix canons, s’était présentée au Rhode Island. Elle était commandée par le
capitaine George Peterson et 70 hommes la montaient. Un batiment plus
petit I’accompagnait : c’était une prise faite par Peterson et sa compagnie
aux Antilles. Les habitants du Rhode Island firent bon accueil a ces
flibustiers, avec lesquels ils traitérent. A cette nouvelle, Francis Nicholson,
lieutenant du gouverneur général® de la Nouvelle-Angleterre, avait quitté
Boston, a la téte d’une troupe armée, pour aller se saisir de Peterson, tandis
que le H.M.S. Rose appareillait pour tenter de les prendre par mer. L’un et
I’autre arriverent trop tard. En effet, Peterson avait conduit sa barque longue
et sa prise a I'ile Martin’s Vineyard. Il avait maintenant sous ses ordres
120 hommes, car une cinquantaine d’Anglais du Rhode Island et du
Massachusetts s’étaient joints 4 lui. A Martin’s Vineyard, il trouva Thomas
Michael, commmandant un ketch de Salem, avec un équipage de
30 hommes, qui accepta de le conduire aux cdtes de I’ Acadie. En retour, le
flibustier donna a ces marins de Salem les cuirs et I’ivoire constituant le
reste de la cargaison de sa prise antillaise. Une fois & destination, il avait
briilé celle-ci a Port-Labarre. Ensuite, avec sa barque longue guidée par le
ketch de Michael, il avait mis le cap pour la baie de Chedabouctou. Dans les
premiers jours d’aoiit, juste avant d’entrer dans le port de Canseau, les
flibustiers avaient pris une barque appartenant au baron de Saint-Castin,
revenant de Québec et allant 4 Port-Royal’.

Tels étaient ces flibustiers qui avaient pris le Saint-Louis de LaRochelle
dans le port de Canseau et dont les ravages dans la baie de Chedabouctou
n’étaient pas terminés. En effet, le 11 aoiit 1688, le lendemain de la capture
de La Boulaye, Peterson et 38 des siens s’embarquent dans cing canots avec
Pofficier frangais, le commis et le pére pénitent comme guides, pour
Chedabouctou : les trois otages étaient bien avertis que si les flibustiers
trouvaient de la résistance tout I’établissement serait mis a sac et briilé. A
minuit, ils font descente i terre et se rendent facilement maitres du fort

4. Le gouverneur général de la Nouvelle-Angleterre était sir Edmund Andros.

5. Public Record Office, Calendar of State Papers, Colonial Series, America
and West Indies, 1685-1688, n° 1877 : lettre du capitaine Francis Nicholson, i Boston, le
31 aoiit/7 septembre 1688.
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Saint-Louis, dont la petite garnison, ne se doutant de rien, était endormie.
Pendant trois jours, ils pillent Chedabouctou, n’y laissant que pour six mois
de vivres pour les 70 personnes dépendant de 1’établissement. Au matin du
15 aoiit ayant embarqué leur pillage sans faire d’autre mal a Chedabouctou,
ils retournent & Canseau o ils arrivent le méme jour et commencent a
charger leur butin - surtout des vivres — a bord du Saint-Louis. Du batiment
rochelais, Peterson va faire son nouveau navire, conservant aussi une bonne
partie de la morue remplissant déja ses cales®.

LaBoulaye, que les flibustiers ont laissé 2 Chedabouctou, informera lui-
méme le marquis de Denonville, gouverneur général de la Nouvelle-France,
lorsqu’il se rendra & Québec en octobre suivant’. L’affaire en soi n’est pas
nouvelle. Méme si la paix régne entre la France et I’ Angleterre, les relations
entre Acadiens et Canadiens d’une part et gens de la Nouvelle-Angleterre
de I’autre ne sont pas des plus pacifiques, chacun n’hésitant pas a piller, &
I’occasion, navires et habitations de I’autre. Mais 1’affaire Peterson dépasse
le cadre des conflits anglo-frangais en Amérique du Nord. En effet, aussi
curieux que cela puisse paraitre, ce n’est pas en Nouvelle-Angleterre qu’il
faut chercher son origine, mais dans les Grandes Antilles, plus précisément
dans la colonie frangaise de Saint-Domingue.

A partir de 1674, la partie occidentale de 1’ile Hispaniola sous contrdle
frangais, connue alors sous le nom de c6te de Saint-Domingue, était
devenue le principal lieu d’armement des flibustiers des Antilles en
prévision de leurs entreprises contre les colonies et navires espagnols. Au
Petit-Goave, son meilleur port, les flibustiers venaient prendre des
commissions frangaises pour piller I’Espagnol par mer et par terre; cela
méme en temps de paix, car Louis XIV permit jusqu’en 1685 a ses
gouverneurs 4 Saint-Domingue d’armer les flibustiers par droit de repré-
sailles. Durant cette douzaine d’années, il y eut bon an mal an un millier
d’hommes établis 4 Saint-Domingue méme qui exercérent ce métier®.

6. J. Blanchet, Collection de manuscrits..., op. cit., p. 429-431.

7. Ibid., p. 436-442 : lettre de M. le marquis de Denonville, a Québec, les 18 et
30 octobre 1688; et mémoire de la compagnie de 1’Acadie, 1688.

8. Archives nationales de France, Colonies (aujourd’hui Centre d’archives
d’outre-mer, ci-aprés ANC), Colonies C9 A1 : mémoire de Jacques Nepveu de Pouancey,
gouverneur de Saint-Domingue, 4 mai 1677. Sept ans plus tard, son successeur Cussy
estimait le nombre de flibustiers a 3 000. Voir ANC, C9 Al : lettre de Pierre-Paul Tarin
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Cependant la colonie était pauvre en ressources tant pour I’avitaillement des
corsaires que pour la liquidation de leurs prises. Ainsi vit-on plusieurs
flibustiers lui préférer, comme lieu de relache, I’ile anglaise de la Jamaique,
elle-méme le plus important centre corsaire des Antilles de 1660 a 1671.
Cela leur fut d’autant plus facile que plusieurs capitaines jamaiquains
croisaient sous commission frangaise et que, méme sur certains corsaires
frangais, I’on retrouvait beaucoup d’Anglais, formant parfois jusqu’aux
deux tiers des équipages. Apres une décennie de laxisme, les gouverneurs
de la Jamaique durcirent leurs positions envers les flibustiers anglais. Ceux-
ci se mirent alors & fréquenter la Caroline, la Virginie et la Nouvelle-
Angleterre, entrainant a leur suite leurs camarades frangais’.

Les prospéres colonies britanniques de la cote est de I’Amérique du
Nord, avec la complicité de leurs gouverneurs, accueillirent avec joie les
flibustiers des Antilles, qui menaient dans leurs ports les richesses prises sur
les Espagnols, en échange desquelles ils leur fournissaient vivres et
hommes. La compagnie de Peterson tire son origine de I’un de ces flibus-
tiers. En effet, les 70 hommes avec lesquels Peterson arriva au Rhode Island
en 1688 formaient les restes des équipages de deux capitaines néerlandais
dépendant de Saint-Domingue. Le plus connu des deux, Jan Willems alias
Yankey, était d’ailleurs venu, en 1684, liquider ses prises 4 Boston, ol avec
son associé frangais Pierre Bart alias Bréha, il fut chaleureusement regu
par le gouverneur et les principaux marchands de la ville. L’autre était
Jacob Evertsen, qui la méme année avait fait relache en Caroline et qui
commandait une barque longue, probablement celle que monta ensuite
Peterson.

A leur retour a Saint-Domingue, en février 1685, Yankey et Evertsen
avaient joint une flotte commandée par le sieur de Grammont, principal
chef flibustier de la colonie. Sous les ordres de celui-ci, ils participérent, en
Juillet suivant, a la prise de San Francisco de Campéche. Mais I’age d’or de
la flibuste a Saint-Domingue touchait 4 sa fin. Suivant un ordre du roi, son
gouverneur Cussy venait d’interdire les armements contre les Espagnols.
Coupés de leur base, Yankey et Evertsen passérent ensuite plusieurs mois

de Cussy, le 29 juin 1684,

9. ANC, C9 Al : lettre de Jacques Nepveu de Pouancey, le 25 septembre 1682.
Voir aussi ANC, F3 164 : mémoire de St-Laurent et Bégon sur les abus des armements des
flibustiers, 25 janvier 1685.
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difficiles dans le golfe des Honduras, en compagnie de Grammont et de
quelques autres capitaines. Au printemps 1686, ils en partirent et allérent
relacher en Caroline. En septembre de I’année suivante, apparemment lassés
de courir les mers en hors-la-loi, ils demandérent asile au gouverneur de la
Jamaique, dont ils jugérent toutefois les conditions trop dures. Aprés la
prise d’un grand vaisseau espagnol au Honduras, au début de 1688, Yankey
trouva la mort. Son associé Evertsen se retira finalement a la Jamaique. Ce
fut alors qu’une partie de leurs hommes choisirent comme chef Peterson et
décidérent de continuer la course, ce qui les conduisit en Acadie, olt mainte-
nant on les retrouve préparant leur départ'®.

Le 21 aoiit 1688, dans le port de Canseau, Peterson et sa compagnie
sont donc préts a reprendre la mer sur leur prise le Saint-Louis. Ayant briilé
leur barque longue, il ne leur reste plus qu’a s’occuper de leurs prisonniers.
A I’équipage du Saint-Louis, pour leur permettre de rentrer en France, ils
leur donnent la barque appartenant a Saint-Castin, prise quelques jours
avant leur entrée a Canseau. Quant aux gens de Saint-Castin, ils regoivent
labarque de la Compagnie d’ Acadie enlevée par les pirates en méme temps
que le Saint-Louis. Peterson conserve par contre une barque appartenant au
sieur de Saint-Aubin dont il s’était emparé, durant son séjour dans la baie
de Chedabouctou, laquelle était venue a Canseau pour y prendre du sel. Le
lendemain 22 aofit, au matin, les flibustiers appareillent de Canseau, sur le
Saint-Louis, avec trois barques : celle de Thomas Michael, celle appartenant
a Saint-Aubin ainsi qu’une autre dont la provenance n’est pas connue. De
plus, ils emménent avec eux, comme prisonniers, les 50 pécheurs et les
Indi?{ls capturés dans le port de Canseau une douzaine de jours aupara-
vant .

De Boston, au début du mois suivant, Nicholson, le lieutenant-gouver-
neur de la baie de Chesapeake, écrivait'> que Michael et un autre maitre
d’un ketch de Salem, qui avait aussi traité avec Peterson, avaient été arrétés

10. Public Record Office, Calendar of State Papers, Colonial Series, America
and West Indies, 1685-1688 : voir surtout la correspondance de Hender Molesworth
(1685-1687) et du duc d’Albemarle (1687-1688), gouverneurs de la Jamaique. Et aussi
ANC C9 Al : la correspondance de Pierre-Paul Tarin de Cussy, gouverneur de Saint-
Domingue, pour les années 1684 a 1688.

11. Voir la note 1.

12. Voir la note 5.
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et mis en prison avec leurs équipages. De plus, Michael avait avec lui dix
des pécheurs frangais pris a Canseau qui n’avaient pas voulu retourner a
Chedabouctou.

Quant a Peterson, Nicholson nous révélent sa véritable destination, car
I’ Acadie n’était qu’une escale. Le flibustier anglais n’avait fait descente a
Chedabouctou que pour deux choses, qu’il y avait d’ailleurs trouvées : assez
de vivres et un bon navire pour traverser 1’ Atlantique et aller pirater le long
des cotes de Guinée. De plus, il est raisonnable de croire que I’ Afrique
n’était en fait qu’une autre étape pour un voyage plus lointain : celui de la
mer du Sud, qui consistait a aller piller les colonies espagnoles ouvertes sur
I’océan Pacifique, celles du Chili, du Pérou, du Panama et du Mexique.

Le premier « voyage a la mer du Sud » remontait a 1680, année ot des
flibustiers anglais de la Jamaique ’avait entrepris par terre, en traversant
I'isthme de Panama avec I’aide d’une tribu d’Indiens hostiles aux
Espagnols. Trois ans plus tard, partant de Virginie, le capitaine John Cook
tenta ’aventure par voie de mer, par le détroit de Magellan, étant bientot
imité par deux autres capitaines anglais. En 1684 et 1685, quelques
centaines d’ Anglais et de Frangais firent aussi le voyage de la mer du Sud,
cette fois par I’isthme de Panama. Par la suite, les Indiens s’étant alliés aux
Espagnols, le passage de Panama du étre abandonné. Cela obligea les
flibustiers qui désiraient tenter I’entreprise, de la faire par mer, en passant
par I’Afrique occidentale puis le Brésil avant de se risquer a franchir le
détroit de Magellan a I’exemple de Cook. Or, pour gagner I’ Afrique a partir
des Antilles, il fallait emprunter le canal de la Floride et remonter au moins
jusqu’aux Bermudes avant de pouvoir, 4 la faveur des alizés, traverser
I’ Atlantique"*.

L’interdit qui frappa la flibuste & Saint-Domingue en aolit 1685
encouragea ces lointaines entreprises. Ainsi, cette méme année, le capitaine
Frangois Lesage fit escale a New York ot il se ravitailla en prévision d’un
voyage a la mer du Sud, mais il ne put franchir le détroit de Magellan. En
1686, le capitaine John Markham, quant 4 lui, fut encore plus malchanceux,

13. Plusieurs flibustiers ont laissé des récits de ces expéditions en mer du Sud :
Basil Ringrose, Bartholomew Sharpe, William Dampier, Lionel Wafer, William Cowley,
Raveneau de Lussan. Ces récits furent publiés du vivant de leurs auteurs et ont été souvent
réédités jusqu’a nos jours.
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étant tué en Afrique par les Portugais. Par contre, cette année-13, une bande
de flibustiers, sortis de Saint-Domingue, réussit 1 ou les autres avaient
échoué. Ce qui est intéressant dans leur cas, c’est qu’ils se comportérent
exactement comme Peterson 1’avait fait & Chedabouctou. Du journal que
tint I'un de ces hommes' et d’un mémoire du gouverneur de I’Acadie de
I’époque’’, I’on apprend que, dans les parages de Terre-Neuve, ils pillérent
et prirent plusieurs navires de péche... anglais!

Pour revenir a Peterson, 1’on ignore ce qu’il advint de lui et de ses
hommes, s’il gagna ou non I’ Afrique ou si son objectif final était réellement
les colonies espagnoles de I’ Amérique du Sud. La France porta plainte &
I’ Angleterre pour ses pirateries en Acadie, mais I’affaire n’eut pas de suite,
car, moins d’un an aprés la prise de Chedabouctou, la guerre éclatait entre
les deux puissances coloniales. Forts de leur expérience dans la mer des
Caraibes contre les Espagnols dans les années 1670 et 1680, les marins de
la Nouvelle-Angleterre armeront désormais a partir de leurs propres ports
pour courir sus aux Frangais au Canada, en Acadie et aux Antilles. Certains
d’entre eux feront comme Peterson et gagneront les cotes d’Afrique, non
plus cette fois pour aller piller les Espagnols du Pérou, mais pour s’attaquer
a tous les riches vaisseaux croisant dans I’océan Indien, sans distinction de
nation. Ce seront les pirates de la mer Rouge...

14. Edouard Ducéré, Journal de bord d'un fibustier, Bayonne, Imprimerie A.
Lamaignére, 1894,

15. Jean Blanchet, idem, p. 381-384 : mémoire de Frangois-Marie Perrot, a
Plaisance, 1686.
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Christiane LAGARRIGUE

*était A 1’époque oll Bordeaux n’avait pas trouvé sa vocation
maritime et ol ce pays de viticulteurs se tournait vers la mer
uniquement pour écouler ses récoltes et celles de son arriére-pays.

L’extension du commerce colonial provoquera une mutation des
structures du port et Bordeaux deviendra trés vite le plus grand entrep6t
frangais et atlantique pour les denrées coloniales.

Blaye, petite ville, située sur les bords de la Gironde, était la porte
d’entrée de Bordeaux sur le ﬂeuvp mais aussi sur la route venant de Paris.
« Aquitaniac stella clavisque » (Etoile et Cl¢ de I’ Aquitaine).

Le fleuve se doit d’étre protégé. Le rdle important de Blaye apparait et
ses fortifications médiévales se doivent d’évoluer. Le projet trainera mais,
en 1685, Louis XIV envoie sur place Vauban et commencent alors les
travaux de la citadelle qui sera avec I’ile Fort-Paté au milieu de la Gironde
et fort Médoc sur la rive opposée, le verrou de la voie maritime de
Bordeaux.

C’est a cette époque et dans ce contexte que nait, le 9 février 1686,
Pierre Morpain.

Son pére, Jacques Morpain appartient a la bourgeoisie. Ii est marchand
et posséde un bateau pour son commerce avec Bordeaux. Il est jurat et a la
charge de I’hdpital de la ville ol I’un de ses fréres est maitre chirurgien.

Sa mére, Marguerite Audoire est la fille d’un autre jurat de la ville :
Pierre Audoire qui est également syndic de ’hépital.

Pierre est baptisé, le 12 février 1686, a la paroisse Saint-Sauveur de
Blaye. Son parrain est Pierre Boneau, sa marraine est Marie Audoire.
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Les époux Morpain auront 10 enfants dont 7 seront en vie lorsque
Jacques Morpain, malade, établira son testament le 24 mai 1697. Son
épouse est décédée; alors il demande a ses deux beaux-fréres : Jean
Lagenniére, bourgeois et marchand et Jean Barril, notaire royal a Blaye, de
devenir, 4 sa mort, les tuteurs curateurs pour ses enfants : Jacques (I’ainé),
Anne, Pierre, Jean, Jacques (le second), Ambroise et Alexis, tous mineurs.
Jacques Morpain décede le 17 juin 1697 et est enseveli, le lendemain, dans
I’église Saint-Romain de Blaye, sous son banc, selon ses derniéres volontés.

Le commerce extérieur de Bordeaux continue son développement, et
fournit aux iles de I’Amérique les vivres et les produits industriels. Nom-
breux sont les bateaux qui passent au pied de la citadelle et nombreux sont
les hommes qui partiront tenter leur chance. Les fils Morpain n’échapperont
pas a ’attrait du Nouveau Monde.

Le premier & partir sera Jacques, 1’ainé. 11 est dit du c6té de la
Martinique ou autre ile frangaise de I’Amérique, en 1704'.

Pierre part en 1703, il est 4gé de 17 ans. Essaie-t-il de rejoindre son
frere ainé? Trois ans plus tard, & vingt ans, il est capitaine d’un navire
flibustier L Intrépide a Saint-Domingue dont le gouverneur est M. de
Charritte, gentilhomme d’origine du pays Basque.

I1 lui confie le soin d’échanger des prisonniers hollandais a Curagao. Il
rencontre un vaisseau muni d’'une commission étrangeére. Il le capture et se
le fait adjuger 2 Cuba. L’opération n’est pas tout a fait réguliére, aussi,
n’est-il pas pressé de rentrer 4 Saint-Domingue?. Il remonte jusqu’aux cotes
de Nouvelle-Angleterre ol il effectue deux captures : un bateau contenant
37 esclaves et une frégate nommée La Bonnitte, chargée de 750 barils de
farine, 25 tonneaux de beurre, 30 boucauts de jambon et 2 de lard.

Se trouvant a proximité de Port-Royal d’Acadie, il décide d’y faire
reliche. La colonie venait de repousser une attaque anglaise sous le
commandement de John March et avait subi de gros dommages. De
nombreuses maisons étaient briilées, les arbres fruitiers coupés, le bétail tué

1. Archives départementales de la Gironde (ci-aprés ADG). Procuration du Sieur
Ribail en faveur du capitaine Séguin pour récupérer un créance auprés de lui, 5 janvier
1704.

2. Centre d’archives d’outre-mer (anciennement les Archives nationales de
France, Colonies, ci-aprés CAOM), C9, C8, f° 76.

42



Pierre Morpain, corsaire - capitaine de port de I'ile Royale (1686-1749)

et les vivres manquaient. Le gouverneur Subercase commandant la place,
accueillit ’arrivée de Pierre Morpain comme une manifestation de la
Providence.

Le hasard satisfit, en partie, notre curiosité en amenant au port un
batiment sans voiles. Nous fiimes étonnés de sa vitesse et de sa légéreté;
quoiqu'il fiit presque aussi gros que la frégate neuve, il semblait voler
sur la mer. C’était un vaisseau de flibustiers dont le capitaine se
nommait Morpain. Il venait faire du bois et de ’eau et vendre la prise
qu'il avait faite sur les Anglais qui consistait en deux petits batiments
chargés de farine. M. de Subercase a toujours regardé l'arrivée de ce
navire comme un secours certain du génie qui protége la France, puisque
huit jours apreés nous vimes venir mouiller a la vue de la place, vingt huit
vaisseaux anglais qui contaient se rendre aisément maitres del 'Acadie’.

Pierre Morpain remit au gouverneur 633 barils de farine. Craignant une
nouvelle attaque, M. de Subercase le retint, lui et son équipage. Une
semaine plus tard, le 20 aoiit 1707, les Anglais apparaissaient dans la baie
de Port-Royal. Cette fois-ci, la colonie avait eu le temps de s’organiser. Le
colonel March subit de lourdes pertes et dut renoncer aprés quinze jours de
combat et le reste de la flotte regagna Boston.

Le 20 septembre, Pierre Morpain et son équipage repartait pour Saint-
Domingue. Avant de partir, Pierre Morpain et son équipage laissérent une
partie de leur prise 4 une Acadienne et & ses quatre enfants dont le mari
avait été tué et la maison incendiée, pourtant ils n’avaient touché que 4 000
livres pour les vivres laissés par eux au gouverneur. Ce dernier lui remit des
certificats élogieux a son égard et une lettre qu’il destinait 8 M. de Charritte
lui annongant la victoire.

Il améne avec lui, Chevalier dit Beauchéne qui ne se trouve pas fait
pour la vie de garnison. Il apprendra la vie de flibustier et s’étonnera de voir
la priére dite matin et soir, sur le vaisseau. Un mois aprés avoir quitté Port-
Royal, Beauchéne participe a son premier abordage sur une frégate anglaise
de vingt-quatre piéces de canon et 130 hommes d’équipage. Il fut blessé au
cours de ce combat. La capture fut vendue 4 Port-de-Paix, dés leur arrivée’.

3. Mémoires de Chevalier dit Beauchéne, voir infra, p. 56-67.
4. Ibid.
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Ils arrivérent au Cap-Frangais, le 22 novembre 1707 et commenga alors
une longue procédure. La régularité de la prise adjugée a Cuba fut
contestée. La frégate qu’ils ramenaient fut saisie dés leur arrivée, vendue
trés vite aprés une seule publication, adjugée 2 000 livres pour étre
revendue quelques jours plus tard 6 000 livres®. L’affaire dura longtemps
et une longue correspondance fut échangée 4 ce sujet. Les réclamations
furent portées 4 la connaissance de M. de Choiseul, gouverneur en titre.
M. de Charritte fut interdit de commandement et condamné a payer 6 000
livres supplémentaires. 11 fit appel au roi qui le rétablit dans ses fonctions
tout en lui reprochant ses actes et son avidité. Il blima le gouverneur mais
voulut que les flibustiers regoivent leur di.

Pierre Morpain n’avait pas attendu pour reprendre la mer. Il retrouva
Beauchéne a Port-de-Paix, guéri de ses blessures. Ils partirent croiser sur les
cotes de la Jamaique pendant cing mois. Ils firent plusieurs prises dont un
navire hollandais mouillé & Port-de-Plate (Saint-Domingue espagnol).
L’ayant trouvé a son goiit il se le fit adjuger, ’arma et les deux batiments
naviguérent de conserve au large des cotes de Caracas ou ils firent de
nouvelles prises qui furent vendues au profit de Saint-Domingue.

Le 10 novembre 1707, 4 Blaye, Alexis Morpain agé de 17 ans, partant
sur un vaisseau pour aller aux iles de I’ Amérique établit son testament®. 11
semble que Jacques (1’ainé) ait disparu car il ne figure pas sur ce testament
et ne sera plus mentionné sur les actes.

En 1709, Pierre commande le Marquis de Choiseul - Beaupré et décide
de retourner en Acadie. Auréolé de son qualificatif de « Sauveur de
P'Acadie » en 1707, il fut accueilli avec beaucoup d’enthousiasme par les
habitants de Port-Royal qui n’avaient pas oublié, non plus, sa générosité.

Le gouverneur Subercase fut ravi de lui fournir des pilotes acadiens
pour ses sorties le long des cotes de Nouvelle-Angleterre. L’un des pilotes
se nommait Rodrigue. Ce fut le départ d’une grande amitié entre les deux
hommes qui se poursuivra avec les fils, en particulier, Michel Rodrigue.

5. CAOM, Correspondance Saint-Domingue, Déclaration de P. Morpain du
8 janvier 1708.
6. ADG, BE 44 043.
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Dix jours aprés sa sortie, il est déja de retour avec neuf prises’; il avait
coulé quatre bateaux chargés de farine qui avaient refusé de se rendre. Il
avait toutefois connu de grands dangers. Ayant di passer une partie de ses
hommes sur les prises, il fut attaqué par un garde-cte de Boston. Il y eut
un rude combat dont Pierre Morpain sortit vainqueur. Il se rendit maitre du
navire dont le capitaine avait été tué.

La population, une nouvelle fois, accueillit avec grande joie son retour.
I1 fut couronné de fleurs par une jeune fille, Marie D’ Amours, sceur de
I’épouse de Bernard-Anselme de Saint-Castin.

Il ramenait plus de 100 prisonniers et beaucoup de vivres qui étaient
destinés A nourrir une expédition britannique attendant dans le port de
Boston pour s’emparer de I’ Acadie et ensuite du Canada.

I1 était important pour le gouverneur Subercase de le conserver prés de
lui ainsi que son équipage. Par lettre du 5 aoit 1709, il demande au capi-
taine Morpain, commandant le corsaire Marquis de Beaupré, armé au Petit-
Goave, de mettre son batiment et son équipage sous les ordres de Port-
Royal pour en assurer la défense®.

Un événement heureux survient dans la colonie, le 13 aoiit 1709, Pierre
Morpain épouse Marie-Joséphe D’ Amours de Chauffours, fille de Louis de
Chauffours D’ Amours et de Marguerite Guyon. [l semble que le gouverneur
Subercase ait eu un role important dans cette histoire. Le mariage a lieu en
présence d’ Alexis qui devait naviguer avec son frére, ce qui expliquerait sa
présence a Port-Royal.

Quelques jours auparavant, le 7 aolit 1709, leur frére Jacques (le
second) devenu frére Romain de Saint-Jacques a établi son testament avant
de se retirer dans un couvent’.

Le gouverneur Subercase écrit au ministre Pontchartrain pour lui vanter
les mérites de Pierre, lui dire ses mancuvres pour qu’il épouse Marie
D’ Amours afin de le retenir a Port-Royal. Par la méme, il lui demande de
lui faire accorder un brevet de lieutenant de frégate ou, pour le moins, une

7. Archives nationales de France, Section ancienne, G5, vol. 250, Rapport du
19 juillet 1709,

8. CAOM, C9, A8, f°397.

9. ADG, BE 6787.
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médaille avec gratification. Le roi, tenu au courant par son ministre, lui
accordera une médaille « afin de 1’engager par cette marque d’honneur a
mériter par des services plus importants encore, les autres grices qui
pourraient lui étre accordées par la suite... »!

L’attaque anglaise n’eut pas lieu et aprés un séjour de deux mois, Pierre
Morpain repartit vers Saint-Domingue en laissant des vivres, une partie de
son équipage que le gouverneur avait réussi a garder, et surtout Marie son
épouse. Elle demeurera, en I’absence de son mari, chez le sieur Loppinot,
greffier, notaire, celui-1a méme qui avait regu le contrat des deux époux.

En arrivant a Saint-Domingue, ’accueil fut tout autre. M. de Choiseul
n’apprécia pas du tout la durée du séjour de Pierre & Port-Royal. Il désap-
prouva I’emploi des ressources appartenant a Saint-Domingue au profit de
la colonie de Port-Royal et le fait qu’une partie de 1’équipage ait choisi de
rester en Acadie'’.

Le 7 juin 1710, en I’absence de son propriétaire qui séjournait a Paris,
la maison du sieur Loppinot brile entiérement pendant la nuit. Les
sauveteurs découvrent madame Loppinot, ses enfants et Marie Morpain en
chemise, ayant échappé de justesse aux flammes. Toute la maison brille
ainsi que le bureau, les archives et magasin, sans que la moindre chose
puisse é&tre sauvée''.

Pierre est a Carthagéne des Indes ot il est allé vendre des esclaves
appartenant a de Brach. On ne sait pas ol il est quand Port-Royal subit une
nouvelle attaque anglaise qui, cette fois, est fatale. La garnison est capturée
et Marie-Josephe fera partie des Acadiens transférés a Plaisance (Terre-
Neuve). Pierre ne tardera pas a I’y rejoindre.

Le 15 aoiit 1711, le missionnaire Antoine Gaulin arrive d’Acadie
annongant que Bernard-Anselme de Saint-Castin, les « sauvages » et les
habitants révoltés assiégeaient la gamison anglaise de Port-Royal et
demandaient du secours. M. de Costebelle, gouverneur de Plaisance, donna
des fusils, des munitions et des couvertures. Le tout fut embarqué sur le
petit brigantin de Pierre Morpain. Malheureusement, le destin lui fut
contraire et aprés trois heures de combat une fausse manceuvre fit tomber

10. CAOM, C9, A8, Correspondance Gale, Saint-Domingue, 28 novembre 1709.
11. Archives nationales, MG3, I, série G5, vol. 5.
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Pierre Morpain 4 la mer ce qui entraina la reddition du navire. Pierre fut
amené a Saint-Jean de Terre-Neuve. Les Anglais rendirent hommage a sa
bravoure et le renvoyérent 3 M. de Costebelle.

Il sera 4 Plaisance en 1712, car le 16 avril, il donne procuration au sieur
Joseph Lartigue, marchand. Il est alors capitaine du corsaire Le Triomphant.
Dés le 22 avril, Joseph Lartigue doit s’expliquer sur ce qu’il a en garde et
qui appartient a Pierre Morpain (protét du sieur Loppinot contre Morpain
en date du 14 avril 1712). Il est mentionné capitaine de la Capricieuse.

Le 28 juin, maitre Basset, notaire a Plaisance, rédige un nouveau contrat
de mariage entre les époux Morpain en remplacement de celui passé en aofit
1709 chez le sieur Loppinot et qui avait été détruit dans I’incendie de sa
maison. Les témoins sont sieur Antoine Ricord, marchand bourgeois de
Bayonne, et Jean-Petit Lafargue.

Le 26 juillet, il signe une chartre-partie du bateau Le Bon Fils de la
Martinique, entre son capitaine Pierre Morpain, I’équipage et son armateur,
le sieur Antoine Ricord. Trois jours plus tard, le 29 juillet, il y a une
soumission et un cautionnement de 15.000 livres par Pierre, capitaine du
Bon Fils de 1a Martinique et Antoine Ricord se porte caution pour lui.

C’est avec ce navire qu’il navigue au large des ctes de I’ Acadie quand
M. de Renon lui confie un certain Lafosse qui avait été arrété sur ordre de
M. de Vaudreuil. Malheureusement, Lafosse s’échappe lors d’une relache
dans un port et passe chez les Anglais.

Pierre Morpain capture ensuite une frégate hollandaise et la conduit a
Saint-Domingue, puis, il I’arme pour son compte de 100 flibustiers. Le
capitaine de cette prise, nommé Jenkenson, restera en otage 4 La Rochelle.

Il arrive dans sa ville natale de Blaye en décembre 1712 avec son
épouse Marie-Joséphe. Il y reste une année et le 14 décembre 1713, les
maires et jurats de la ville, juges de police certifient en sa faveur. Il désire
fort servir le roi et ce certificat lui servira le moment venu.

Des I’année suivante, il demande permission de servir le roi mais par
ordre royal du 26 avril 1714, celle-ci lui sera refusée faute d’emploi
disponible. Elle lui sera accordée I’année suivante, le 22 juin 1715. 1l est
nommé capitaine de port de I’ile Royale, sans appointements fixes. Faute
de place sur les navires, il ne pourra rejoindre 1’ile Royale cette année-1a.
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Le 29 janvier 1716, le Conseil de la Marine au Louvre examine son cas.
Il a demandé confirmation de sa commission de capitaine de port et son
passage sur le premier batiment en partance, pour lui, sa femme, ses trois
domestiques et deux tonneaux de fret pour ses vivres. Le Conseil lui
accorde ses demandes et il partira, le 3 avril 1716, de Bordeaux, sur le
navire Saint-Jean. Nous apprenons qu’il est de taille haute, cheveux
chatains et qu’il porte perruque.

Le 4 juin 1716, il arrive enfin 4 I’ile Royale. Il est payé en fonction des
voyages qu’il effectue. M. de Costebelle, gouverneur de I’ile Royale apres
la perte de Terre-Neuve, 1’envoie a Niganiche, solliciter des vivres pour la
subsistance des troupes du Port-Dauphin.

Le 7 juillet, M. de Soubras le charge de visiter ’entrée de Port-Toulouse
et d’en faire un rapport; il devra ensuite se présenter au Port-Dauphin ou sa
personne est jugée nécessaire pour la construction. A Port-Toulouse, il est
également chargé d’engager des Acadiens pour scier du bordage a meilleur
compte que les soldats engagés par M. de Beaucour'2.

Les travaux maritimes durérent 15 jours, par un temps heureusement
calme. IIs permirent de reconnaitre le meilleur chenal et de le baliser afin
que les vaisseaux du roi puissent entrer sans danger. Le sieur Denis de La
Ronde puis le sieur de Verville, ingénieur, en vérifiérent ’exactitude. Pierre
Morpain déclara qu’il assurera, le cas échéant, la responsabilité de piloter
les vaisseaux. L 'Attalante, commandé par le sieur de Courbon Saint-Léger
pénétre le premier dans la rade, en juillet.

Le 27 novembre 1716, M. de Soubras transmet ses instructions a Pierre
Morpain; il lui donne toute 1’autorité qui lui sera nécessaire pour mener a
bien les tiches qu’il lui a fixées et lui adjoint le sieur Salicon'.

La maison qui lui a été réservée 4 Louisbourg, ne lui a pas été remise.
A Port-Toulouse, il sétait fait construire un logement, bati en colombages
au lieu de pieux. I1 I’a laissé aux Récollets de Paris pour servir de chapelle
aux habitants,

Etant officier, le logement lui était fourni du moins durant les premiéres .

années. Ensuite il a obtenu une concession dans le bloc n° 1 — Lot B mais

12. CAOM, C11, Bl, {°382.
13. Archives de la Marine, Conseil de Marine (ci-aprés AM), dossier personnel,
Lettre de Soubras, Port-Dauphin, 27 novembre 1716.
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le bloc n° 1 fut exproprié et devint propriété du gouvernement afin de
construire les fortifications'.

L’hiver est trés rude et une nouvelle fois, il regoit ’ordre de
M. Duligondes, d’aller & Port-Dauphin chercher des vivres pour la garnison
de Port-Toulouse. Il part le 18 janvier. Un mois plus tard, le 14 février, c’est
a Niganiche qu’il doit aller chercher des morues et de I’huile de loup marin
pour les troupes’.

Le 22 mai 1717, le Conseil de Louisbourg pense qu’il serait & propos
de le faire passer capitaine de port et de lui donner le soin et le transport des
matériaux pour les fortifications de Louisbourg; 600 & 800 livres annuelles
pourraient lui étre attribuées. Le roi répond dans son mémoire du 26 juin
1717 qu’il sera payé 75 livres par mois pour avoir le soin des batiments qui
porteraient les matériaux et que sa commission de capitaine de port 4 Port-
Dauphin est sans appointements.

Il part chercher des vivres pour Louisbourg les 24 mai, 16 juin et 27
aoiit. Entre-temps, il s’occupe des bateaux et des chaloupes du roi, des
entrées et sorties de 1’Attalante, La Charente et La Victoire et pendant
’hiver il a tiré la Marie-Joseph hors des glaces.

Pour tous ces services, les risques encourus en mer et des pertes
diverses, il sollicite, le 18 décembre 1717, des appointements fixes, un rang
dans la marine et aussi des ordres pour que nul autre ne se méle du détail de
lamarine. Peut-étre cela se rapporte a I’incident survenu le 21 octobre 1717.
Il est, & cette date, dans I’obligation d’accepter de piloter 4 une période qu’il
juge trop tardive, le Prince des Asturies commandé par le sieur de
La Boularderie. Le batiment transporte de Louisbourg 4 Port-Toulouse, la
compagnie de M. de Pensens et les effets de la garnison. Il arrivera a Port-
Toulouse le 29 aprés avoir essuyé un coup de vent extraordinaire. Ses
inquiétudes s’étaient confirmées et il fit preuve de beaucoup de mauvaise
volonté. Il chercha, par tous les moyens, a dissuader M. de La Boularderie
de poursuivre le voyage et eut, d’aprés le rapport qui fut établi, un
comportement tout a fait opposé a I’image que 1’on pouvait avoir de lui.

II s’était pourtant engagé a piloter les navires dans 1’entrée de Port-
Toulouse. L3, il refusa et c’est un dénommé « Cote » qui le fit. Aussitot

14. Correspondance personnelle, Forteresse de Louisbourg.

15. CAOM, C11, B2, f* 399, Lettre de Pierre Morpain. 49
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arrivé, il se déclara prét a repartir pour Louisbourg dés le lendemain et
refusa I’ordre de ressortir le batiment de Port-Toulouse « ni par le Roy, ni
par la Reyne je ne le feray pas!... ». M. de La Ronde le mit aux arréts mais
M. de Saint-Ovide leva I’arrét et I’envoya a Port-Dauphin, 12 ou les bateaux
du roi hivernaient'®.

Ace sujet-13, le 6 décembre 1717, il rencontra chez le sieur Lamotte,
M. de La Boularderie qui était ivre. M. Duligondes arriva, en robe de
chambre, son épée i la main et se mit a traiter Pierre Morpain de traitre et
de toutes sortes d’invectives, celui-ci riposta, il s’en suivit une dispute
violente qui nécessita la venue des mousquetaires'’.

Quelques mois plus tard, le 6 juin 1718, il est attaqué par Bellegarde,
un sergent de la compagnie de Renon. Il est blessé d’un coup d’épée. Il dut
tirer la sienne pour se défendre et donna, sur place, un coup mortel a
Bellegarde. Le 16 juillet 1719, le Conseil de la Marine a Paris lui octroie un
brevet de grace, pardon et rémission, n’ayant tué qu’a son corps défendant'®.

Le 21 septembre 1718, il sert d’interpréte entre M. de Saint-Ovide et le
capitaine d’une frégate anglaise venue a Louisbourg négocier le transfert de
plusieurs habitants frangais de Canseau.

Le 17 décembre 1718, il adresse un mémoire de ce qu’il serait a propos
d’avoir ’année suivante pour le bien du service. Il désirerait en particulier
qu’un brigantin en chantier soit réservé pour le transport des matériaux
pendant I’été et pour un voyage, I’hiver, aux iles de I’Amérique. Cela est
refusé et le bateau achevé sera vendu au profit du roi. On lui accorde
toutefois, 1’envoi, depuis la France, de deux bons charpentiers qui
s’occuperont de I’entretien des chaloupes et autres voitures.

Le 1 décembre 1719, une nouvelle fois, son cas est étudié par le
Conseil. Il a une commission de capitaine de port, sans appointements,
accompagnée d’une lettre du Conseil ordonnant de lui payer 900 livres
lorsqu’il est employé. Il a été payé pour 1717, 1718, 1719 et demande a étre
employé sur I'état avec des appointements fixes et une nouvelle
commission. Sa demande porte en marge « Cet officier rempli parfaitement
son devoir, il est actif et z€l€ »; mais il lui est opposé un refus catégorique.

16. AM, Dossier personnel.
17. CAOM, Cl11, B2, {° 282.
18. Dossier personnel.
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Le 30janvier 1720, a Bordeaux, Alexis, le jeune frére de Pierre, est recu
maitre de navire et son nom est inscrit sur le tableau des pilotes hauturiers.
11 épouse Marguerite Faugeras dont I’oncle maternel est conseiller du roi —
receveur des consignations a Blaye. Le contrat de mariage est passé, a
Blaye, le 14 avril 1720.

Pierre Morpain, une nouvelle fois, écrit au comte de Maurepas pour
demander les mémes droits qui sont accordés aux capitaines de ports dans
les iles de I’ Amérique, faisant valoir que cette grace lui est d’autant mieux
acquise que le climat est rude et que les coups de vents fréquents rendent
son travail pénible et méme dangereux. Il a consommé le peu de biens qu’il
avait et se trouve réduit aux seuls appointements que le roi voudra lui
donner afin de subsister avec sa famille. Il a dii passer I’hiver 1720-1721 3
Blaye car, en mars 1721, il doit partir pour 1’ile Royale par le premier
bateau marchand.

Juin 1721, voit ’aboutissement de ses revendications. Le roi le fait
capitaine de flite avec des appointements de 1 000 livres. Toutefois, il
continuera a servir comme capitaine de port, sans autres appointements que
ceux de capitaine de fliite.

La vie s’installe a Louisbourg, les premiers baptémes ont lieu. Le 17
décembre 1722, sieur Rodrigue et son épouse Anne LeBorgne de Belle-Isle
donnent naissance & Antoine. Sa marraine est Marie Morpain et son parrain,
Jean de La Grange, chirurgien. Les époux Morpain seront souvent sollicités
pour étre parrain / marraine ou témoins lors des baptémes.

En octobre 1725, Pierre Morpain établit un plan du port de Louisbourg
pour essayer de trouver une explication au naufrage du Chameau.

Le 22 septembre 1726, Marie-Joséphe son épouse, décéde « aprés avoir
donné des marques trés édifiantes par de longues souffrances »; elle est
enterrée le lendemain, en présence de frére Benin de Dors, curé de
Louisbourg. Les époux Morpain n’auront pas eu d’enfants et Pierre ne se
remariera pas.

Le 9 mars 1727, il est témoin au baptéme de Louis, fils de Jean
Rodrigue et Anne LeBorgne de Belle-Isle.

Le 6 novembre 1729, Pierre établit une procuration en faveur de son
Jeune frére Alexis pour administrer ses propriétés en France. Alexis fait
commerce avec la Martinique comme en témoignent des reconnaissances
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de dettes de sieur Labat a Anse d’Arlet et sieur Croisé a Fort-Royal de la
Martinique.

Le 17 juin 1732, Pierre fait baptiser son petit esclave noir, George dit
Sauzy, agé de 7 ans. Son parrain est le sieur George Alric et sa marraine,
demoiselle Anne Benoist.

Le 13 septembre 1732, Alexis, & Blaye, loue la maison que posséde
Pierre, rue de I’hopital.

Le 26 mars 1733, Pierre est le parrain de Marguerite, fille du sieur Jean
La Tour Cruchon, hydrographe et de Jacquette-Thérése Boudier. La mar-
raine est Marguerite Lartigue.

Le 21 aolit 1733, il laisse son petit esclave George dit Sauzy en garde
a frére Hippolite, curé de Louisbourg. Rentre-t-il en France? Son frére
Alexis a dii mourir car le notaire traite le 18 septembre 1733, le testament
qu’il avait établi le 23 février 1732. Pierre est a Blaye, le 2 juin 1734 et
établit une procuration, en blanc, pour gérer ses affaires en France".

Le mardi 6 juillet 1735, & Louisbourg, a quatre heures du matin,
Le Diligent appareille, il est commandé par Pierre Morpain, avec le sieur
Latour Cruchon; il part faire des recherches des hauts fonds aux environs
de I’1le de Scatary. Apres de nombreux sondages, ils sont rentrés a 3 heures
du matin, le 14 juillet®.

Marguerite Faugeras, veuve d’Alexis Morpain semble avoir repris les
affaires de son mari et donne procuration a des capitaines de navires en
partance pour la Martinique, le 10 septembre 1736, afin de recouvrer des
créances de son mari a Fort-Royal de la Martinique et @ Anse d’Arlet.

Le 1*janvier 1737, Pierre Morpain revendique au sujet de ses appointe-
ments disant qu’ils ne lui permettent pas de subsister et demande que |’on
établisse un droit a son profit sur les batiments qui entrent et sortent du port
ou qu’on lui accorde une augmentation. Le gouverneur et ’ordonnateur de
Louisbourg observent a ce sujet qu’il ne convient pas pour le commerce de
cette nouvelle colonie de faire aucune imposition sur les batiments mais
qu’il y aurait justice de lui accorder une augmentation. Il est noté en marge :

19. ADG, 3E 38744.
20. /bid., Rapport Latour-Cruchon.
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Il parait qu’il convient de suivre I'avis du Gouverneur et de !'Ordon-
nateur, en accordant au Sr Morpain une gratification annuelle de 200
livres. C'est un trés bon sujet qui mérite de la grace du Roi*'.

Le 13 aofiit 1737, Pierre Morpain commande La Tourterelle et part avec
le sieur La Tour Cruchon pour de nouveaux relevés de hauts fonds aux
environs de I'ile de Scatary. Ils rentrent au mouillage de la rade de
Louisbourg, le 23 aott®.

En 1738, il n’effectue pas de nouveaux relevés car il juge la saison trop
avancée quand on le lui demande 15 jours aprés I’arrivée du vaisseau du roi.
I1 établit un mémoire pour I’année suivante et le transmet directement au
ministre de la Marine afin de !’'informer directement n’ayant qu’une
confiance trés relative en M. Le Normand qui, d’aprés ses dires, a cherché
a lui nuire (preuves a I’appui). Il profite de cette lettre pour lui demander
I’octroi de la croix de Chevalier de Saint-Louis et son avancement dans la
marine®.

Le 5 mai 1739, il assiste au baptéme de Marguerite, fille du sieur
Michel Rodrigue et de Marguerite Lartigue. Le 22 juin 1741, c’est au
baptéme d’Antoine, autre enfant de Michel Rodrigue, qu’il est témoin.
Jusqu’a sa mort Pierre Morpain sera en relations d’affaires avec Michel
Rodrigue qui avait, a Louisbourg, un commerce prospére.

1740 voit Pierre enseigner les rudiments de la navigation aux jeunes
mains de la colonie.

En 1744, la guerre éclate entre la France et I’ Angleterre. En prévision
de cette campagne, le 15 avril, M. Duquesnel, commandant la colonie,
demande le grade de capitaine de brilot pour le capitaine de flite Morpain,
ce dernier grade ne lui permettant pas d’avoir autorité sur les officiers
présents a bord®.

Maintenant capitaine de brilot, il est envoyé en patrouille cotiére et
malgré un équipement tout a fait déficient, il remporte de grands succés
contre les vaisseaux de la Nouvelle-Angleterre, en avril. En mai, il participe
a I’attaque menée par Joseph du Pont Duvivier contre Canseau.

21. AM, Dossier personnel.

22, Idem.

23, CAOM, C11, B20, {* 280-282.
24. AM, Dossier personnel,
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La guerre précédente avait créé sa réputation en Nouvelle-Angleterre ou
les marchands et la population laissaient leurs vaisseaux au port par crainte
du redoutable « Morepang »!

Pierre Morpain est choisi pour commander Le Succés, goélette louée
1 400 livres par mois & Jean-Baptiste Lannelongue pour servir de garde-
cote. Durant quatre mois du 10 juin au 21 octobre 1744, plus de 32 000
livres de biens et services furent achetés a méme le trésor du roi pour armer
la goélette qui jouera son réle a partir du 21 octobre.

Entre-temps, fin juillet, on déplora la perte du Cantabre, mais Pierre
Morpain qui croisait dans les eaux de I’ile Royale, le 8 juillet, avait donné
la chasse au Nancy et au Kingsbury capturant ’un et ’autre. Les deux prises
et leur cargaison furent amenées dans le port de Louisbourg dans la
deuxiéme partie de juillet.

Quelques jours avant la fin du mois, Pierre Morpain est relevé de ses
fonctions de commandant de la goélette qui est affectée a une autre mission.
Il se fait alors, remettre le commandement temporaire du Caribou, navire
du roi de 52 canons, récemment arrivé au port en provenance du Canada.

On espérait qu’avec Morpain, commandant le Caribou, la colonie
reprendrait ses opérations d’offensives navales®. Le 14 aoit 1744, il
reprenait, au large de Terre-Neuve, un navire frangais qui avait été capturé
par les Anglais et interceptait ensuite une goélette britannique. Les deux
prises furent amenées dans le port de Louisbourg a la mi-aoiit.

Le 16 aoiit, il abandonna le commandement du Caribou. Le bateau
devant étre préparé pour I’expédition d’ Annapolis Royal en Acadie.

En 1745, il commande le Castor et retourne a Louisbourg que les
Anglais attaquerent. Il prend une part importante dans la défense de la
colonie. Voulant réitérer son exploit de Port-Royal, il décide d’empécher le
débarquement anglais et demande 3 M. Duchambon 3 ou 400 hommes pour
aller au devant de I’ennemi avant que celui-ci ne débarque. Ce demier lui
répond qu’il n’a pas d’hommes a sacrifier. Il lui demande la liberté de sortir
avec des habitants volontaires, il lui accorde alors 24 soldats. M. Le Poupet
de La Boularderie fut le seul 4 le suivre.

25. A.).B. Johnston, L ‘été de 1744 : la vie quotidienne a Louisbourg au XVIIT
siécle, Ottawa, Parcs Canada, 1983, 125 p.
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C’était trop tard et surtout il y avait beaucoup trop peu d’hommes. Le
sieur de La Boularderie fut le premier a se retirer, peu de temps aprés Pierre
Morpain dut se résoudre a battre en retraite. Le lendemain, le 12 mai, il
atteignait le Bastion Royal dont il apprit I’abandon.

Il essaya de mobiliser les officiers pour tenter une défense mais une
assemblée d’officiers, sans sa présence, eut lieu et décida de la capitula-
tion®,

Il est probablement a bord des onze bateaux qui quittent le port de
Louisbourg, le 4 juillet 1745, pour la France.

Il revient a Blaye.... Malade par les peines et fatigues dues au siége de
Louisbourg, c’est seulement le 4 février 1746 qu’il trouve la force d’écrire
a son ministre pour lui faire part de son action et de ses sentiments.

En 1748, il est en campagne en Louisiane et est signalé a I’ile Dauphine,
face a la baie de La Mobile.

Letraité d’ Aix la Chapelle met fin a 1a guerre de Succession d’ Autriche
en 1748 et rend I’ile Royale a la France. On I’invite a reprendre son poste.
Qu’elle est sa décision?

Il commande alors la gabare La Pie a Rochefort. La mort le frappe le 20
aolit 1749. Il est inhumé, le lendemain, par le curé Cartier en présence de
messieurs Pierre et Letessier, prétres de la mission de Saint-Lazare.

Le 22 avril 1750, maitre Campet, notaire & Blaye, procéde au partage de ses
biens en faveur de ses 14 neveux et niéces. C’est Marie Hostein, veuve de Jean
Morpain qui hérite, pour ses enfants, du « Mayne Guiou ». La maison de la rue de
I’Hopital va aux enfants d’Alexis. En plus des biens immobiliers, 1’héritage
comprend :

* 20 363 livres placées chez Michel Rodrigue qui est installé & La Rochelle
depuis la perte de Louisbourg.

* 5 128 livres lui sont dues par le roi au titre d’appointements non réglés.
* 3700 livres supplémentaires de liquidités.
Ainsi s’établit la fortune de Pierre Morpain  la fin de sa vie?'.

26. CAOM, C11, B27.
27. ADG, 3E 30337.
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Robert Chevalier dit De Beauchéne
Armand ROBICHAUD

Canadien francais, élevé par les Iroquois, ballotté de pirates en
soldats, De Beauchéne, est un aventurier sympathique que les
hasards de la guerre poussent dans le camp des flibustiers.

Vers I’age de 7 ans, Robert Chevalier fuit sa famille pour se livrer 4 la
bande d’Iroquois qui ravagent la région de Vaudreuil, au Québec. Adopté
par eux, il en prend « Pesprit ». Vers 1695, il est fait prisonnier, avec
d’autres Iroquois, par M. de Frontenac. Robert est rendu a ses parents. A
son regret, il retrouve la vie paisible. Il s’ennuie. La forét I’appelle. Il se fait
chasseur. Plusieurs mois plus tard, il revient a la téte d’un groupe
d’Algonquins. Avec eux, il se lance dans la contrebande d’eau-de-vie.

En Europe, c’est 1a guerre. L’ Angleterre et la France s’affrontent; elles
s’opposent aussi en Amérique. Les escarmouches se multiplient entre les
Anglais de la Nouvelle-Angleterre et les Frangais de la Nouvelle-France. La
« passion » de Robert Chevalier pour la guerre est titillée, mais ces petites
guerres ne le satisfont plus. Il se rend a Port-Royal avec sa bande d’ Algon-
quins pour se joindre a la garnison assiégée par les Anglais. C’est 1a qu’il
rencontre des flibustiers. Et il est tenté « d’essayer de la guerre sur mer ».
Il va croiser sur les cotes de la Jamaique, sous le capitaine Morpain, et
ensuite sous le fameux Montauban, aprés la mort duquel il est élu capitaine.
Sa vie est une sarabande d’aventures de Vaudreuil en Acadie, de Saint-
Domingue a la Jamaique, de I’Irlande aux Antilles, de la cte d’Afrique a
Rio de Janeiro, de la Guinée a Rouen, de Paris 4 Québec, du Sénégal a
Chambly, de Sorel a Tours. Beauchéne est le personnage principal des deux
films « Matusalem » du cinéaste québécois, Roger Cantin'.

1. www kiss.qc.ca
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Les mémoires de De Beauchéne ont été publiés. Nous présentons les
quelques pages relatives a son aventure acadienne et a ses débuts comme
flibustier”.

(...)

M. De Subarcas, gouverneur d'Acadie, fit freter dans son port une

Jfrégate nommée la Biche. Ensuite il s ‘adressa, pour avoir du monde
et former son équipage, a M Raudot, intendant de Canada, et a M
De Vaudreuil, qui envoyérent a Montréal un officier de Quebec,
appelé Vincelot, avec ordre de faire cette levée. Cet officier, en
arrivant, apprit que le moyen le plus siir d’avoir des algonquins,
étoit de me mettre dans ses intéréts et de m’engager le premier. Il
m’en fit la proposition d’une maniére qui ne me permit pas de
balancer un moment a l'accepter, puisqu’il débuta par me faire
entendre que sur cette frégate nous ferions tous les jours des
courses sur les cotes de la Nouvelle-Angleterre, et que plus nous
serions de braves gens, plus nous ferions de captures consi-
dérables.

L'envie que j'avois d'essayer de la guerre sur mer, ou je
m'imaginois que tous les jours j'aurois occasion d'en venir aux
mains, me fit employer tout le crédit que j ‘avois sur mes sauvages,
pour les obliger a me suivre. Mais c’étoit un voyage a fuire, plus
long encore que celui que nous avions fait vers Orange, et le
malheureux succeés de notre entreprise, qu'ils n'avoient point eu le
temps d’oublier, ne les prévenoit pas en faveur d'une nouvelle. Je
n'en pus enrédler que vingt, qui, ne s’engageant dans cette affaire
que par amitié pour moi, exigérent avant leur départ de n’étre
soumis qu'a mes ordres. Ils firent plus; armés d'une défiance qui
leur paroissoit bien fondée, ils demandeérent des vivres pour eux et
pour moi, avec la liberté de faire notre route en particulier, soit
devant ou aprés les frangois et les canadiens qui se préparoient a
partir au nombre de cent trente; ce qui leur fut accordé.

2. Alain-René Le Sage, Aventures de Monsieur Robert Chevalier, dit De
Beauchéne : capitaine de flibustiers, Le Sage, document numérisé en mode texte, extrait
des « Ocuvres de Le Sage, IV », texte daté de 1732, d’aprés Frantext, 370 p. http:// gallica.
bnf.ft/scripts/ConsultationTout.exe?0=88834& T=2
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C’étoit sur la fin de | 'hiver; et les glaces que nous avions a rompre
a chaque pas nous firent employer a notre voyage prés d'un mois
par dela notre calcul; si bien que M De Subarcas, qui, sur la
nouvelle de notre départ, avoit envoyé plusieurs fois un brigantin
pour nous faire passer le détroit, ou la baie frangoise, qui sépare
l’Acadie de la Nouvelle-Angleterre, apprenant qu'il ne voyoit
personne, le rappela dans Port-Royal, et en nous attendit plus. Ce
furent des sauvages du lieu que, nous voyant la tous rassemblés,
sans savoir quel parti prendre, nous donnérent cet avis.

Apres avoir donc attendu a notre tour neuf a dix jours, vivant des
poissons que nous laissoient les marées, nous tinmes un conseil,
dont le résultat fut de choisir un jour calme, et de hasarder dans un
de nos canots quelques-uns des nétres, pour aller informer de notre
arrivée M De Subarcas. Le danger étoit tel, qu'il ne pouvoit étre
bravé que par des personnes qui ne le connoissoient point. Il y avoit
pour le moins trente lieues de trajet; et pour peu que la mer
s'agitdt, elle devoit engloutir le canot et les hommes. Les
canadiens, qui voyoient tout le péril, ne s 'empressoient nullement
a s’y exposer. Ils furent ravis, lorsqu’ils entendirent que je voulois
bien courir le risque d’une pareille navigation avec cing de mes
sauvages. Nous nous embarqudmes tous six dans un petit canot
d’écorce, et habillés en algonquins. C'est de cette fagon que je vis
la mer pour la premiére fois.

Par bonheur pour nous, le calme fut tel que nous pouvions le
désirer. On eiit dit que le dieu des vents, pour favoriser notre
témerité, avoit enchainé les aquilons. Nous ne sentions pas méme
le doux souffle des zéphyrs. La surface des eaux étoit unie comme
une glace : pour comble de bonne fortune, le temps ne changea
point; et, plus heureux que sages, nous fimes notre route sans qu il
nous arrivat aucun facheux accident. M De Subarcas, charmé de
notre venue, qui lui parut un coup du ciel, nous regut avec autant
de joie que de surprise.

La frégate la Biche étoit encore sur les chantiers. Elle fut lancée a
l’eau devant nous; et la maniére dont cela se fit, fut, pour mes sau-
vages de méme que pour moi, un spectacle aussi amusant qu ‘il étoit
nouveau. Nous montions continuellement dessus, comme sur un
brigantin étoit dans le port. Nous en admirions la construction; et
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un si bel ouvrage de l'art nous donnoit une furieuse impatience
d’étre sur mer pour voir la manceuvre de ces vaisseaux.

Cependant le hasard satisfit en partie notre curiosité, en amenant
au port un bdtiment sous voiles. Nous fiimes étonnés de sa vitesse
et de sa légeéreté; quoiqu'il fiit presque aussi gros que la frégate
neuve, il sembloit voler sur la mer. C'étoit un vaisseau de
[flibustiers, dont le capitaine, qui se nommoit Morpain, est
présentement, je crois, capitaine de port sur les cétes de Canada.
Il venoit de faire du bois et de l'eau, et vendre la prise qu il avoit
Jaite sur les anglois, qui consistoit en deux petits bdtiments chargés
de farine.

M De Subarcas a toujours regardé | 'arrivée de ce navire et la nétre
comme un secours certain du génie qui protége la France, puisque
huit jours aprés nous vimes venir mouiller a la vue de la place
vingt-huit vaisseaux anglois, qui comptoient se rendre aisément
maitres de 'Acadie. Pour leur faire voir que nous étions en état, ou
du moins dans la résolution de nous opposer a leur dessein, nous
etimes la hardiesse de nous avancer vers eux trois ou quatre cents,
tant canadiens et sauvages, que flibustiers ou habitants du pays.

Nous avions ordre de faire d'abord belle contenance, comme si
nous eussions voulu troubler leur descente; mais pour deux cents
hommes tout au plus que nous étions de chaque coté a tirailler sur
leurs chaloupes, ils mirent a terre plus de quatre a cing mille
anglais, qui nous firent bientét reculer. Néanmoins, en reculant,
nous faisions sur eux trois ou quatre décharges avant qu ils pussent
nous debusquer de derriere les arbres, et nous obliger a nous
retirer plus loin. De sorte qu'en recommengant a tirer ainsi de
vingt-cing en vingt-cing pas, nous leur tuames bien du monde.
Notre retraite, semblable a celle des parthes, étoit funeste a nos
ennemis.

Le gouverneur, craignant qu'a la fin il ne nous fiit trés difficile de
rentrer dans la place, sortit pour nous soutenir a la téte de toute sa
garnison, composée d’environ cent soldats. Nous combattimes tous
ensemble avec une extréme vigueur, jusqu'a ce que, voyant notre
cavalerie démontée, nous jugedmes a propos de nous renfermer
dans la place, c'est-a-dire, apreés que le gouverneur eut perdu son
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cheval, qui fut tué sous lui, et qui étoit le seul que nous eussions
dans notre garnison.

Pendant les premiers jours que les anglois nous tinrent comme
bloqués, ils envoyerent le long des cétes piller et ravager tout le
pays par divers partis, pour tirer quelque fruit du blocus; ce qui
pourtant ne demeura pas long-temps impuni. Le capitaine Baptiste,
brave canadien, quoiqu’il n'etit avec lui qu'une quarantaine de
sauvages, les obligea bientit a se tenir sur leurs gardes. 1l leur
surprenoit a tout moment quelque troupe qu'il battoit; puis il se
retiroit dans le bois; et harcelant ainsi l'ennemi, il ne laissoit pas
de l'inquiéter.

De notre cété, nous commengdmes aussi a faire des sorties, le
baron de Saint-Castin avec ses sauvages, et moi avec les miens. Ce
gentilhomme étoit fils d'un baron frangais, et d'une sauvagesse,
que son pére avoit épousée étant prisonnier parmi les sauvages; et
il poussoit la bravoure jusqu'a la témérité. Aussi étoit-il estimé de
tout le monde, et regardé comme un officier fort utile a la France.
1l joignoit a sa valeur toute la probité d 'un honnéte homme, avec un
meérite singulier. Il se faisoit, ainsi que moi, un plaisir d'étre
toujours habillé en sauvage.

Enfin les anglais, considérant que leurs ravages leur coiitoient plus
de sang qu'ils n’en tiroient de profit, rappelérent leurs partis, et
Jirent quelques tentatives pour emporter la place; mais ils furent
repousseés a tous les assauts qu'ils y donnérent. M De Subarcas
sentit alors le besoin qu'il avoit des flibustiers et des canadiens.
Outre que sa garnison n’étoit pas nombreuse, elle étoit si peu
aguerrie, que sans nous elle n'auroit pas tenu vingt-quatre heures.
Le soldat, principalement, avoit si bien perdu l'espérance de
résister longtemps, qu'il ne songeoit qu’a déserter, et les officiers
avoient bien de la peine a les en empécher. Un jour il en déserta
deux qui donnérent par leur fuite occasion aux flibustiers de me
connoitre, et un grand désir de m'avoir pour confrére. Voici
l'aventure en peu de mots.

Les deux déserteurs ayant trouvé moyen de s’écarter, tournérent
sans précipitation leurs pas vers les anglois, devant nous et en plein
midi. Le gouverneur, qui les voyoit déserter si tranquillement, fut
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irrité de leur procédé, et marqua une extréme envie de les ravoir,
pour les traiter comme ils le meéritoient. J'entrai dans son
ressentiment, et je m offris a les lui ramener. Il faisoit difficulté de
me prendre au mot, a cause du péril ou il falloit me jeter pour tenir
ma parole; mais sans m'amuser a vaincre sa répugnance par mes
discours, je choisis trois de mes algonquins les plus alertes, et me
mis avec eux sur les traces des deux soldats. nous passdmes avec
une vitesse surprenante a cinquante pas des ennemis qui firent feu
sur nous, et nous coupdmes les déserteurs qui s "étoient arrétés pour
nous voir courir. Nous les saisimes et les ramendmes au gouver-
neur, qui sur-le-champ leur fit couper la téte. En méme temps il
m'accabla de caresses, et me donna publiquement des louanges,
dont ma vivacité le fit repentir une heure apreés.

Pour proportionner la récompense au service que je venois de
rendre, il eut la bonté de m'assigner pour mes sauvages et pour
moi une portion copieuse de viande et d’eau-de-vie, dont on
commengoit a nous faire des parts assez minces. Le garde-magasin,
nommé Dégoutin, qui avoit eu apparemment en France le méme
emploi, et qui croyoit avoir encore affaire a des soldats frangois,
nous voulut faire passer quinze livres pour vingt, et des os pour de
la chair. Je m’en plaignis; il me brusqua : et moi qui n’ai jamais
été fort endurant, je lui répliquai par quelques coups de sabre qui
lui mirent hors d’état de m'empécher de me faire moi-méme bon
poids et bonne mesure.

Ce trait fut aussitot rapporté au gouverneur, qui sortit d'un air
Jurieux, et vint sur moi un pistolet a chaque main, jurant, comme on
dit, ses grands dieux, qu'il casseroit la téte a quiconque oseroit
manquer de respect a ses officiers. Sa colére m’effraya si peu, que
J'eus la témérité de jurer plus haut que lui, et de le défier de tirer.
1l étoit homme a punir mon audace, et je crois qu il auroit déchargé
sur moi ses pistolets, si Morpain et quelques autres flibustiers ne lui
eussent retenu les bras, et représenté qu 'un sauvage étoit excusable
d’ignorer les lois de la discipline militaire; et que si nous les
apprenions peu a peu de ses soldats, nous leur apprendrions peut-
étre aussi a étre intrépides et fidéles. Ces raisons, ou plutét le
besoin qu'il avoit de mes sauvages, qui, jusqu'au dernier, se
seroient tous fait tailler en piéces en me vengeant, ralentit son
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courroux. Il nous fit une longue legon sur nos devoirs, et me dit
ensuite qu'il me pardonnoit mon emportement, parce qu'il étoit
persuadé que je ne m’y serois pas laissé aller, si j'avois su que
s'en prendre a un des officiers, c’étoit l'attaquer lui-méme, qui
représentoit la personne du roi.

Telle fut la belle action qui fit souhaiter aux flibustiers de m ‘avoir
avec eux. Ils jugerent par la que j'étois un téméraire qui ne
connoissoit point le péril, et qui étoit incapable de plier. En un mot,
je leur parus digne d’augmenter le nombre des flibustiers.
Cependant ils ne me le proposérent pas encore.

L’entreprise que formeérent les anglais aprés cela, ne leur réussit
pas mieux que le reste. lls s'efforcérent vainement de briiler les
vaisseaux qui étoient sous le canon de la place. Si bien que se
voyant prés de manquer de vivres, et faisant réflexion que nous les
battions de leurs propres armes, en nous servant de farines que
Morpain leur avoient enlevées, et qu'ils destinoient pour leur flotte,
ils prirent prudemment le parti de se retirer.

Ils ne nous croyoient pas assez hardis pour oser les attaquer dans
leur retraite; et dans cette confiance ils se rembarquoient avec
assez de tranquillité, lorsque, sortant brusquement de nos bois,
nous tombames a l'improviste sur onze & douze cents hommes, qui,
en attendant les chaloupes, pilloient quelques maisons situées sur
le rivage. Nous en tudmes un grand nombre avant qu'ils se missent
en défense; mais ils ne tardérent pas a s’y mettre, et furent bientot
soutenus. Il y eut alors une action des plus chaudes, et dans
laquelle nous eiimes le malheur de perdre M De Saillant, l'un de
nos plus braves officiers. Le baron de Saint-Castin y fut blessé
dangereusement, aussi-bien que M De La Boularderie.

Quelques flibustiers, aupres de qui je combattois, me remarqueérent
avec plaisir dans la mélée. lls apergurent qu apres avoir cassé mon
sabre, je me servis de la crosse de mon fusil comme d'une massue,
sans m’effrayer d'un coup de feu que j'avois regu dans la cuisse.
Cela les confirma dans la bonne opinion qu'’ils avoient de mon
courage, et ils résolurent de m'engager a quelque prix que ce fiit
dans la flibuste. Je découvris leur dessein a la fagon seule dont ils
firent mon éloge a M De Subarcas, qui, pour me dédommager de la
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perte de mon fusil que j’'avois entiérement brisé sur les tétes
anglaises, me fit présent de celui qu'il portoit lui-méme. Ce fusil
étoit fort bon, et je m’en suis utilement servi dans la suite.

Au lieu d’employer la frégate la Biche a l'usage auquel d’'abord
elle avoit été destinée, M De Subarcas aima mieux l'envoyer en
France porter la nouvelle de | 'entreprise des anglais, et il chargea
M de Laronde d’en aller rendre compte a la cour. Plusieurs
canadiens furent de ce voyage. Pour mes algonquins et moi, quel-
que envie que nous témoignassions de nous mettre en mer, nous ne
ptimes en obtenir la permission; le gouverneur voulant nous garder
Jusqu'a ce qu’il eiit des réponses de France, et se proposant méme
de ne nous renvoyer en Canada qu’a la fin de 1 'été, s il ne lui venoit
pas des ordres contraires. Je me plaignis hautement de son
procédé, disant que je ne m’étois engagé que pour faire des courses
sur la Nouvelle-Angleterre, et nullement pour m ‘enfermer dans une
Place, et en grossir la garnison.

Les flibustiers, pour attiser le feu, nous représentoient qu’on se
moqueroit de nous en Canada, si I’on nous y voyoit retourner au
bout de quatre mois sous I'aile de nos péres et méres, aprés leur
avoir dit adieu pour longtemps. Ils m’exposoient en particulier, et
me vantoient tout ce que leur état avoit de plus propre a flatter mes
inclinations. Ce qu il y a de gracieux parmi nous, disoient-ils, c'est
que chacun est officier, et ne travaille que pour lui. Nous sommes
tous égaux, et notre capitaine n'a point d'autre privilége que celui
de passer pour avoir lui seul deux voix dans les délibérations; je dis
passer, car, pour dire les choses comme elles sont, il n'a qu’une
voix comme les autres, ou plutét il n'en a point du tout, puisque
quand il s'agit de résoudre si I'on attaquera ou non, l'alternative
n'est pas a son choix, et qu'il doit nécessairement opiner pour
l'attaque, afin de n’étre jamais obligé de combattre contre son
sentiment.

Vous nous avez vu les armes a la main, ajoutoient-ils; vous avez pu
remarquer que nous avons le ceeur au métier. Faut-il en découdre?
Nous nous y portons en braves gens; I ‘occasion nous manque-t-elle
d’exercer notre valeur? Rire, boire, jouer, voila notre occupation.
Peut-étre vous étonnez-vous que nos vaisseaux soient petits; mais
songez qu’ils en sont plus légers, et nous les voulons de cette sorte
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pour joindre facilement ceux que nous avons dessein d'attaquer. Si
vous étiez d 'humeur a prendre parti avec nous, vous verriez que les
plus grands vaisseaux ne nous épouvantent point. Avec nos bati-
ments de six ou huit piéces de canons, nous en emportons
quelquefois de cinquante pieces et de deux ou trois cents hommes
d’équipage. Pourquoi cela? C’est que sans canonner nous allons
tout d’un coup a l'abordage, et qu’alors un brave officier vaut
mieux que dix soldats.

Vous avez pu juger aussi, poursuivoient-ils, par les farines que
nous avons vendues au gouverneur, que dans les prises que nous
Jaisons, nous ne payons qu'un dixiéme a l'amirauté, et que tout le
reste est pour nous. D ‘abord que nous nous sommes rendus maitres
d'un vaisseau, nous faisons le partage de ses marchandises au pied
du grand mdt, quand cela se peut, sinon, nous envoyons vendre la
capture au premier port, et nous en partageons le prix. Nous ne
sommes pas alors fachés de n’étre qu’un petit nombre; moins il y
a de parts, plus elles sont grosses. Au reste, on a souvent éprouvé
qu ‘on est toujours assez de gens a un bord, pour peu qu’on soit
d’hommes vaillants. Quoique nous ne soyons pas ordinairement un
grand nombre lorsque nous attaquons, cela ne nous empéche pas
de combattre a découvert sans nous bastinguer ou retrancher,
comme on fait sur tous les autres vaisseaux.

Tous ces discours et beaucoup d'autres encore que ces flibustiers
me rendoient tous les jours pour me débaucher, minspirérent enfin
l’envie d’exercer leur profession avec eux. Je leur promis de les
aller joindre le jour de leur départ, le plus secrétement qu’il me
seroit possible, attendu que M De Subarcas, qui se doutoit de notre
complot, leur avoit défendu de m'emmener avec eux, sous peine de
leur faire perdre ce qui leur étoit dii de reste pour leurs farines, et
qu'il leur devoit payer en lettres de change.

J'avois coutume de passer de temps en temps des deux ou trois
Jours a chasser dans les bois avec quelques-uns de mes sauvages,
ou bien j'allois le long des cétes a la découverte. Lorsque je sus le
Jjour que le vaisseau devoit partir, et le lieu ou je devois l'attendre,
Jje pris au magasin des provisions pour plusieurs jours, et je sortis
a mon ordinaire avec neuf ou dix de mes algonquins, que je menai
Jjusqu'a l'endroit qu’'on m’avoit indiqué. Dés que je | ‘eus reconnu,
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Je leur fis reprendre la route de Port-Royal en nous écartant dans
les bois, afin de pouvoir leur échapper. J'avoue que ce fut pour moi
un triste quart d’heure que celui-la. En considérant que j'allois
quitter des amis tout dévoués a mon service, j'en soupirai de
douleur; et malgré la dureté de mon naturel, je me sentis presque
aussi affligé qu 'un pére que la nécessité oblige a s 'éloigner de ses
enfants.

J'avois peut-étre trente ou quarante pistoles en monnoie du pays,
¢ ‘est-a-dire, en cartes a jouer, signées du gouverneur et de l'inten-
dant. J'avois envie de leur donner cela; mais je ne savois comment
m'y prendre. Cependant je m’avisai de dire ¢ I'un d'entre eux que
Je m’étois imprudemment chargé de ces cartes plus incommodes
que pesantes, et que je le priois de les porter a son tour pour me
soulager. Aprés quoi m'étant arrété en chemin, je leur dis d’aller
toujours au petit pas. Ce qu'ils firent dans la pensée que je les
rejoindrois dans un moment. Si t6t que je les eus perdus de vue, je
retournai vers le lieu ou les flibustiers m'avoient donné rendez-
vous, et je m'y cachai en attendant leur arrivée. C 'étoit une petite
ile a douze ou quinze lieues de Port-Royal.

Le soleil commengoit a se coucher, quand je découvris le vaisseau
des flibustiers : il étoit temps qu il pariit. Touché de l'inquiétude ou
J 'étois sir que me mettois mes pauvres sauvages, je les plaignois,
et il y avoit des moments ou je me sentois tenté de les aller
retrouver dans le bois. Je suis persuadé qu'ils y passérent la nuit
a me chercher, en poussant des cris et des hurlements. Quoi qu'il
en soit, d’abord que je vis venir mes nouveaux compagnons, je
cessai de m’'occuper des autres, et ne songeai plus qu'a me distin-
guer dans la flibuste par des actions d 'éclat.

La premiére chose que me dirent les flibustiers, fut que le
gouverneur, ravi de les voir partir sans moi, leur avoit expédié
leurs lettres de change le plus galamment du monde : ce qui nous
Journit une belle occasion de rire a ses dépens. Je n’aurois guére
tardé a m'apercevoir, si je n’en eusse pas déja été convaincu, que
Je ne pouvois étre avec des vivants d’une humeur plus conforme a
la mienne. Ils me revétirent d 'un habit d’ordonnance, se cotisérent
tous pour me faire une bourse, afin que je pusse jouer avec eux :
car enfin, que faire sur mer si l'on ne joue? J'eus peu de peine
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m'y accoutumer, et de la prit naissance et racine en moi la maudite
passion que j'ai pour le jeu, et que je ne saurois me flatter de
pouvoir jamais vaincre.

Je donnai, au commencement, la comédie a ces grivois par mes
naivetés, et par la trop docile simplicité avec laquelle j'exécutois
tout ce qu'ils me disoient qu il falloit faire. Le désir d'apprendre la
marine me rendoit capable de tout; je me souviens, par exemple,
quils eurent la malice de me laisser pendant un demi-quart d 'heure
me tourmenter pour empécher le vaisseau de pencher sur les flots,
comme si le poids de mon corps eiit pu produire cet effet sur un
grand batiment de méme que sur un petit canot. Heureusement je
ne faisois pas deux fois la méme sottise, et quinze jours apreés notre
embarquement, je n'étois pas plus neuf que les autres.

Ils voulurent voir un jour, pour se divertir seulement, si j'avois
mauvais vin; et, remarquant que je n’'aimois point cette liqueur, ils
me firent boire de l'eau-de-vie. Je m’enivrai de cette boisson sans
répugnance, et me mis dans l’état out ils me souhaitoient pour faire
leur épreuve. A mesure que les vapeurs de l'eau-de-vie troubloient
ma raison, j'en devenois plus gai; ce qui obligea quelques-uns de
mes confréres a m’'agacer. lls affectérent de me dire des choses
désobligeantes et de me pousser a bout. Je fus piqué tout de bon; et
me jetant sur eux le coutelas a la main, je ne sais ce qu il en seroit
arrivé, si des flibustiers qui m 'observoient ne m ‘eussent saisi par-
derriére, et attaché jusqu'a ce que ma fureur et mon ivresse fussent
passées. Ce qu'il y eut de malheureux dans cette scéne, c'est que je
balaffrai un flibustier fort aimé de tout !'équipage, quoiqu il fiit
espagnol. J'en eus beaucoup de chagrin, lorsque j ‘appris que tout
cela n’avoit été qu'une comédie concertée entre mes camarades.
Telle est souvent la fin des jeux de la folle jeunesse : ils dégénérent
en affaires sérieuses.

Je briilois d’impatience de rencontrer un vaisseau pour en venir
aux prises avec lui. J'étois fort curieux de voir de quelle fagon je
me tirerois d'un combat naval, et j'avouois franchement aux
[flibustiers que s’ils me faisoient demeurer encore quelque temps
dans l'inaction, ils m’obligeroient a regretter mes sauvages.
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Néanmoins, malgré la démangeaison que j'avois d'aller a
l'abordage, il se passa prés d’'un mois sans qu’il s’en offrit la
moindre occasion. A la fin pourtant nous rencontrémes une frégate
angloise de vingt-quatre piéces de canon et de cent trente hommes
d’'équipage. Je n’avois point été surpris qu 'on fit la priére publique
soir et matin sur le vaisseau; mais je le fus au-dela de tout ce qu'on
peut penser, quandj 'entendis notre équipage entonner joyeusement
le Salvé, si tét que nous fiimes a la portée du canon. Effectivement
cette priere se trouva trés convenable a une vingtaine des nétres,
qui furent tués pendant une demi-heure que nous demeurimes
exposés au feu du canon et de la mousqueterie des anglois, sans
qu’il nous fiit possible de les aborder. Aussi, dés que nous eiines
mis le pied sur leur pont, nous termindmes cette affaire; et pour
cing hommes que nous perdimes encore, ils en eurent plus de
soixante d'expédies, et le reste se rendit.

Morpain et les autres jugeérent bien alors qu'ils ne s 'étoient pas
trompés, quand ils m 'avoient fait I’honneur de me croire doué des
qualités requises pour étre flibustier; car je fus un des premiers a
sauter le bord ennemi, et a me jeter au milieu des anglois, a qui
toutefois je ne fis pas grand mal, parce qu'ils ne m’en donnérent
pas le temps, et qu'ils me gratifierent d'un coup de feu, sans
préjudice d'un coup d’épée que je regus dans le corps. Ces deux
blessures m'arrétérent tout court, et me mirent hors de combat.
Nous etimes huit ou neuf des nétres qui furent aussi blessés, les
ennemis ayant fait sur nous, par leurs meurtriéres, deux ou trois
décharges de mousqueterie avant que d'amener.

C'est la coutume, parmi les flibustiers, que chacun ait son matelot,
qu il appelle son ami, son frere, ou son associé. Ce matelot le sert
dans sa maladie, le veille, prend soin de lui, et devient son héritier
s 'il meurt. Si j'eusse perdu la vie, je n’aurois pas fort enrichi le
mien; nos parts n'étoient pas considérables : la capture ne valoit
pas ce qu ‘elle nous avoit cotité. Nous la vendimes au port de Paix,
dans l'ile Saint-Domingue. (...)
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Portrait des activités de course a Plaisance,
Terre-Neuve, 1700-1715

Nicolas LANDRY

OBJECTIFS ET SOURCES

elon les historiens Gilles Piedalue et J.S. Bromley, faire le bilan des
Sprises francaises des corsaires impliqués dans la course représente
une entreprise risquée. Ils concluent que les historiens ayant étudi€ cette
question n’ont obtenu que des résultats trés approximatifs. Piedalue pense
que Québec, Port-Royal ou Plaisance n’offraient pas un marché de revente
assez vaste. C’est ce qui explique sans doute son approche descriptive de
la course. Par contre, il omet d’utiliser deux des meilleures sources relatives
a I’étude de la course dans ces colonies soit les séries G3 (Greffe, archives
notariales) et G5 (Conseil des prises de I’Amirauté). On y retrouve non
seulement les documents permettant de reconstituer les démarches et les
processus régissant les activités de course, mais aussi plusieurs transactions
commerciales découlant de cette lucrative activité.

Nous avons effectué un dépouillement assez complet des séries G3 et
G5 afin d’en retirer les informations touchant I’implication de Plaisance
dans la course entre 1700 et 1715, et I'impact économique en découlant.
Dans cette recherche, nous limitons notre présentation a trois aspects de
notre projet : un survol historiographique des activités de course, I’organisa-
tion de cette activité a Plaisance, de méme que le processus des jugements
et de la vente publique.

HISTORIOGRAPHIE DE LA COURSE

La production historiographique portant sur la piraterie et les activités
de course est fort impressionnante. Alors que les historiens frangais et
américains s’y intéressent toujours, les historiens canadiens n’y ont jamais
porté une grande attention. On souligne I’activité de course a grands traits
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mais peu d’études fouillées existent, du moins pour la période 1688-1713.
Lorsqu’on examine les études portant sur la course, on réalise que cette
activité date de bien avant le 17 siécle. A titre d’exemple, la lettre de Louis
XI au roi Ferdinand de Sicile du 31 janvier 1475 pose les régles
fondamentales de la course'. Le 16° siécle marquera toutefois le début réel
de la distinction entre course et piraterie. Alain Blondy relate le cas de
L’Ordre de Saint-Jean qui, dé¢s le 16° siécle, favorise le développement de
la course & I'lle de Malte. C’est d’ailleurs 1a que Charles Huault de
Montmagny fait ses armes dans la course 4 la fin des années 1620, avant de
succéder a Samuel de Champlain a titre de gouverneur de la Nouvelle-
France vers 1636. A Malte, I'investissement dans les expéditions corsaires
devient un commerce légitime durant le 18° siécle’. Les Caraibes sont elles-
aussi une importante base d’opération de la course frangaise a la méme
époque que Malte®. Pour sa part, Nadal Lopez s’intéresse au revenu que
génére la course en Méditerranée durant le 17° et le 18° siécles. Il y voit un
systéme commercial au plein sens du terme’.

En France méme, la course prend un essor trés important a Bayonne, a
Dunkerque et 4 Saint-Malo entre 1663 et 1698°. Dans une étude datant de
1963, J.S. Bromley pose déja les jalons d’une approche plus globale de
I’étude de la course. Il déplore que I’historiographie a tendance a ne
s’intéresser qu’aux exploits individuels des corsaires et néglige les aspects
économiques de cette activité. C’est lui qui est peut-étre le premier historien
aavoiréveillé les chercheurs a I’existence des archives des cours d’amirauté
et du Conseil des prises. Ces dossiers contiennent de I’information sur les
propriétaires des navires, leur cargaison et les décisions du Conseil des

1. Caroline Darricau-Lugat, « La course basque et bayonnaise au 17° siécle (1663-
1698) d’aprés les registres de I' Amirauté de Bayonne », Revue historique, 1993, 290 (2),
393-442, p. 394,

2. Alain Blondy, « L’ordre de Saint-Jean et I'essor économique de Malte, 1530-
1798 », Revue du Monde Musulman et de la Méditerranée, 1994 (71) : 75-90. Jean-Claude
Dubé, « La carriére mouvementée de Charles Huault de Montmagny (1601-1657) »,
Annual Meeting of the French Colonial Historical Society, 1992, 15 : 61-71.

3. Paul Butel, Les Caraibes au temps des flibustiers 16° et 17e si¢cles, Paris, 1982.

4. Nadal Lopez, « Contribution a I’étude du revenu dans un systéme commercial
maritime non conventionnel : la course européenne en Méditerranée durant le 17° et le 18°
siécle ». Studia Historiae Oeconomicae, 1993, 20 : 119-129,

5. Caroline Darricau-Lugat, « La course basque et bayonnaise au 17° siécle... »,
op. cit.
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prises’. Dans I’historiographie francaise récente, André Lespagnol est I’'un
de ceux qui a fait le plus pour maintenir ’intérét des chercheurs envers la
course sous Louis XIV’. Il fait ressortir les avantages des ports de
Dunkerque et de Saint-Malo pour la course. Ils sont bien situés
géographiquement, ils détiennent le statut de ports de la Marine royale, ils
abritent des flottes de péche et disposent ainsi d’un important réservoir de
main-d’oeuvre maritime. Egalement, 2 ’image d’autres auteurs, il se
questionne sur les finalités mercantiles de 1a course et sur les difficultés
d’entracer un bilan économique, financier et social. Les études de Darricau-
Lugat et de Lespagnol sont éclairantes sur les structures administratives et
les rouages de la course. Darricau-Lugat souligne que c’est une activité
commanditée par I'Etat. Les registres de I’Amirauté de Bayonne
démontrent que la mise sur pied d’une entreprise de course n’était pas
possible sans obtenir 1’autorité de 1’Etat, et que les prises en résultant
devaient étre approuvées par ces mémes autorités. Les données des registres
de Bayonne, quant a elle, témoignent du contrdle trés stricte et la
supervision exercée par 1’Etat envers les corsaires. Darricau-Lugat pense
justement que la réalité sociale de la course peut étre saisie par la
connaissance des armateurs, des négociants, « bourgeois et marchands »,
des capitaines de navires, etc. Bromley a un peu le méme questionnement
lorsqu’il s’interroge sur « the capital structure and rentability of armaments
‘a la course’, on the armateurs themselves and the varying social milieu
behind and below them »®,

Du c6té de I’historiographie anglo-saxonne, la production d’ouvrages
portant sur la piraterie et la course n’a certes rien a envier a ’historio-
graphie francaise. Dans les derniéres années, deux noms reviennent souvent
soit David J. Starkey et Carl E. Swanson. Eux-aussi y voient une activité
menée conjointement par I’Etat et des intéréts privés et utilisent des

6. J.S. Bromley, « The French Privateering War, 1702-1713 », Historical Essays
1600-1750, presented to David Ogg, London, Edited by H.E. Bell & R.C Ollard, Adam
& Charles Black, 1963, p. 204.

7. André Lespagnol, « Sur deux foyers d’armement corsaire sous Louis XIV :
Dunkerque et Saint-Malo », Revue historique des Armées, 1996 (4) : 23-32. La course
malouine au temps de Louis XIV, Apogée, Rennes, 1995. Messieurs de Saint-Malo : une
élite négociante au temps de Louis X1V, Rennes, Presses universitaires de Rennes, 1996.

8. Bromley, « The French Privateering War..», op. cit., p. 211.
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qualificatifs tels que « markets », « enterprise » et « trade »°. Dans son livre
traitant des activités de course britannique durant le 18° siécle, Starkey
consacre un chapitre entier a la période 1702-1712. C’est 1a qu’il explique
qu’aprés labataille sans véritable vainqueur au large de Malaga en 1704, les
Frangais cessérent d’envoyer de grandes flottes pour affronter la Royal
Navy. Ils opérent plutét pour multiplier les activités de course'.

Pour le Canada, la production historique touchant la course n’a certes
pas une ampleur comparable a celle de la France et des Etats-Unis. Quel-
ques noms seulement se démarquent dont Lewis Evans, Harold Horwood,
Donald Chard et Gilles Piédalue''. Dans leurs études sur les activités de
course frangaise au Canada atlantique pendant le régime frangais, Gilles
Piédalue et Donald Chard explorent certaines sources permettant de retracer
les efforts déployés dans la course par des investisseurs et des officiers
coloniaux de Port-Royal, de Plaisance et de 1’ile Royale. Tout derniérement,
James Pritchard s’est intéressé a I’alliance entre la marine frangaise et
I’entreprise privée dans la défense de Terre-Neuve entre 1691 et 1697. 11
tente de remettre les pendules a I’heure en rectifiant ce qu’il considere
comme étant des erreurs historiques. Selon lui, la stratégie frangaise durant
la guerre de neuf ans a été¢ mal comprise par certains historiens. Ainsi, ils

9. Carl E. Swanson, Predators and Prizes : American Privateering and Imperial
Warfare, 1739-1748, Columbia, S.C., University of South Carolina Press, 1991. « Pirates
and Markets », Research in Maritime History, No. 7. St-John’s, Nfld. : International
Maritime Economic Association (1994), 59-80. « Privateering in Early America. »
International Journal of Maritime History, 1 (1989), 253-278. David J. Starkey,
« Eighteenth Century Privateering Enterprise. » International Journal of Maritime History,
I (1989), 279-286. « Pirates and Markets. » Research in Maritime History, VI, Lewis
R.Fisher, ed., St.John’s, Nfld.: International Maritime Economic History Association
(1994), 59-80.

10. David J. Starkey, British Privateering Enterprise in the Eighteenth Century,
University of Exeter Press, p. 85.

11. Lewis Evans, Privateers & Traitors : Advenwres in Early Québec, Price-
Paterson, 1994. Harold Horwood, Pirates in Newfoundland in the 17th, 18th and 19th
Centuries. St-John's, Newfoundland Historical Society, 1967. Pirates and Outlaws of
Canada 1610-1932, Toronto, Doubleday, 1984, John G. Leefe, The Atlantic Privateers
(1749-1815), Halifax, Petheric Press, 1978. Gilles Piédalue, « Episodes corsaires en
Nouvelle-France, étude préliminaire des aspects sociaux et politiques, 1688-1762 »,
Bulletin d’histoire politique, vol. 7, n° 1 (1999) : 66-84. Donald F. Chard, « The Impact
of French Privateering on New England, 1689-1713 », American Neptune, vol, 35, n° 3
(1975), p. 153-165.
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n’auraient pas pergu I’existence de cette alliance entre des entrepreneurs
privés et la marine frangaise dans la défense de Terre-Neuve'>.

Les 17° et 18° siécles sont marqués par des conflits périodiques entre les
puissances européennes, qui ont des répercussions en Amérique. La France
s’engagera dans une série de guerres qui ’opposeront successivement a
I’Espagne, a la Hollande et I’ Angleterre. Mais dans le cadre de cette étude,
les sources nous permettent d’aborder plus spécifiquement la guerre de la
Succession d’Espagne (1702-1712)"%. La France subira une défaite navale
tres dommageable au printemps 1692 a la Hougue, alors que 1’escadre de
Tourville est détruite par la flotte anglo-hollandaise. Il va sans dire qu’a
partir de ce moment-1a, le recour systématique a la guerre de course sera
fortement encouragé par Louis XIV. Cette hypothése est par ailleurs remise
en question par Bromley qui pense plutét que ce sont davantage les
performances décevantes de la marine royale et les coupures budgétaires lui
étant imposées, qui ont donné cette impulsion & I’entreprise de course'.
D’ailleurs, durant les quatre conflits franco-britanniques des 17° et 18°
siécles, les prises des corsaires ont été de cinq a six fois plus importantes
que celles de la marine royale frangaise'®. Selon Piedalue, I’armement en
course d’une bonne partie de la flotte marchande signifie une transition
définitive vers une économie de guerre. Autant le milicien, le guerrier
amérindien que le corsaire s’intégrent dans la stratégie militaire des
colonies de I’empire frangais. Les historiens de la Nouvelle-France ont
souvent insisté sur le réle fondamental joué par les alliés amérindiens et les
miliciens, mais ont grandement négligé les corsaires. La période 1688-1712
aurait été la plus fertile en terme de prises résultant de la course.

12. James Pritchard, « Le Profit et La Gloire : The French Navy's Alliance with
Private Enterprise in the Defense of Newfoundland, 1691-1697 », Newfoundland Studies,
15,2 (1999) : 161-175.

13. Pourune lecture assez récente des activités de course britannique au cours de ces
deux conflits voir W.R. Meyer, « English Privateering in the War of 1688 to 1697 »,
Mariner's Mirror, LXVII (1981) : 259-272. et « English Privateering in the War of the
Spanish Succession, 1702-1713 », Mariner's Mirror, LXIX (1983) : 435-446.

14. Bromley, « The French Privateering War.. », op. cit., p. 208-209.

15. Patrick Villiers, « Marine royale, corsaires et trafic dans I’ Atlantique de Louis
XIV a Louis XV », Société Dunkerkoise d’histoire et d’Archéologie, 1995. Cité par
Piedalue.

72



Portrait des activités de course a Plaisance, Terre-Neuve, 1700-1715

L’ORGANISATION DE LA COURSE A PLAISANCE

Les corsaires ne sont pas des pirates, car ils n’opérent qu’en temps de
guerre et sont soumis 4 I’autorité royale. Les capitaines corsaires doivent
déclarer leurs prises et partager leur butin avec leurs armateurs, leurs
équipages et le Roi. Lorsque les conflits viennent réduire I’intensité du
commerce maritime, les armateurs n’ont plus le choix que d’armer en
course pour maintenir leurs activités. Avec les officiers de la marine mar-
chande, les armateurs, les administrateurs et les officiers royaux, ils forment
une petite élite. Ils investissent ensemble dans la course, profitant des
meilleures occasions, utilisant souvent les fonds et le matériel de I’Etat pour
s’enrichir personnellement.

Durant les combats, on tentait de faire un maximum de prisonniers et
de ménager les prises. Les prisonniers pouvaient ensuite étre rangonnés et
les prises vendues & bon prix. Les navires et leurs cargaisons étaient
généralement assurés en cas de capture. Plaisance était I’escale obligée des
corsaires métropolitains qui opéraient sur les bancs de morue aux environs
de Terre-Neuve. Ils y ramenaient leurs prises pour unjugement préliminaire
a cet Amirauté. La décision finale était prise par le Conseil des Prises en
France. Parfois, certaines prises pouvaient étre amenées en France. Malgré
leur petit nombre, les habitants permanents de Plaisance étaient tres
impliqués dans les activités de course. Bromley estime que durant la Guerre
de la Succession d’Autriche, environ 370 prises furent conduites dans les
ports coloniaux frangais d’Amérique dont 260 a La Martinique, 63 a
Plaisance, 18 en Acadie, 12 4 Cayenne, 7 2 Québec et 4 2 la Guadeloupe'.

Ces prises étaient réalisées par des navires corsaires frangais de la
Meétropole ou des colonies. Ces corsaires étaient pourvus d’une commission
de I’Amirauté leur permettant d’aller en course, et de faire ensuite
reconnaitre leur prises comme bonnes. Avant de penser tenter sa chance
dans la course, il fallait en venir a un accord ou entente entre deux partis.
D’un c6té, un capitaine expérimenté jouissant d’une solide réputation dans
la flibuste. De 1’autre c6té, un propriétaire, armateur ou encore bourgeois
prét a investir dans ce genre d’aventure.

Un bel exemple de ces entreprises de course de Plaisance, est celle
prévalent entre Baptiste Genesis, Nicolas Berichon, Claude Duplaix Silvain

16. Bromley, « The French Privateering War.. », op. cit., p. 216.
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et Jean Rodrigue. La barque La Sainte-Anne est armée en course et
commandée par Rodrigue alors que Le Content est sous le commandement
de Silvain. S’ajoutera ensuite le Dauphin'’. Certains marchands créaient des
sociétés de course en vendant des parts a d’autres intéressés tel que Georges
de Lasson, qui vend 50 % de ses parts dans le vaisseau La Valeur (300
tonneaux et 24 canons)  I’officier frangais Costebelle, pour 12 500 livres'®.
Costebelle et Saint-Ovide de Brouillan, deux officiers célébres de I’histoire
de Plaisance, formeront eux-aussi une société quand ils achétent le 2/3 des
parts que détenait Jean Lafosse, dans La Guianne, prise anglaise
anciennement appelée Le Haup et achetée par Lafosse lors d’une vente
publique’. Pour sa part, Martin Bochet vend le tiers de ses parts dans le
sloop La Marie-Jeanne (35 tonneaux et armée en course) a Joannis
Daccarrette pour 1 414 livres®.

D’autres accords subsistent pour ce qui parait étre des activités de
course cotiéres a une plus petite échelle. En 1705, le sieur Frangois-Marie
Belestre s’entend avec le lieutenant Linct6t et quelques partisans pour aller
en guerre sur les ennemis. L’entente spécifie que les corsaires s’engagent
mutuellement a profiter de toute occasion qui se présentera pour piller
I’ennemi. Aucun membre du groupe ne devra rien cacher « a peine de perte
entiére de ce qui pourrait lui revenir, de profit et de plus grande peine ».
Dans I’ éventualité d’une prise d’un navire « prometteur », ce sera Subercase
et les « officiers conducteurs » (Belestre et Linct6t) qui partageront les
revenus. Belestre recevra trois parts et les hommes recevront les « hardes
et linge et autres pillage servant a ’usage de ’homme ». Ces marchandises
seront partagées entre eux sur le lieu méme du pillage?'. La méme année,
Jean Daracq, lui aussi marchand de Plaisance, passe une entente de course
avec trois Basques qui acceptent de lui fournir vivres et munitions pour une
course sur les ennemis dans les régions nord-est et sud-ouest de Terre-
Neuve, a condition de toucher la moitié du butin. En fait, Daracq ne
participe pas lui-méme a cette entreprise en tant que corsaire mais plutdt a
titre d’armateur. Dans I’éventualité o |’ entreprise serait infructueuse, ¢’est-
a-dire que les « cy dessus dénommés ne prennent rien sur les ennemis », ils

17. G3 8/176, Piéce 131, 10 novembre 1710.
18. G3 8/176, Piéce 109, 12 octobre 1710.
19. G3 7/175, Piece 126, 7 septembre 1708.
20. G3 8/176, Piéce 24, 25 mai 1710.

21. G3 7/175, Piéce 23, 9 juillet 1705.
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seront tenus de ne rendre que les armes et munitions de guerre fournies par
Daracq. Ce dernier assume donc le risque de perdre la valeur de vivres
fournies aux corsaires s’ils ne raménent rien®.

Comme tout autre type de commerce colonial de 1’époque, celui de la
course exigeait parfois la désignation de procureurs pouvant agir dans
’intérét d’armateurs ou de corsaires absents. Par exemple, Louis de
Foulquy, bourgeois-marchand de Saint-Jean-de-Luz et commandant de la
frégate corsaire La Catherine, désigne le propriétaire du navire Jean de
Jaldaye pour son procureur. De Foulquy invoque le manque de temps pour
régler ses affaires, en raison de ses nombreuses absences découlant de la
course. Jaldaye pourra organiser la vente publique de la prise La Notre
Dame de Conception et Saint-Frangois, ainsi que des marchandises de son
chargement. Il pourra également « signer tout acte, contrat et autres
documents selon les besoins, retirer et se faire payer les sommes et deniers
qui se trouveront étre du et dittes ventes, en donner toute quittance et
décharge nécessaire et en cas de refus de paiement et délivrance desd
sommes faire toute poursuite et contraintes du et raisonnable a cet effet ».
Jaldaye pourra aussi disposer de toute autre capture que Foulquy pourrait
faire amener a Plaisance. Tout ¢a, & condition qu’il verse le 1/10 a
I’ Amirauté et qu’il tienne une comptabilité honnéte des profits revenant a
Foulquy et a ses équipages. Le lendemain, deux officiers aux ordres de
Foulquy, Jean Borde et Pierre Angehibert, nommeérent eux aussi un procu-
reur pour s’occuper de leurs intéréts dans la course. Entre autres, en ralson
de « ’incertitude et des accidents » qui pourraient leur arriver en course®

Tableau 1
Les étapes d’une entreprise de course selon Darricau-Lugat
1 - Délivrance de la commission par I’ Amirauté
2 - Obligations avant de prendre la mer

i)  Enregistrement de lacommission au greffe de I’ Amirauté le plus proche
ii) Deépdt duréle d’équipage

iii) Equiper le bateau

iv) Fournir une caution et des certificateurs ou cautionnaires de la caution

22. G3, 7/175, Piéce 23, 9 juillet 1705, Piéce 39, 2 septembre 1705.
23. G3 7/175, Piéce 74, 8 juillet 1706 et Piéce 73, 7 juillet 1706.
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3 - Connaissance des régles de la course et de la gestion des prises

4 - Le corsaire doit ramener sa prise au lieu de son armement ou dans un autre
port de France ou de ses colonies

5 - Dépdt du rapport de prise a I’ Amirauté le plus proche
6 - Jugement des prises par le conseil des prises

7 - Enquéte et inspection de la prise, inventaire des agrés, apparaux et
marchandises

8 - Interrogatoire des prisonniers
9 - Jugement final quant a la validité de la prise
10 - La vente publique

Source : Caroline Darricau-Lugat, « La course basque et bayonnaise au 17° siécle (1663-
1698) d’aprés les registres de I' Amirauté de Bayonne », Revue historique, 1993,
290 (2), p. 393-442.

L’organisation des campagnes de course nécessitait évidemment I’em-
bauche de capitaines, de pilotes et d’équipages. Les marchands-armateurs
Martin Bochet et Nicolas Berichon, embauchent Sébastien Chancellier pour
servir de pilote sur leurs navires alors que Nicolas Martin fait de méme avec
le capitaine Denis Courtin de St-Aignan, pour aller 4 La Martinique. 11
recevra 100 livres par mois et 1/30 d’intérét dans la cargaison et les prises
qu’il pourra faire™. Ces ententes se traduisaient habituellement par la
rédaction d’une charte-partie en formalisant les détails. Nous avons jusqu’a
maintenant retracé 24 de ces chartes-parties pour la seule période 1709-
1712, dans la série G3. Des noms biens connus y figurent, autant chez les
marchands-armateurs que chez les capitaines. Chez les premiers, on parle
de Martin Bochet, Nicolas Berichon et Nicolas Martin. Chez les seconds,
mentionnons Jean Morcoche, Jean Rodrigue, Jean Monjeau, Claude Silvain
et Pierre Morpain. La charte-partie impliquant Jean Morcoche, capitaine sur
Le Saint-Jean de Plaisance, permet de constater qu’il est engagé a Jean-
Peritz de Lasson, grice 4 une commission de I’Amirauté obtenue par
George de Lasson®. Les prises anticipées dans le cadre de cette entente
valide pour trois mois, seront divisées entre J-P de Lasson, I’équipage, le

24, G3 7/175, Piéce 163, 23 mai 1709, 8/176, Piéce 77, 28 aoiit 1711.
25. Jean-Peritz de Lasson avait lui-méme été corsaire a Saint-Jean-de-Luz au début
des années 1690. C. Darriau-Lugat, « La course basque... », op. cit., p. 405.
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Tableau 2
Chartes-parties de navires corsaires a Plaisance 1709-1711
ANNEES ARMATEUR- CAPITAINE CORSAIRE
BOURGEOIS- . | :
PROPRIETAIRE
1709 Martin Bochet Jean Morcoche La Marie-Jeanne
1709 Martin Bochet Louis Burgaud La Marie-Jeanne
1710 Deschenais Le Henry
1710 F-M Belestre Le Frangois
1710 Nicolas Berichon Jean Rodrigue Sainte-Anne
1710 Ovide de Brouillan Gaspar Zémar Parti de terre
1710 Jean-Peritz de Lasson Joannis Morcoche St-Jean
1710 Martin Bochet Richard Dubois St-Martin |
1710 Costebelle Ovide de Brouillan La Valeur
1710 Martin Bochet Jean Monjeau St-Martin
1710 Durand Lagarenne Pierre Challe L 'Hirondelle
1711 Nicolas Berichon Claude Silvain Le Content
1711 Antoine Paris Jean Monjeau Ste-Reine-Thérese
1711 Jean Petit Hiriard Le Neptune
1711 Isaac Albert La Guinguette
1711 Nicolas Berichon Claude Silvain Le Content
1711 Sébastien Chancellier | La Trompeuse
1712 Martin Bochet Dominique Lartigue | La Marie-Galére
1712 Nicolas Martin Jean Monjeau Le Prudent
1712 St-Martin Jean Monjeau Dauphin
1712 Nicolas Martin Jean Monjeau Dauphin
1712 La Ronde Denys Joseph Leneuf Catherine-Frangoise
1712 Antoine Ricord Pierre Morpain Bon Fils
1712 Martin Bochet Miguel Daccarrette Le Trompeur

Source : Série G3 Actes notariés de Plaisance

capitaine Morcoche et le Roi?. En 1710, Morcoche sera capitaine a la fois
sur La Jeanne-Marie et Le Saint-Jean. Des roles d’équipage sont disponi-
bles pour des navires corsaires de Plaisance tels que La Jeanne-Marie,
Le Saint-Jean, Le Saint-Martin, La Marie, Le Content, La Sainte-Reine-
Thérese et Le Neptune.

26. G3 8/176, Pitce 83, 20 septembre 1710 Charte-partie du sieur Jean Morcoche
avec Jean-Peritz de Lasson.
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I semble que la deuxiéme étape du processus régissant 1’organisation
d’une campagne de course, consiste en un dépét de soumission par un capi-
taine de corsaire a I’Amirauté de Plaisance, accompagnée d’un cautionne-
ment fourni par un bourgeois, un propriétaire, un marchand ou un armateur.
Cette démarche se fait vraisemblablement dans le but d’obtenir une
commission pour aller en course « contre les ennemis ». Le cautionnaire
s’engage a payer tous les dommages-intéréts et amendes auxquels les arma-
teurs pourraient étre condamnés. Une ordonnance de la Marine de 1681 fixe
le cautionnement a 15 000 livres, 4 étre remis au lieutenant général de
I’ Amirauté. Selon Darricau-Lugat, il s’agit-1a d’une somme importante que
seuls les armateurs aisés pouvaient se permettre?’. Nous avons identifié au
moins six démarches de soumission-cautionnement dans la série G3 entre
1708 et 1711. Rien de bien surprenant en ce qui a trait aux armateurs puis-
que I’on retrouve les Bochet, Berichon, Daccarrette, Carrerot et Antoine
Paris. Morcoche, Hughes Paul, Monjeau et Silvain sont les capitaines
mentionnés. De maniére plus précise, on peut confirmer que Lartigue
finance ’armement du Vénus en 1708 et que les fréres de Lasson arment
La Valeur en 1710. Joannis Daccarrette investit lui aussi dans la course en
septembre de la méme année, lorsqu’il se porte cautionnaire a deux reprises
suite aux soumissions de Gaspard Zémar, capitaine de La Marie et de
Jean Morcoche, capitaine du Saint-Jean. Ces deux navires sont armés en
course en vertu d’une procuration et d’'une commission de I’ Amirauté de
Plaisance®®.

LES JUGEMENTS ET LES VENTES DES PRISES

Au retour a Plaisance, les corsaires désirant faire enregistrer leur prise
devaient se rendre au greffe. C’est ainsi qu’ils pouvaient voir leur requéte
étre acheminée a I’ Amirauté qui, dans la perspective d’une déclaration de
« bonne prise », organisait sans tarder la vente publique de la prise et de ses
marchandises. Pour la période 1705 4 1710, on dénombre 18 de ces requétes
dans la série G3, impliquant au moins 22 prises anglaises.

27. C. Darricau-Lugat, « La course basque... », op. cit., p. 413.

28. G3 8/176, Piéce 61, 20 septembre 1710 Soumission et cautionnement de 15 000
livres par Jean Morcoche et le sieur Joannis Daccarrette se porte caution. G3 8/176, Piéce
91, 5 septembre 1710 Soumission et cautionnement de 15 000 livres par le sieur Gaspard
Zémar et le sieur Joannis Daccarrette se porte caution,
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Tableau 3

Requétes déposées au Greffe de Plaisance afin de solliciter
la vente publique des prises par ’Amirauté 1705-1710

ANNEES | DEPOSITAIRE(S) CAPITAINES CORSAIRES PRISES "
1705 Rousselot-Jolict Philipeaux $'Aventure ||
1705 Martin Sopitte St-Pierre
1705 Frangois Levivray | Le Joscph La Socicété
1708 Delort-Lartiguc Eticnne Piednoir Sage Solomon | Donairisto
1708 Michel Tanguerey St-Georges
1708 Joscph Lafosse Hemp
1708 Martin Bochet Hughes Paul St-Martin Spirouel
Elisabeth
Dolphin
Dolphin
Hopels
1709 Joseph Lartigue Philibert Genicr Corverte
1709 Jacques Duparc La Gaillarde prisc anglaise
1709 Charles Mahier Grand Joseph St-Louis
1709 Laronde Denys Vénus prisc anglaise
1709 Charles Beufve Nicolas Tanqueray | Grand Joseph St-Louis
1710 St-Martin Bochet Richard Dubois St-Martin La Jeanne
1710 F.-M. Belestre le Frangois Lespidouel
1710 Picrre Darant Sr Levasseur Pontchartrain prise anglaise
1710 Georges de Gaspard Zémar parti-Plaisance | La Valeur
Lasson La Marie
1710 Gilles Lefevre J-B Alexis Morue

Source : Série G3 Actes notariés de Plaisance

Les corsaires ramenant une ou plusieurs prises devaient parfois faire

Jjusqu’a trois requétes distinctes, leur permettant de franchir avec succés le
processus administratif conduisant i la vente publique. A I’annexe II, nous
présentons une retranscription d’un document de 1705 illustrant fort bien
le contenu des requétes en question. De maniére générale, cette information
se retrouve souvent a la fois dans les requétes de la série G3 et dans les
rapports de prises de la série G5. Par exemple, le cas de Joseph Lafosse en
juillet 1708. Capitaine d’un parti de 80 hommes envoyés en course, il
demande d’abord que le sloop Le Hemp, avec sa cargaison de sel, de pain
et de viande, lui soit « attribuée de bonne prise et vendue ». Lafosse avait
obtenu sa commission de Costebelle le 24 juillet et soumis son rapport de
course le 27 du méme mois. Il s’était également emparé du navire
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Le Pelican, de 1a baie de Trinité sur la cdte anglaise de Terre-Neuve. Cette
course avait aussi rapporté 35 quintaux de pain et 12 quintaux de boeuf et
de lard, qui furent portés & bord du batiment. La deuxiéme requéte visait a
faire accélérer le déchargement du pain, qui menagait de se perdre. La
troisiéme signalait que la cargaison étant maintenant en magasin, il était
temps de la vendre « judiciairement »**. Dans le cas de la requéte déposée
par Bernard Corbet suite a la prise de /’Aventure en septembre 1705, il
insiste sur I’urgence de faire décharger ce batiment qui était en train de
« s’ensabler ». Cette cargaison était constituée principalement de mélasse
et de bois. Corbet appréhendait le dépérissement de la mélasse et « ne
trouvait pas lieu de pouvoir envoyer le bois en France par le peu de
vaisseaux qui vont en ce lieu »*’.

Tableau 4

Frais de justice pour la vente publique de Ia prise
Le Guillaume de Greéce

Jean Basset (greffier) 187 livres 13 sols 4 deniers

(pour les 4 deniers la livre)
Taxe de frais de gardienat 162 livres (18 jours)
Taxe des frais de justice pour la vente 12 livres
Audition du capitaine anglais 9 livres
Appointement de 3 requétes 18 livres
Frais de vente 198 livres

Six sessions de livraison des marchandises 500 livres

Note : Ceci n’est qu’un tableau général omettant un grand nombre de détails. Nous avons
regroupé le tout a I'intérieur de grandes rubriques.

Comme on le constate, le temps représentait un facteur important
puisque I’on ne voulait surtout pas voir la marchandise se détériorer et ainsi,
diminuer la valeur de la cargaison au moment de la vente publique. Les
achats par les marchands ou autres, étaient payables en lettres de change en

29. G3 7/175, Pieces 105-107, 28 juillet 1708.
30. G3 7/175, Piéce 37, 7 septembre 1705,
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France, en morues séches et marchandes, ou en argent comptant a Plaisance.
Au méme titre que Lafosse, Nicolas Berichon, armateur du corsaire
Le Content, commandé par Claude Silvain, déclare que ce demier a réalisé
la prise du Thimothy, un sloop anglais chargé de blé et de viande. Berichon
demande que la prise soit déclarée bonne, et les marchandises de son
chargement vendues au profit des armateurs, capitaine et équipage du
Le Content. L’amiral Lagarenne de Plaisance, accepte de faire décharger et
mettre en magasin les marchandises du chargement du Thimothy *'. Par le
fait méme, les proclamations de la vente seront confirmées par la pose
d’affiches et les enchéres se tiendront sur trois jours consécutifs. Au
moment de la vente publique, les personnes suivantes sont toujours
présentes; 1’armateur, le commis a la recette des droits de 1’ Amirauté,
Loppinot, I’amiral Durand Lagarenne et le greffier Jean Basset. Tous
ensemble, ils se transportent sur la place publique pour procéder a la
premicre réception d’enchére.

Tableau 5

Habitants de Plaisance participant aux ventes
publiques de prises anglaises en 1711 et 1712

F m -
Valeur en livres- Valeur en livres "
Berichon 14 228 Deresy 2136
Foulquy 9336 Micoin 1 665
Chevalier 6 667 Carrerot 1619
Varrieu 2952 Sylvain, C. 1619
IComporte 2 785 Descout 1546
Paris, Antoine 2320 Genesis, B. 1430

Peu de bilans des ventes publiques des prises sont disponibles. Par
contre, pour les ventes du Thimothy, du Dragon, de I 'Elisabeth, du Sloupe
des Plongeurs et du Anne®”, on est 3 méme d’identifier 27 acheteurs

31. G5 Vol. 213, Folio 162, Prises de I’ Aigle et du Thimothy par Claude Silvain.

32. Lors de la vente publique du Anne, il fut annoncé que ceux qui achéteraient des
marchandises pour moins de 100 livres devraient payer en argent comptant et ceux dont
les achats dépasseraient ce montant, payeraient en aoiit soit en argent comptant ou en

81



Les Cahiers de la Société historique acadienne, vol. 33, n™ 1 et 2

participants, dont quelques marchands et corsaires de Plaisance. La liste ne
comporte que les acheteurs ayant déboursé au moins 1 000 livres.

Lors de la vente de La Diligente de Boston, le marchand Guillaume
Delort dépose successivement des offres d’achats de 1 200 livres, de 1400
livres puis de 1 700 livres pour le navire anglais. Amariton avait offert
1 300 livres. A 1’occasion de la vente publique des marchandises du sloop
anglais I 'Elisabeth, Delort va acheter 1 000 morues vertes pour environ 100
livres, trois barriques de sel i 12 livres la barrique et du tabac a environ 15
livres le quintal®. En ce qui a trait au batiment comme tel, ce sera Durand
Lagarenne qui 1’achétera pour 600 livres*. Lors de la vente publique du
Rebecca, de la Virginie, le bourgeois et commis a la direction du navire le
Saint-Jean-Baptiste, achétera du tabac pour 4 358 livres, aprés avoir
déboursé 1200 livres pour 1’achat du navire®. Dans le cas du Thimothy, les
enchéres se déroulérent principalement entre Nicolas Berichon et Baptiste

Tableau 6
La cargaison du Thimothy lors de la vente publique en 1711

60 sacs de pain 2 barils d’étoffe
80 barils de beurre 2 coffres
66 barils de boeuf 2 barils de pelterie

1 botte de pois 1 barils de marchandise(?)
5 barils de fromage 2 barils de biére

7 tiersons de farine 18 caisses de chandelles

8 barriques de suif 8 caisses de savon

67 barils de lard 1 barrique de grés

1 petit baril de 3 barils de clous

€S

Source : G5 Conseil des prises, Amirauté de Plaisance, Vol. 213, Folio 162, Prises de
1’digle et du Thimothy par Claude Silvain 1711

Genesis. Entre les deux, le prix offert pour le navire passe de 1 100 livres
a 2 100 livres. Au dernier moment, Jean Chevalier offre 2 400 livres.

morues marchandes sur la grave du Sr Chevalier.
33. G5 vol. 213, folio 153, 10 juillet 1711, Prise et vente de La Diligente de Boston.
34. G5 vol. 213, folio 153, Prise et vente du sloop / "Elisabeth, 1711.
35. G5 vol. 213, folio 151, 1 juillet 1711, Prise et vente du Rebecca.
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Antoine Paris, ’armateur du corsaire La Ste-Reine Théreése de Plaisance,
sous les ordres du fameux Jean Monjeau, obtiendra 4 000 livres du Sieur
Foulquy pour ['Elisabeth. Berichon, pour sa part, a la chance d’avoir
Claude Silvain comme capitaine de son corsaire Le Content. En mai 1711,
les ventes publiques de deux de ses prises, La Sloupe des Plongeurs et
La Béguine, ui rapporteront au-dela de 5 000 livres®.

PAS QUE DES VICTOIRES

Comme on s’en doute, les corsaires frangais eurent eux aussi a essuyer
des pertes lors d’affrontements avec des navires anglais. Nous connaissons
quelques cas tels le Saint-Pierre Dalcantra, le Saint-Georges, les Quatre
Freéres, le Frangois, le Saint-Louis et I'Aventurier. En 1711, le capitaine du
Saint-Pierre Dalcantra, Michel Calbuet de Saint-Malo, demande que I’on
verse 30 livres a Richard Tangueray pour la location d’un charroi afin
d’aller chercher des morues sauvées des ennemis. Egalement, 80 livres a
étre versées a Saint-Martin qui avait fourni les vivres pour les gens du
charroi’’. Cette morue et d’autres marchandises seront finalement vendues,
4 larequéte de Callouet®®. C’est aussi dans I’espoir d’éviter une perte totale
que le commandant du Frangois de Saint-Malo, Yves Baillon, demande la
vente judiciaire de ce qu’il a pu sauver a la suite de sa capture par les
Anglais. En outre, il y a de la morue qu’il désire faire vendre par une vente
judiciaire®.

C’estun scénario assez semblable qu’utilise le sieur Fontaine, capitaine
du Saint-Louis, prise en chasse par un batiment anglais et repris par Nicolas
Tangueray, commandant du Grand Joseph. Fontaine souhaite vendre le
Saint-Louis afin de nourrir son équipage et payer leur retour au Canada®.
Tangueray avait lui-méme subi les foudres des Anglais, puisqu’il avait été
pris avec son navire le Saint-Georges de Saint-Malo en 1708. Heureux pour
lui, son navire avait ensuite été repris par le capitaine du Saint-Joseph, le

36. G5 vol. 213, folios 166-168, 11 mai 1711, Prises et ventes de La Béguine et du
Sloupe des Plongeurs.

37. G3 8/176, Piece 161, 1711.

38. G3 8/176, Piéces 67-68, 18 septembre 1710, Piéces 64-65, 6-10 septembre 1710.

39. G3 8/176, Piéce 74, 1, 22 septembre 1710.

40. G3 7/175, Piéce 230, 18 septembre, 15 octobre 1709, 8/176, Piéces 50-51,
10 juillet 1711.
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sieur Rapiot. Tangueray demande que les 2/3 de 1a vente publique du Saint-
Georges soit remise aux propriétaires*'. Tangueray, sur le Saint-Georges de
Saint-Malo, était parti de ce port le 14 mai pour venir a I’ile Saint-Pierre. Il
était chargé de sel et de vivres pour faire « la troque des morues » et fut pris
par les Anglais le 25 juin. Une fois arrivé 4 Plaisance, il apprenait que son
navire avait été repris aux Anglais par Rapiot. Ce dernier I’avait amené 4
Plaisance pour étre vendu judiciairement avec la marchandise. Le rapport
de Rapiot et les résultats des interrogatoires des prisonniers anglais et des
matelots frangais, démontraient que la « reprise » avait été faite avant les 24
heures suivant la perte aux Anglais. Par conséquent, conformément a
’ordonnance du Roi de 1681, Rapiot n’avait droit qu’au tiers des revenus
atitre de dédommagement pour la « rescousse » du Saint-Georges et les 2/3
restana,zdevaient étre restitués aux bourgeois-propriétaires-armateurs de ce
navire™.

Un autre capitaine frangais malchanceux, Etienne Piednoir de
Villeneuve, aux commandes du Sage Salomon, va demander I’attribution
et la vente de la galére anglaise Donatristo, prise en vertu d’une commis-
sion de guerre. Mais par la méme occasion, son propre vaisseau avait été
pris par les Anglais®. Etant donné qu’il avait lui-méme été pris par
I’ennemi, Piednoir n’était pas en mesure de faire comparaitre le capitaine
anglais, n’y de remettre les papiers « anglais ». C’est ce qui explique que la
prise anglaise avait été amenée a Plaisance par son lieutenant, Pierre
Ruguen™. Finalement, le sieur Capellain, capitaine du Quatre Fréres, fut
pris et emmené a Saint-Jean de Terre-Neuve. Il dut acheter une caiche a
Thomas Russell pour ramener son équipage 4 Plaisance, ou il la revendit
pour 260 livres*.

CONCLUSION

En guise de conclusion, on peut donc constater que la course constituait
une véritable activité commerciale pour Plaisance. A I’instar du commerce

41. G3 7/175, Piéce 104, 26 juillet 1708.

42. G3 7/175, Piéce 104, 26 juillet 1708.

43, G3 7/175, Piéces 101-102, 3-4 juillet 1708.

44. G3 7/175, Piéces 101-102, 3-4 juillet 1708,

45. G3 7/175, Piéces 274, 277, 17 novembre 1709 et 22 novembre 1709, Piéce 278,
23 novembre 1709,
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de 1a morue ou de I’'import-export, elle comportait des risques et des
bénéfices. Qui plus est, elle représentait une occasion privilégiée de souder
des amitiés durables et profitables entre les marchands, les capitaines et les
officiers de la garnison. C’est ainsi que des marchands-armateurs de cor-
saires tels Nicolas Berichon, Martin Bochet ou encore Georges de Lasson,
tentaient d’obtenir les services de capitaines-corsaires aguerris tels Claude
Silvain, Jean Rodrigue, Jean Morcoche, Jean Monjeau ou encore Pierre
Morpain. La derniere pi¢ce du casse-téte était détenu par les gouverneurs
dont Daniel d’ Auger de Subercase et Philippe de Pastour de Costebelle; des
officiers comme Saint-Ovide de Brouillan et Jacques Lhermite; et finale-
ment la bureaucratie de I’Amirauté soit 1’amiral Durand Lagarenne, le
greffier Jean Basset et le commis a la recette des droits de I’ Amirauté, le
Sieur Loppinot.

Pour certains corsaires tels Morpain et Olabaratz, leurs exploits leur
permettront d’obtenir le commandement d’unités de la Marine royale ou
encore, des postes de capitaines de port a Louisbourg. La période 1700-
1715 en est donc une ou le sort financier de Plaisance, repose davantage sur
les exploits des capitaines corsaires que sur I’habileté de 1a colonie a écouler
de la morue sur les marchés de I’empire ou a I’étranger. En fait, on peut
reculer jusqu’au début des années 1690 pour inscrire une date tentative de
I’émergence de la course dans la santé financiére de Plaisance. Egalement,
quelques-uns de ces marchands-armateurs arrivent a Plaisance entre les
deux guerres et on peut spéculer que ce sont davantage les revenus tirés de
la course que de la péche, qui leur ont permis de consolider leur place dans
le commerce de la morue a I’ile Royale aprés 1715.

Annexe |
Les flibustiers de France a Plaisance 1702-1712

SAINT-MALO
NAVIRES CAPITAINES REVENUS
Le Frangois Dargousse Jean Duval 8750
L'Union Jaunais Boquet 11 540
Le Fidéle Etienne De Vaux 11372
Le Duc d'Orléans De La Ville Huchet 625
Joseph Olive Frangois LeVivray 9116
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NAVIRES

L'Orgerie
Le Joseph
Le Gerardin

La Marquise de Belingan
Le Frangois de la Paix

Le Sage Salomon
Le Raby

La Vierge Marie
Le Henry

SAINT-JEAN DE Luz

Sainte-Ursule
Saint-Pierre
La Catherine
Saint-Jean

BORDEAUX

Saint-Ignace
Le Frangois
Le Philipeaux

VAISSEAUX DU ROI
La Gaillarde

GRANVILLE

La Paix
La Siréne

AUTRES

Saint-Esprit (Nantes)
Pontchartrin (La Rochelle)
St-Jean-Baptiste (Bayonne)
La Dorade (Martinique)

Source : Série G5 Conseil des prises, Amirauté de Plaisance
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CAPITAINES

Michel Callouet
Julien Habouart

De Chambairy Hébert

Des Champs Rouaux
Laurent

Etienne Pied Noir de Villeneuve

Dechenais Trehoart
Gautier Porter
Dechenais

Total

Lebat de St-Martin
Martin de Sopitte
Louis Foulquy
Louis Foulquy

Total

Quin
Louis Jolliet

Total

Dechenais Lefer

Olivier de Calim

Roussignol
Total
Joachim Ditturbide
Clinet

REVENUS

2519
1721
36310
8098
3161
36 481
17 412
30724
18 202

196 031

23938
6 455
61719
12 065

104 177

5543
53543
10 005

21091

12110

12 691
3648

16 339

9720
2 899
4372
2002
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Annexe 11

Exemple d’une demande comportant plus d’une requéte par Frangois
Levivrail, commandant de la frégate Le Joseph Olive, demandant qu’un navire
anglais, La Société, qu’il a pris en vertu d’une commission en guerre et ses
marchandises, soient déclarés de bonne prise et vendus au bénéfice des armateurs.

A Monsieur Durand Lagarenne, Commissaire pour le Roy et subdélégué de
Monsieur I’Intendant de Canada

Frangois Levivrail, capitaine sur la frégatte Le Joseph Olive, disant que
venant en ce lieu sous le passeport et commission en guerre & lui octroyé de
Monsieur 1’Amiral il aurait fait rencontre d’un batiment anglais ennemi de la
Couronne de France et que s’en étant rendu le maitre comme il apparait par la
déclaration qu’il en a fait, aussi bien que les officiers anglais. Ledit batiment étant
rendu en ce port a recours a 1’autorité de votre justice pour que ce considére
Monsieur il vous plaise adjuger ledit batiment et les marchandises de son
chargement de bonne prise au profit du suppliant et des bourgeois at associés de
laditte frégate Le Joseph Olive.

Suplie humblement Frangois Levivrail, capitaine sur la frégate Le Joseph
Olive disant que lui ayant octroyé la permission de faire décharger en magasin les
marchandises du batiment La Société, prise qu’il a fait sur les ennemis de La
Couronne de France, il est de I'intérét des armateurs que ledit batiment et
marchandises, qui toutes sont propres et nécessaires a cette colonie, soient au
plutét vendues tant pour entrer a frais de magasinage, de périssement de la valeur,
qu’afin que le suppliant puisse vacquer aux affaires, du sujet de son voyage en ce
lieu, ce considéré Monsieur, il plaise a ’autorité de votre justice, faire apposer les
affiches en tout les lieux accoutumés pour la plus prompte expédition que faire ce
pourra.

Frangois Levivrail, capitaine sur la frégate Le Joseph Olive, disant que la
prise La Société qu’il a fait conduire en ce port ayant été adjugée de bonne prise,
avec les marchandises de son chargement, ne connaissant la qualité ni quantité
desdittes marchandises qui suivant les connaissances et rapport des officiers
anglais sont proposées pour le payer et nécessaires a cette colonie. Les marchands
ne pouvant acheter qu’a vu des marchandises ce qui ne se peut faire que par le
déchargement. Le suppliant a recours & votre justice pour que ce considéré
Monsieur, il vous plaise lui permette de décharger lesdites marchandises en
magasin, ou en lieu sur en votre présence et du regu des droits de monsieur
1’ Amiral.

Sources : G3 7/175, Piéces 18-19, 6-9 mai 1705
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Mon ancétre d’Acadie,
Firmin Aucoin (1754-1802)

Bruno HAFFREINGUE

FIRMIN AUCOIN : LES PREMIERES ANNEES (1754-1758)

ils de Frangois Aucoin et Elisabeth Blanchard, Firmin Aucoin',

Firmin a Francois & Alexis, voit peut-étre le jour le 15 mars 1754 a
Cobeguit’ en Acadie. Seul un document mentionne cette date : un état des
Acadiens résidant a Boulogne en I’an IV (1796). Les registres paroissiaux
de Cobeguit furent, en effet, détruits par les Anglais. L’acte de baptéme de
Firmin Aucoin ne figure pas non plus dans les registres paroissiaux de I’ le-
Saint-Jean tenus tant bien que mal 4 1’époque. Les textes boulonnais relatifs
4 Firmin Aucoin le font cependant naitre a I’Ile-Saint-Jean® reprenant en
cela I’indication figurant sur 1’acte de mariage de ce dernier en 1785 :
« natif de I’Isle Saint-Jean en Arcadie ». Firmin Aucoin connaissait-il lui-
méme sa date et son lieu de naissance? Sur le méme acte il déclare avoir
28 ans, ce qui le ferait naitre en 1757! Mais revenons quelques années en
arriére.

En 1750, les Acadiens du bassin des Mines (Pigiguit, Cobeguit...)
émigrent en masse dans 1’ile-Saint-Jean. Frangois Lavache et sa famille
dont Alexis alors 4gé de 19 ans sont de ceux-1a. Les deux familles d’ Alexis
Aucoin et Charles Gautreau, par contre, ne semblent pas avoir suivi, dans
un premier temps, ce mouvement : la naissance de Firmin le 15 mars 1754

1. Un autre Firmin Aucoin, fils d’Olivier Aucoin et Marguerite Vincent, est
attesté a Saint-Servan prés de Saint-Malo durant ces mémes années : ce Firmin Aucoin
était agé de cinq ans de plus que son homonyme. Un fils de Hyacinthe Aucoin de Calais,
ce dernier frére de notre Firmin, aura un fils également prénommé Firmin.

2. Archives communales de Boulogne-sur-mer (ci-aprés ACBM), Q1.

3. Tradition suivie par Henri Malo et I’abbé Lefebvre.
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a Cobeguit confirme cette thése, de méme que I’absence de ces demiers sur
le recensement de I’Ile-Saint-Jean établi par le sieur de La Roque au
printemps 1752.

En aoflit 1755 commencent les préparatifs de la Déportation des
Acadiens. Début septembre, les Anglais commandés par le lieutenant-
colonel Winslow procédent a |’arrestation* et I’embarquement de tous les
habitants de la Grand-Pré sur des navires anglais. Simultanément ceux du
bassin des Mines (Pigiguit) sont également faits prisonniers. Cependant
dans la région de Cobeguit les Anglais ne peuvent arréter aucun Acadien :

J'ai été informe par le capitaine Lewis, le 23 courant, que les habitants
de Cobequid ont tous quitté cet endroit, qu'il a commencé & incendier et
a dévaster ce canton’.

En effet, les quelque 300 habitants restant s’étaient enfuis soit a I’fle-Saint-
Jean, soit a Louisbourg.

Les familles d’ Alexis Aucoin et de Charles Gautreau réfugiées a I'ile-
Saint-Jean, terre frangaise, rejoignent donc celle de Frangois Lavache a
I’ Anse-aux-Matelots et se retrouvent en sécurité... pour quelque temps
seulement...

Trois ans plus tard, le 26 juillet 1758, la prise de Louisbourg par les
Anglais fait sauter le dernier verrou protégeant les Acadiens. Dés lors, I’le-
Saint-Jean devient territoire britannique. Le 7 aoit 1758, lord Rollo est
envoyé avec un régiment et deux bataillons prendre posséssion de 1'ile. Il
embarque de force plusieurs milliers d’Acadiens sur des navires a
destination de I’Angleterre et de la France. Deux navires font naufrage
pendant la traversée entrainant dans la mort 700 Acadiens. Malades, dans
des conditions d’hygiéne déplorables, ces malheureux débarquent ainsi a
partir de novembre 1758 dans les ports francais.

4. Le 5 septembre 1755.
5. Lettre du lieutenant-colonel John Winslow au gouverneur Lawrence, du
29 septembre 1755.
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FIRMIN AUCOIN : L’ERRANCE (1758-1779)

C’est ainsi que le 26 décembre® 1758, forcé par la tempéte, le navire a
bord duquel se trouvent les familles d’Alexis Aucoin et Charles Gautreau
aborde a Boulogne au lieu de Saint-Malo. Le commandant militaire de la
ville et du chateau de Boulogne fait ainsi le rapport de 1’événement 4 ’'un
de ses supérieurs’:

Monseigneur,

J'ai I’honneur de vous rendre compte que le 25 du mois courant au
soir, il est arrivé ici un batiment anglais dont le capitaine avait ordre de
I'amiral Boscaven de débarquer a Saint-Malo les habitants de I'Isle
Saint-Jean mais les vents contraires l'en ayant empéché il a été a
Portsmouth ot l'amiral Olborn lui a donné ordre de les débarquer au
premier port de France. Il avait a bord en partant 180 personnes
desquelles il en est mort environ une douzaine. Mr. de Chanlaire qui est
ici pour la Marine s'est chargé de donner le requ au capitaine et de
pourvoir aux besoins de ces gens-la.

Je suis avec un profond respect, Monseigneur, votre trés humble et
trés obéissant serviteur.

A Boulogne, le 27 décembre 1758
Signé : Varignon
Conduits au couvent des Capucins®, les 179 rescapés sont pris en charge
par la municipalité :

... logement, chauffage, subsistance, il faut pourvoir a tout, et on a
pourvu a tout, si nous en croyons le mémoire de Deulin ot est inscrit le
prix du montage des lits et le salaire de six hommes qui aidérent a
charger le bois porté aux Capucins pour les Canadiens’.

Affaiblis, malades, ces demniers sont « une proie facile pour la mort qui les
faucha sans piti€ ».

6. Le débarquement eut lieu le 25 ou le 26 décembre. La discussion est possible.

7. Service historique de I'Armée de Terre (Vincennes), A'3499, piéce 221.

8. Actuelle place des Capucins située en basse-ville 4 quelques dizaines de métres
du port.

9. Ernest Deseille, « Les Canadiens (Acadiens) de I’ile-Saint-Jean a Boulogne
(1758-1764) », Mémoire de la Société académique de Boulogne-sur-Mer, tome XIV,
p. 233-239.
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Au lendemain du naufrage une premiére victime, un enfant de trois ans.
Le mois suivant, janvier 1759, sept décés frappant l'enfance et la
Jeunesse, de 9 mois a 18 ans. En mai, une fille de 17 ans. En octobre, une
SJemme de 72 ans. Ce n'’est rien jusque-la, mais une épidémie de pelite
vérole prend vingt sujets de la mi-novembre a fin décembre et cing dans
le mois suivant, soit vingt-six décés sur les cent soixante-dix réfugiés
restant de la colonie, presque la sixiéme partie en deux mois et deni.

Mais quelle est donc cette ville, lieu d’exil de nos 179 réfugiés
acadiens?

Siege d’un évéché depuis 1567, Boulogne-sur-Mer compte en 1758
quelque 8 000 habitants. C’est une petite ville aux moyens limités ot I’on
trouve aussi une sénéchaussée, une amirauté et un gouverneur militaire.
Boulogne est le si¢ge également d’un important pélerinage & 1’image
miraculeuse de la Vierge conservée en la cathédrale, pélerinage qui a vu la
venue de nombreux rois de France depuis Louis XI en ses murs.

La haute-ville ceinte de remparts médiévaux abrite autour de la paroisse
Saint-Joseph, une population essentiellement d’ecclésiastiques, de nobles,
rentiers et militaires avec leurs domesticités. En 1781 on en comptera 1974
dont 300 domestiques.

Labasse-ville de Boulogne, domaine des négociants, marins et artisans,
est regroupée autour de I’église Saint-Nicolas, unique paroisse de la zone,
et du port. D’accés difficile 8 marée basse, ce dernier végéte a cette époque;
la péche y est I’activité principale.

C’est dans ce lieu que le 21 mars 1759, Elisabeth Blanchard, femme de
Frangois Aucoin donne le jour & Marie-Joséphe Aucoin, petite sceur de
Firmin qui vient alors d’avoir cinq ans. Deux mois plus tard, le 31 mai
Frangois Aucoin perd sa femme, Elisabeth Blanchard agée de 32 ans.
L’« épidémie de petite vérole » (la variole) emporte successivement Marie-
Madeleine Blanchard, grand-mére de Gervais Gautreau, Charles Gautreau,
son grand-pére, le 7 novembre 1759 4 I’4ge de 75 ans, huit jours seulement
aprés sa femme, puis Alexis Aucoin, grand-pére de Firmin, le 25 décembre.
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Tous sont inhumés dans le cimetiére de la paroisse Saint-Nicolas situé alors
devant I’église du méme nom'®.

En juillet 1760, c’est le fils de Charles Gautreau aussi prénommé
Charles qui décéde & I’age de 48 ans; le fils de ce demier, Alexis Gautreau,
épouse Marguerite-Louise Haché, veuve de Pierre Deveau, le 14 janvier
1761 — événement heureux parmi tant de deuils — en I’église Saint-Nicolas;
Gervais Gautreau'!, son petit frére, a alors 17 ans. Deux ans plus tard, leur
frére Charles épouse pour sa part Anne-Pélagie Trahan, le 23 aoiit 1763, en
la paroisse Saint-Joseph'? de Boulogne.

A cette époque plusieurs projets sont échafaudés pour établir les
Acadiens réfugiés : & Desvres prés de Boulogne ou dans des lieux plus
lointains comme Sainte-Lucie et Cayenne. Le 22 novembre 1764", la
plupart des Acadiens quittent Boulogne a bord du vaisseau nommé
Les Deux fréres pour cette derniére destination. Frangois Aucoin et ses
enfants sont du voyage de méme que Gervais Gautreau et son frére Charles.
La famille d’ Alexis Lavache'*, par exemple, dont la jeune femme enceinte
est presque 4 son terme, reste & Boulogne. Pareillement Alexis Gautreau et
son épouse ne partent pas a cause, sans doute, de leur jeune enfant Marie-
Marguerite-Pélagie alors 4gée de 9 mois. La grand-mére de Firmin, Anne-
Marie Bourque qui n’est pas du voyage, décéde le 14 janvier 1766 en la
paroisse Saint-Nicolas de Boulogne & 1’age de 75 ans.

Frangois Aucoin et sa famille dont le jeune Firmin semblent n’étre pas
restés trés longtemps a Cayenne. Dés février 1766, ils sont de retour a I'ile
d’Aix, zone de quarantaine pour les passagers arrivant 4 La Rochelle. Dés
octobre 1758, en effet, le ministre de la Marine Berryer écrit au Maréchal
commandant la Province :

10. Ce cimetiére situé en partie sur I’actuelle place Dalton sera en service jus-
qu'en 1776, date a laquelle il sera transféré sur P’actuelle place Navarin. En 1806, il est
déplacé route de Saint-Omer.

11. Né le 29 aoiit 1741 a Cobeguit, ACBM, Ql.

12. Située en haute ville dans le couvent des Annonciades, actuellement la biblio-
théque municipale.

13. « Livret de Jacques Cavillier », Bulletin de la Société académique de
Boulogne.

14. Né le 1 septembre 1723 4 Cobeguit, il décéde a Boulogne le 24 juin 1792,
ACBM, Q1.
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Je goiite fort la proposition que vous faites d'établir pour ces malades
des hopitaux a l'Isle d’dix, tant pour décharger ceux de Rochefort que
pour prévenir les effets de la contagion dans le cas ou elle serait a

craindre..."”.

Le 13 février 1766, c’est le mariage de Gervais Gautreau avec Marguerite
Leprince, fille d’ Antoine et Judith Boudreau. Parmi les témoins on trouve
Francois Aucoin, pére de Firmin, ainsi que Claude Dugas, Augustin Trahan,
Joseph Trahan, tous passés par Boulogne.

Huit mons plus tard, le 28 octobre 1766, décéde Joseph LeBlanc a I'age
de 18 ans a I’fle d’Aix. On retrouve parmi les témoins notre Frangois
Aucoin, pére de Firmin, Claude Dugas, Antoine Leprince, Joseph Leprince
et plusieurs autres Acadiens et habitants de ladite ile.

Le 27 aofit 1770 c’est le mariage d’Olivier Leprince, marin « depuis 3
ans a Rochefort »'¢, et Agnés Breau, a Rochefort. Les témoins de I’ epoux
ne sont autres que Frangois Aucoin, pére de notre Firmin, « journalier, ami
de I’époux », ainsi que Claude Dugas.

En 1773", la famille de Frangois Aucoin est toujours a Rochefort :
Charles Aucoin, le fils ainé alors agé de 23 ans, est marin; Mathurin, 21 ans,
est ouvrier-journalier; Frangois, 19 ans, est aide-charpentier; Firmin, 16 ans,
est gargon de cabine; Marie-Joséphe, leur petite sceur, tricote; quant a leur
cousine, Marie-Anne Aucoin, alors agée de 24 ans, elle est « couseuse de
coton ». Frangois Aucoin, le pére, qui s’est remarié avec une veuve,
Marguerite Girouard, a eu en 1772 une petite fille prénommée Marie-Lucie.
Frangois Aucoin meurt sans doute avant 1785.

Au début de 1773, le marquis Louis Nicolas de Pérusse, tente d’établir
des Acadiens sur ses terres de Monthoiron prés de Chatellerault au Poitou.
L’implantation tourne a I’échec : une mauvaise organisation, des récoltes
de 1774 et de 1775 insuffisantes, mécontentent les Acadiens qui décident
de quitter Chitellerault. On les retrouve dans 4 convois différents entre

15. Pierre-Antoine Berniard, Histoire de I'lle d'Aix, Ottawa, Beauregard, 1988,
p. 52.

16. Sans doute comme Frangois Aucoin.

17. Archives de la bibliothéque de Bordeaux, manuscrits 1480.
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Chatellerault et Nantes'®. Le 3 décembre 1775, le troisiéme convoi quitte
Chatellerault : les quatre fréres Aucoin ainsi que leur sceur sont du voyage.
De 1776 a 1785, des centaines d’ Acadiens sont & Nantes ou ils tentent par
tous les moyens de survivre.

FIRMIN AUCOIN : LA VIE A BOULOGNE (1779-1792)

Dés 1776, Gervais Gautreau prend la direction de Boulogne ot il trouve
un emploi de marin. Pendant 3 ans Firmin Aucoin, pour sa part, est a
Nantes. L’itinéraire de Firmin Aucoin pendant ces années nous est en effet
connu par un document boulonnais daté de 1796 qui indique :

...il a servi a Brest et Rochefort pendant 9 ans, ayant été transporté a la
Cayenne et revenu au Poitou, il a regu sa pension jusqu'en 1779 qu'il a
quitté Nantes pour venir a Boulogne.

En 1779, Firmin Aucoin est donc  Boulogne o il retrouve ses oncles
Chérubin et Hyacinthe ainsi que son ami Gervais Gautreau. Chérubin, marié
depuis 1770 & Marie-Jeanne Huret, est 4 Boulogne aprés avoir travaillé a
Dunkerque et Gravelines. Hyacinthe, établi a Calais depuis son mariage
avec Marie-Barbe Laidez en novembre 1763, est marin-pécheur; il est a la
téte d’une nombreuse famille".

Le 5 septembre 1780 en 1’église Saint-Nicolas de Boulogne est célébré
le second mariage de Gervais Gautreau, matelot alors 4gé de trente-trois
ans, fils de feu Charles, et Marie Hébert d’une part, avec Marie-Jeanne-
Frangoise Glavieux agée de vingt-huit ans. Les témoins du marié sont :
« Chérubin et Firmin Aucoin, amis de 1’époux ». Du c6té de la mariée il
s’agit de « Antoine (Jean-Pierre-Antoine) Duchesne, cousin germain de
I’épouse ». De leur union voient le jour & Boulogne en la paroisse Saint-
Nicolas :

1. Charles Gautreau né le 2 septembre 1781. Le parrain est Chérubin
Aucoin, oncle de Firmin, la marraine, Geneviéve Pourre, mere
d’ Antoine (Jean-Pierre-Antoine) Duchenne. Des liens d’amitié se

18. Archives départementales de la Vienne, papiers de Chartier de la Roche de
Bran, liasse 1124-2.

19. Bulletin des Amis du vieux Calais, n° 21 et 22, p. 9-17. Hyacinthe Aucoin
aura en tout 13 enfants, tous nés a Calais.

94



Mon ancétre d’Acadie, Firmin Aucoin (1754-1802)

tissent entre les familles Aucoin et Duchenne, gens de la terre et gens
de la marine.

2. Jeanne-Charlotte Gautreau née le 10 mai 1783. Le parrain est
Frangois Pannequin tandis que la marraine est Marie-Jeanne Huret,
épouse de Chérubin Aucoin.

3. Firmin (Louis-Firmin) Gautreau né le 26 septembre 1786. Le parrain
est bien évidemment Firmin Aucoin, la marraine, Marie-Louise
Glavieux, belle-sceur de Gervais Gautreau.

Durant ces années les familles Aucoin, Gautreau, Duchenne, Glavieux,
Pourre se ctoient, s’apprécient siirement. La veuve d’ Antoine Duchenne,
Genevieve Pourre se voit devenir le point de ralliement d’une petite
communauté : en 1783% elle héberge « une niéce? et son mari Gervais
Gotro, matelot », dans sa maison de la « rue Jacques Dumont & droite en
descendant du Mont Saint-Adrien ». En 1785 ce dernier, « naviguateur »,
réside « rue du Calvaire »” avec sa femme et ses deux enfants. En 1788, la
famille Gautreau est locataire d’une maison voisine de celle de Geneviéve
Pourre, veuve Duchenne, toujours dans « la rue Jacques Dumont a droite en
allant 4 la Beurriére »*. Chérubin Aucoin qu’héberge alors ladite veuve
devient ainsi voisin des Gautreau. Autre Acadien de Boulogne, Alexis
Lavache, « matelot », aprés avoir résidé au « Mont a Cardons » (1783),
«ruedu Calvaire » (1785) devient propriétaire en 1788 d’une maison située
dans la « rue nouvelle contigué 4 la rue du Calvaire ». Les fréres des uns
fréquentent les sceurs des autres... C’est ainsi que le 31 mai 1785 Firmin
Aucoin, ami d’Antoine (Jean-Pierre-Antoine) Duchenne, convole avec la
sceur de ce dernier, Geneviéve (Geneviéve-Marie-Louise) en I’église Saint-
Nicolas de Boulogne. Les témoins de I’époux sont : Gervais Gautreau,
« marin, parent de I’époux ». Firmin Aucoin qui ne savait pas écrire
auparavant appose sa signature pour I’occasion au bas de I’acte de mariage :
la similitude d’écriture entre Firmin et sa jeune fiancée laisse penser que
c’est cette derniére qui fut son professeur.

20. Dénombrement de la basse-ville de Boulogne de 1783.
21. Marie-Jeanne Glavieux.

22. Actuellement rue du Camp de droite.

23. Quartier des marins a Boulogne.
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Extrait de I’acte de mariage de Firmin Aucoin et Geneviéve Duchenne :
signatures des mariés, de Gervais Gautreau et des autres témoins

Les jeunes époux signent également un contrat de mariage par devant
maitre Falempin, notaire 2 Boulogne, le 25 du méme mois, soit mai 1785.

De leur union naissent en la paroisse Saint-Nicolas de Boulogne :
1. Marie (Marie-Geneviéve) Aucoin née le 22 avril 1788.

2. Firmin (Antoine-Marie-Firmin) Aucoin né le 28 février 1792. 1l
meurt le 15 fructidor de 1’an III (2 septembre 1795) 4gé de 4 ans a
peine. On peut imaginer la douleur des parents!

Au début de 1789, Firmin Aucoin et sa petite famille s’installe chez la
belle-mére, la veuve Duchenne alors cabaretiére, dans la maison de « larue
Jacques Dumont a droite en allant dans la Beurriére ».

96



Mon ancétre d’Acadie, Firmin Aucoin (1754-1802)

Un an plus tard, Firmin Aucoin demeure rue du Havre non loin du port
ol il occupe une maison appartenant a son beau-frére, Antoine (Jean-Pierre-
Antoine) Duchenne.

Dés février 1792, Firmin Aucoin se lance dans le commerce®* muni
d’« une patente supérieure ». En juillet de la méme année, le 31, il obtient
de la municipalité de Boulogne un passeport pour se rendre 4 Gravelines®
sans doute pour son négoce. De méme « Gervais Gotro » qui demeure rue
Jacques Dumont obtient une patente pour exercer un commerce®® : c’est
« Firmin Ocoin » qui signe le document « pour Gervay Gottraux ».

Chérubin Aucoin, I’oncle de Firmin, aprés avoir habité « rue du Havre
en remontant vers la place des Victoires (1782) a droite en allant 4 la porte
Walotte (1783), réside rue du Vivier a droite en tournant » en 1785 dans une
maison de la veuve Duchenne. Chérubin Aucoin devient invalide. En 1796,
un document®’ indique, en effet, qu’« il est aveugle depuis plusieurs
années ». Chérubin mourra a « I’hospice civil » de Boulogne le 17 pluvidse
de I’an XIII (7 février 1805).

En 1793, le 6 janvier, c’est la disparition de Gervais Gautreau « noyé
a la mer »*, victime de son métier de marin.

Toute cette petite communauté pergoit les aides financiéres que la
Révolution alloue a I’époque aux réfugiés d’Acadie et du Canada. Un
minimum vital en cette période troublée!

FIRMIN AUCOIN : LE CORSAIRE BOULONNAIS (1792-1802)

Vous demandez si le commerce a un peu repris dans ce pays. Comment
cela se pourrait-il quand les Anglais se trouvent maitres de la mer et que

24. Archives communales de Boulogne (ci-aprés ACB), G51, n° 461 du 25
février 1792,

25. Pendant la Révolution il fallait un passeport dit de I’intérieur pour circuler
dans le pays, ACBM.

26. ACB, G51, n® 706 du 19 mars 1792,

27. ACBM, Ql.

28. Idem.
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leurs vaisseaux bloguent tous nos ports? Il n’y a que la course qui fasse
vivre nos marins et qui enrichisse quelques armateurs...”".

Ainsi s’adressait un ancien député du Tiers-Etat boulonnais a I’un de ses
freres.

La « Course » : le mot est laché. Encore s’agit-il ici sur la Manche de
ce que I’on appelle la « petite Course ». Adaptée aux moyens financiers
locaux, elle se déroule principalement pendant les mauvaises saisons de
I’automne et de I’hiver ou il est facile de se dissimuler aux yeux de
’ennemi dans les brouillards. A I’inverse de la grande Course lointaine qui
dure des mois, la petite Course en Manche s’apparente a des « coups de
mains » ou « opérations commandos » qui ne durent que quelques heures
ou quelques jours tout au plus. Les navires utilisés sont principalement des
lougres, petits vaisseaux rapides, qui cependant emportent un équipage
nombreux.

Le destin de Firmin Aucoin est alors tracé.

Fin janvier 1793, Firmin Aucoin regoit son brevet de capitaine de
navire. Peu aprés (février) la France entre en guerre contre I’ Angleterre et
les Provinces-Unies c’est-a-dire la Hollande.

De juin 1793 a juillet 1795 un embargo est instauré par I’Etat frangais
contre I’ Angleterre : cet état de fait rend impossible la Course pendant cette
période.

En I’an IV (1796), Firmin Aucoin habite toujours avec sa belle-mére,
« la veuve Duchenne », lamaison 686 de la section du port. Il est également
propriétaire d’un autre local 679° en tant que « capitaine et marchand ».

En vendémiaire de ’an VI (septembre 1797), Firmin Aucoin qui
navigue avec Duchenne, son beau-frére, sur Les Bons amis est capitaine
de prise de la Marie-Madeleine a une lieue au large de Boulogne. Le
5 pluvidse (24 janvier 1798) de la méme année, Firmin Aucoin, qui
commande 1I’Escamoteur (armateurs Harelle et Moleux-Crouy) prend le
sloop la Providence chargée de pierres, qui va de Portland a Mowlsend, en
face du mont Saint-Frieux.

29. Lettre de Bernard Gros, ancien député du Tiers-Etat boulonnais aux Etats
généraux, du 17 pluvidse an VII (20 janvier 1799) a I'un de ses fréres.
30. Le recensement de 1'an IV, ACB, F2, ne contient pas de date précise.
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En ventdse de I’an VII (février 1799), Firmin Aucoin, enseigne de
vaisseau non entretenu, est engagé comme capitaine du Poisson Volant au
salaire de 700 livres par mois par les armateurs Messe-Martin et Meurice
de Calais.

Le 11 ventdse (1 mars), le r6le de I’équipage du Poisson Volant est
établi en triple exemplaire a Ostende :

Réle de I'équipage du lougre le Poisson Volant construit a Boulogne du
port de 40 tonneaux, armé de six canons et quatre pierriers, tirant d'eau
chargé six pieds et non chargé quinze pieds, appartenant aux citoyens
Messe et compagnie, armé a Ostende le 11 ventise de l'an VII par le
citoyen Decreuse, sous le commandement du citoyen Firmin Aucoin pour
aller faire la course pendant deux mois de mer effectifs et @ Calais pour
continuation d’armement pour finir un mois de course avec les avaries

ci-dessous reprises...>".

Firmin est engagé au salaire de 700 livres par mois.

Sept jours plus tard, le Poisson Volant fait relache a Calais avec
34 personnes a son bord. Le 19, il prend I’ Harmonie naviguant a 3 lieues de
Douvres aprés une heure et demie de combat®. Le 22 le Poisson Volant fait
voile vers Boulogne. Durant ce méme mois de ventdse, il donne la chasse
a un brick anglais de 6 canons qui vint se réfugier sous le feu d’un cutter de
la marine royale britannique; il amarine™ le brick et le conduit dans le port
de Boulogne®. A la fin de ventdse, le capitaine Heude, suppléant de
Aucoin, prend un brick anglais, gros charbonnier de 300 tonneaux®. Le
brick anglais entre dans le port de Dieppe le 7 germinal®®. Le 29 ventése, le
Poisson Volant quitte Dieppe aprés la prise du brick.

En germinal de la méme année, le 3 (23 mars 1799), le Poisson Volant
prend le Smerk (cutter anglais). Le lendemain, il amarine 1’ Etoile du Nord,

31. Archives communales de Calais.

32. Henri Malo, Les corsaires, 1908, p. 335-336.

33. C’est-a-dire « capture ».

34. Napoléon Gallois, Les corsaires sous la République et I'Empire, tome 1,
p. 200.

35. Ibid., tome 2, p. 4-5.

36. Moniteur universel,
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un navire danois. Le 9, il arrive a Boulogne. Le 10 germinal, c’est la prise
du Rover conduit 3 Boulogne®. Le 29, le lougre part pour Calais.

Le 4 prairial (23 mai 1799) de I’an VII, Firmin Aucoin participe & un
repas comme savent en faire les marins avant leur départ. « On boit du vin
chaud épicé de cannelle, on mange des tripes, du lapin, des tartes... » : ¢’est
le « foyus »**. Le 21 prairial, c’est la prise du brick le Berry avec 6 hommes
d’équipage & une lieue de Folkestone®, puis du sloop la Nelly chargé de blé,
pois, feves, allant de Londres 4 Barmouth, une heure plus tard*.

Le 7 messidor (25 juin), Vincent Aucoin®, cousin de Firmin et pilote
a bord du Poisson Volant, obtient un passeport pour aller cing jours de
Boulogne a Calais.

Le 13 messidor (17 juillet) de 1’an VII, prés des ctes d’ Angleterre, avec
le Furet, capitaine Routier, il prend un trois-méts anglais, Les Freéres,
chargé de sucre et de café, devant la flotte britannique‘z.

Le 2 brumaire (24 octobre 1799) de I’an VIII, Firmin Aucoin obtient un
passeport pour aller & Dunkerque® « pour affaires particuliéres ». Ce
précieux passeport est le seul document qui nous permette de savoir a quoi
pouvait ressembler Firmin Aucoin. Nous apprenons ainsi qu’il mesurait un
metre soixante-cing, ce qui pouvait passer pour grand a I’époque. De son
signalement, nous retiendrons son visage plein, un front haut, des cheveux
et sourcils chatains, ses yeux bleus, son nez aquilin, un menton fourchu et,
héritage de ses jeunes années sans doute, ce méme visage « marqué de
petite vérole ».

Quinze jours plus tard, ¢’est le coup d’état du 18 brumaire qui porte au
pouvoir le général Bonaparte fraichement revenu d’Egypte. Gage de
stabilité politique, trois jours plus tard, Firmin Aucoin se porte acquéreur
d’une maison sise rue Porte Walotte & Boulogne lors d’une vente 3 la
bougie.

37. Napoléon Gallois, Les corsaires sous la République et I’Empire, tome 2, p. 4.
38. Henri Malo, Les corsaires, 1908, p. 92-93.

39. Ibid., p. 336.

40. Ibid.

41. Né en 1776 a Calais, Vincent Aucoin est le fils de Hyacinthe.

42. Napoléon Gallois, Les corsaires sous ..., tome 1,0p. cit., p. 201.

43. ACBM.
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Le 1¢ frimaire (22 novembre 1799) de I’an VIII, le Poisson Volant est
armé pour une nouvelle campagne. C’est 4 peu prés a cette date que vient
s’établir 2 Boulogne Etienne Arsenault, un Acadien fraichement réformé de
la Marine. Ce demier embarque sur le Poisson Volant en qualité de
canonnier. Mais cette collaboration est de courte durée : Etienne Arsenault
meurt le 15 frimaire suivant 4 Boulogne a 1’age de 45 ans.

Le 12 pluvidse de I’an VIII, Firmin Aucoin acquiert une patente™ de
« marchand épicier au détail » pour 1’an VIII pour la somme de 21 francs.
Il exerce son commerce dans sa maison de la section du port.

Le 1¢" janvier 1800, c’est le départ du capitaine Heude, suppléant de
Firmin Aucoin, de Calais vers Dieppe sur le Poisson Volant en compagnie
du capitaine Broquant. A cette époque Firmin Aucoin ne semble plus
naviguer sur le Poisson Volant.

Franc-magon comme beaucoup de capitaines de navires corsaires™,
Firmin Aucoin appartenait a la Loge « La Parfaite Union » & ’orient de
Calais. Aprés un sommeil de dix ans, cet atelier s’était réveillé au début de
’année 1800. Le 6 mars 1800, Firmin Aucoin y est élevé au grade de
maitre.

Le 2 germinal (23 mars 1800) de I’an VIII, le Poisson Volant est de
nouveau armé avec Firmin Aucoin comme capitaine.

LA FIN DU POISSON VOLANT (1801) ET LA LEGENDE

Dans les premiers jours de brumaire de I’an IX (octobre 1800), le
Poisson Volant capitaine Haide (sic)*®, prend et conduit au Texel les navires
anglais le Thomas et Mari (sic) et la Suzanna. Peu aprés, c’est ’entrée a
Amsterdam du navire The Commerce sur son lest capturé par le Poisson
Volant.

44. ACB, registre G129, n® 268.

45. Renseignement aimablement communiqué par M. M. de Sainte-Maréville,
érudit local.

46. Moniteur universel article du 7 frimaire de ’an IX, repris dans N. Gallois Les
corsaires sous la République...,tome I, op. cit., p. 201-202.

47. Moniteur universel article du 18 brumaire de I'an IX, repris dans ibid.
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Napoléon Gallois, historien de la Marine, relate en 1847 la fin du
Poisson Volant de Calais :

Le Poisson Volant alla croiser jusque vers les cétes de Guernesey, a la
suite d'une tempéte, il échoua pres de cette ile, et un corsaire anglais eut
la cruauté de profiter de la triste position dans laquelle il se trouvait
apreés avoir perdu plusieurs hommes de son équipage, pour lui envoyer
plusieurs volées de mitraille qui lui tuérent quatre hommes, alors qu'il
lui était matériellement impossible de se défendre®.

Le nom du capitaine n’est cependant pas mentionné. Il est plus que
probable qu’il s’agissait du capitaine Heude.

La fin du Poisson Volant évoquée ici eut lieu le 19 germinal de I’an IX
(9 avril 1800). Emprisonné en Angleterre sur les redoutables pontons® le
26 germinal, I’équipage ne fut relaché qu’en 1802 lors de la Paix d’ Amiens.

Une légende créée a la fin du dix-neuviéme siécle voulut d’ailleurs que :

Pendant deux ans, Aucoin devint la terreur du commerce britannique.
Néanmoins, il finit misérablement, sans doute sur un ponton anglais,
comme un grand nombre de ses camarades, car il n'est jamais plus
question de lui.

Cette légende fut surtout illustrée par ’article ci-dessous qui figurait 4
la rubrique le « Livre d’or des marins », d’un journal local :

Le « Poisson-Volant » était le nom du joli brick corsaire que
commandait Firmin Aucoin.

En l'an VII, dans le courant de ventdse, il lanca dans la manche et
donna la chasse a un brick anglais de 6 canons qui vint se réfugier sous
le feu d’un cutter de la marine royale britannique. Maligré ce dangereux
voisinage, Aucoin fit continuer rigoureusement la canonnade contre les
deux navires ennemis, plaga par une manceuvre hardie le brick contre lui
et le cutter, arriva a I'abordage, continua pendant quelque temps le
combat bord a bord, s 'empara du batiment ennemi, alors que celui-ci se
croyait presque hors de son atteinte, et put le conduire dans le port de
Boulogne, en continuant de combattre avec le cutter, qui fut obligé de
renoncer a le poursuivre.

48. Napoléon Gallois, Les corsaires sous la République, tome 1, op. cit., p. 202.
49. Vieux bateaux dématés ou étaient entassés les prisonniers frangais; camps de
concentration avant la lettre. Sur ce sujet, on peut lire le livre de Gameray Mes pontons.

103



Les Cahiers de 1a Société historique acadienne, vol. 33, n* 1 et 2

En messidor de la méme année, le « Poisson-Volant » étant en
croisiére prés des cotes d’Angleterre, le bruit du canon se fit entendre,
deux navires se livraient un combat acharné. Aucoin fit mettre le cap sur
eux et, quand il approcha, il reconnut que l'un d’'eux était le brick
Jrangais « Le Furet » qui était attaqué & un fort trois-mdts anglais qui
l'avait considérablement maltraite.

Mais, a l'arrivée du « Poisson-Volant », tout changea bientot de face.

Grdce a une manceuvre habile d’Aucoin, l'anglais pris entre deux
Jfeux, obligé d’amener son pavillon, fut amarré aux yeux de la flotte
anglaise.

Pendant deux ans, Aucoin devint la terreur du commerce britannique.

Néanmoins, il finit misérablement, sans doute sur un ponton anglais,
comme un grand nombre de ses camarades, car il n'est jamais plus
question de lui.

Cet article provenait lui-méme de I’ouvrage de I’historien Napoléon
Gallois sur « les corsaires frangais sous la République et I’Empire ».

La vérité sur la fin de Firmin Aucoin est cependant toute autre puisque
nous savons maintenant qu’il mourut a « I’hospice d’humanité » de Rouen
(Seine-maritime) le 8 messidor de I’an X (27 juillet 1802). Son acte de
déces, indiquait qu’il était « porteur d’un passeport fait a Brest le vingt-cing
messidor demnier ».

Firmin Aucoin était-il parti a Brest dans le cadre de ses activités magon-
niques, pour affaires privées ou a titre professionnel? Nous ne le savons
malheureusement pas. Peut-étre envisageait-il de partir pour la Louisiane?
Toutes les hypothéses sont possibles. C’est sur le chemin du retour vers
Boulogne que son destin s’acheva.

A son déces, Firmin Aucoin laisse 4 sa fille et a sa veuve « ses habits,
hardes, linges, lit gami, chambre garnie, bagues et joyaux » ainsi qu’une
somme de 300 francs. Il laisse également « une maison située 2 Boulogne

acquise par acte devant Hamy notaire 4 Boulogne, le 21 brumaire an 8
moyennant 24.089 francs »*°,

50. Archives départementales du Pas-de-Calais« , 3Q210/7, n° 60 du 6 pluvidse
an XI.
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Lerelevé matriculaire® de Firmin Aucoin établi aprés son décés indique
qu’il avait navigué « au commerce (sic) 39 mois et 20 jours ».

Outre sa présence dans « le livre d’Or des marins », le nom d’Aucoin
est resté également dans les annales boulonnaises pour un épisode qui peut
étre daté de I’année 1793 et qui témoigne de la foi religieuse de cette
famille.

Voici les faits :

Marie-Geneviéve Aucoin, fille de Firmin Aucoin, capitaine de navire,

et de Geneviéve Duchenne, née le 22 avril 1788, avait é1é dans son

enfance, a la suite d’une maladie dangereuse, privée de l'usage de ses

membres; les médecins la condamnaient @ ne jamais marcher. Ses
parents, affligés firent faire une neuvaine dans la chapelle de Jésus-

Flagellé et & Notre-Dame de Boulogne, pour obtenir du Ciel la guérison

que les hommes ne pouvaient donner. Leur foi fut récompensée par un

plein succeés. Le dernier jour de la neuvaine, dans I’ancienne chapelle de

Notre-Dame, la veille de la cléture définitive de ce Saint asile de la

priére, l'enfant qui avait été apportée sur sa petite chaise devant I'image

miraculeuse, se leva tout a coup, a la fin de la messe et se mit @ marcher
avec aisance, a la grande admiration des assistants.

Marie Aucoin, devenue madame Edouard Haffreingue, offvit & I 'autel
de Notre-Dame, comme monument de gratitude, un ciboire en vermeil**.

Firmin Aucoin fut-il un cas unique dans les annales de la Course?
Certainement non. On peut citer ainsi Jean-Baptiste Hébert de Morlaix et
ses cousins Alexis Levron et Jean Trahan, également un certain capitaine
Gautreau de Nantes. Combien d’autres encore... qui n’attendent qu’un
historien pour les faire sortir de leur oubli.

51. Archives nationales, MAR CC4/1674 folio 82 verso.

52. L’abbé F.A, Lefebvre, Histoire de Notre-Dame de Boulogne et de son
pélerinage p. 302, reprise de Histoire de Notre-Dame de Boulogne, par I'abbé Daniel
Haigneré, 1857, p. 264.
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Léone BOUDREAU-NELSON

ASSEMBLEE GENERALE ANNUELLE

AVIS DE CONVOCATION

es membres de la Société historique acadienne sont convoqués a

I’assemblée générale annuelle le dimanche 5 mai 2002 4 13 h 00
dans la salle des conférences de I'Ecole de droit, édifice Adrien-J.-Cormier,
campus de I’Université de Moncton.

A cette occasion et a la suite de la réunion, une conférence sera
prononcée par M. Paul Larocque, professeur a I’Université du Québec a
Rimouski. Historien et chercheur, le conférencier parlera des Acadiens des
{les-de-la-Madeleine. Cette conférence est la 6° et derniére de la série 2001-
2002.

Ordre du jour

13h 00 1. Ouverture de I’assemblée

2. Adoption de I’ordre du jour

3. Présentation et adoption des rapports annuels
» assemblée annuelle 2001
+ états financiers
* rapport de la présidente

4. Rapport du vérificateur

5. Election du nouveau conseil d’administration

6. Levée de I’assemblée

14h 30 Conférence
16 h00 Réception
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LA CHAPELLE DU COUDE

Rappel : la SHA a pris en main le projet de construire une chapelle
acadienne pour commémorer la présence premiére des Acadiens
Moncton (appelé anciennement Le Coude) et pour rappeler tous les
établissements acadiens des rives de la Petitcodiac détruits & la
Déporration.

La recherche se continue au niveau de la premiére étape du projet qui
consiste a recueillir des données susceptibles de mettre en lumiére le style
a donner a la chapelle commémorative. Car I’on ne connait pas le genre de
style qui était celui de la chapelle acadienne détruite en 1758 (Expédition
du Major Scott).

Le comité ad hoc mis sur pied par le conseil d’administration de la SHA
ctudie présentement une série de dessins authentiques de chapelles érigées
avant la Déportation afin d’en déterminer des caractéristiques communes.
Ces chapelles sont celles de Port-Royal (carte géographique de Franquelin,
1686); de Louisbourg (carte de Verrier, 1731); de Gelosse (carte de
Rigaud:ére, 1740); fort Beauséjour (dessin de Hamilton, 1755); Miramichi
(dessin de Smyth, 1758); un village amérindien (carte de Campbell, 1832).

Parmi les chapelles construites aprés 1755 I’on retrouve celle de
Beaumont (1842) et de Pomquet (1840).

Du point de vue du style, également intéressantes sont les chapelles
commémoratives de la baie Sainte-Marie et de Grand-Pré.

Le comité s’est aussi penché sur le style de chapelles construites au
Québec avant 1755 : Notre-Dame des Victoires a2 Québec, Notre-Dame du
Bonsecours & Montréal, la chapelle des Récollets 2 Québec, celles de
Tadoussac et de Beauport.

Toutes ces chapelles, primitives et commémoratives, semblent présenter
des éléments communs de construction qui seraient les suivants : de forme
rectangulaire avec toit pentu surmonté d’un clocher ouvert.

Le comité, dans sa recherche d’autres pistes, fait appel a I’aide des
lecteurs des Cahiers de la SHA.

(& suivre)
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NOUVEAUX MEMBRES
M. Gérard Cormier, Sanford, Maine (USA)
M. Ronald Bourgeois, Ottawa (ON)
Mme Zita Goguen, Moncton (NB)
M. Armand et Mme Carmel Brun, Shédiac (NB)
Mme Lise Robichaud, Meteghan (NE)
M. Claude DeGrace, Moncton (NB)
La SHA leur souhaite la plus cordiale bienvenue!

MEMBRES BIENFAITEURS

La SHA remercie trés sincérement la firme LEBLANC NADEAU BUJOLD
pour sa généreuse contribution.

PROCHAINE CONFERENCE

La cinquiéme conférence de la série 2001-2002 aura lieu le dimanche
7 avril 2 14 h 00 4 la salle Sainte-Croix (222) du pavillon Pierre-A.-Landry
au campus de I’Université de Moncton. Le conférencier invité est M. Neil
Boucher, vice-recteur de 1’Université Sainte-Anne de la Pointe-de-1’ Eghse
(NE) qui parlera de 1’émergence des Acadiens de sa province.

NECROLOGIE
La SHA offre ses profondes condoléances aux familles de :
M. Léandre Chiasson de Saint-Basile (NB)
M. Charles Thibault de Gloucester (ON)
P. André Durand, cap. de Vallée-Lourdes, Bathurst (NB)
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