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PRESENTATION

Merveilleux bateaux blancs! Le souve-
nir de ces magnifigues bateaux de
croisiére ne s'est pas estompe. Pourtant,
il y a déja plus de quarante-cing ans que
cette Croisiére du Saguenay qui s'arrétait
dans Charlevoix a pris fin. C'est une page
d'histoire envolée, bien souvent évoquée,
mais que sait-on vraiment au sujet de ces
bateaux blancs?

Notre directeur de la Revue d’histoire de
Charlevoix, I'historien Christian Harvey, a
donc décidé de faire une recherche appro-
fondie sur ce sujet fort vaste en lien avec
I'exposition du Musée de Charlevoix. En
fait, rien de vraiment concluant n'existait
a ce jour sur la question. Méme que la
célébre Croisiére du Saguenay avait été
entremélée avec |'histoire de la villégia-
ture dans Charlevoix. Un mélange pour
le moins confondant! Avec le texte de
Christian Harvey sur la célébre Croisiére
du Saguenay en lien avec Charlevoix,
nos lecteurs pourront enfin connaitre un
peu mieux I'histoire des fameux bateaux

blancs. J'ai voulu appuyer son texte avec
une réflexion sur les origines historiques
de la Croisiére et un autre sur |'attache-
ment des Charlevoisiens envers leurs
bateaux blancs, qui ne furent pourtant
jamais & eux! Le tout révéle mieux gque
jamais, il me semble, une page d'histoire
finalement méconnue et jusqu'ici entou-
rée d'un folklore parfois un peu agacant.

Que reste-t-il de nos amours avec les
bateaux blancs d'autrefois? De belles
photos trés présentes dans cette pa-
rution, des souvenirs qui s'estompent,
une page d'histoire touristique régionale.
Il v a maintenant aussi cette Rewvue
d’histoire de Charlevoix et elle devient
sans conteste le témoin indispensable
de ce temps passé et qui ne reviendra
plus. Bonne lecture de ce numéro histo-
rique en mémoire de nos beaux bateaux
blancs.
Serge Gauthier, Ph.D.
Président de la Société d'histoire
de Charlevoix

P

L'equipage du Québec, 1926

Levue dhistoire de Charlevoix 1

Cap sur les bateaux blancs

Caoll. Musée de



METTONS LE CAP SUR LES BATEAUX BLANCS
AAAANAL

Le Musée de Charlevoix conserve, étudie et met en
valeur le patrimoine de toute la région charlevoisienne
depuis 1975. Ses expositions évoquent tantdt un artiste,
ou un regroupement d'artistes, marquant pour la région,
tantot une thématigue majeure de ['histoire régionale.
Cette annee, l'exposition vedette Cap sur les bateaux
blancs offre un survol de I'histoire de ces navires majes-
tueux qui ont fait les « belles années » de la villégiature a
Pointe-au-Pic et ailleurs.

Dans I'imaginaire collectif charlevoisien, les bateaux blancs
conservent une place privilégiée. On le verra, tant dans
I'exposition que dans cette Revue qui I'accompagne, les
Charlevoisiens ont encore un attachement profond pour
cette periode de leur histoire riche en développements
economigues, en visions grandioses et en visites fas-
tueuses. Ceux qui ont connu cette époque ont transmis aux
geénérations suivantes une certaine nostalgie, teintée parfois
de frustration envers ces navires qu’'on n’admirait souvent
que de loin.

C'est pourguoi le Musée de Charlevoix a choisi de s'attarder
sur le sujet. Un sujet souvent effleuré mais rarement
approfondi, malgré toutes les répercussions économiques,
sociales, culturelles, politiques que ces navires éclatants
ont pu avoir sur I'histoire régionale. L'exposition se veut un

Compirizing the fﬁ-wr_r.yf the RO NANCO,

Publicité de la Richelieu & Ontario
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rappel du faste de la vie & bord, mais aussi un regard sur
I"évolution des compagnies de croisiéres de la Ligne du
Saguenay, un apercu du travail de I'équipage, une évocation
de I'impact des bateaux blancs sur Charlevoix. Cette Revue
d’histoire offre pour sa part, en un complément fort enrichis-
sant, une etude exhaustive de leur histoire et une réflexion
sur les traces qu'ils ont laissées.

Nous espérons que Cap sur les bateaux blancs saura intéres-
ser autant les Charlevoisiens qui ont vu passer les bateaux
gue ceux qui ont navigué a leur bord, autant les générations
qui ont connu cette époque que celles qui ne peuvent qu’ima-
giner ces navires immaculés s'arrétant dans notre région.

Pendant toute la préparation de cette exposition, nous
avons constaté l'intérét de la population d'ici et d'ailleurs
pour ce projet : les souvenirs ont refait surface, les photos
anciennes sont sorties de leurs boites, les uniformes d'au-
trefois ont été défroissés. Nostalgie? Si c'est le cas, nous
sommes heureux de vous faire replonger avec nous dans
cette page d'histoire, révolue mais bien ancrée dans les me-
moires, pour mettre a nouveau le cap sur les bateaux blancs.

Annie Breton,
Directrice générale
Musée de Charlevoix

Coll. Musée de Charlevoix



CAD SUL LA TERLE DU NOD

EXPLORATIONS I'T EXPLORATEULS

A._.A-_A—A—A-

ans son livre Tristes Tropiques, |'ethnologue Claude

Lévi-Strauss (1909-2010) semble emettre un jugement
lapidaire dans ce célébre extrait: « Je hais les voyages et les
explorateurs. » Dans Charlevoix, il ne s’agit pas vraiment de
tropiques. En fait, c'est plutdt a 'opposé sur le plan clima-
tique et I'on se retrouve en Terre du Nord. L'exotisme du
Nord ou du Sud est pourtant le méme : il se construit un peu
de la méme maniére, avec la méme « inégalité de rythme ».
L'ethnologue Lévi-Strauss s’exprime ainsi a ce sujet :

« Ce que nous nous nommons exotisme traduit une
inégalité de rythme significative pendant le laps de
guelques siecles et voilant progressivement un destin
qui aurait bien pu demeurer solidaire. »

De I'exotisme dans Charlevoix? Sans nul doute et particu-
lisrement dans ce processus de découverte ou un Autre
vient ici en considérant cette terre nouvelle comme étant
différente, étrange, un peu « hors de |'histoire ». Définir les
contours de cette « inégalité de rythme » parait simple en
apparence et bien plus compliqué que I'on pourrait croire
aussi. Comme un mode d'emploi dont la formule n'a rien
d'exacte. Car ses composanies sont intimes, humaines.
Plus encore que le décor, le cadre physique, |'élaboration
d'un circuit touristique s'inscrit invariablement dans le
vrai mais surtout dans le faux. Trop de réalisme lui serait
contraire en quelque sorte et l'invention lui sied bien mieux.

Explcrations
Quelles en sont les perspectives?

Tous les territoires sont un jour ou l'autre, découverts par
des étres humains. Le lieu nommeé aujourd'hui Charlevoix,
comme les autres, a fait I'objet de découvertes, d'explo-
rations. Négliger cela serait méconnaitre une trace intime,
quasi indélébile, qui nous marque sans cesse pourtant,
Irrémeédiablement. Le pays habité et le lieu-dit Charlevoix
furent d'abord I'objet et devinrent ensuite la résultante de
diverses explorations. Le circuit maritime de la Croisiere du
Saguenay constitue une de ces explorations. Une des plus
brillantes peut-étre, sans doute une des plus reconnues,
mais qui ne déroge pas de la trame d’une histoire commen-
cée bien avant. Mais de quelles explorations initiales s'agit-il
dans Charlevoix? La trace n'en remonte pourtant pas si loin
et elle semble cependant si éloignée...

Il'y a d’abord le territoire vide. Le territoire sans la trace
humaine. Le regard de |'Amérindien venu d'ailleurs lui-
aussi a l'origine, se porta en premier sur la terre nouvelle.
Sa culture et son héritage s'y impriment bientot et laissent
une trace. L'Autre étranger, venu d'Europe avec le 15° siecle
tout particulierement, fut basque, francgais, anglais. Sa vision
des choses le placait en supérieur faces aux autochtones,
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Par Serge Gauthier

jugés comme d‘un autre age, d'une épogue passée. D'ou
cette diversion de la conscience d’'étre d'une histoire face
4 des peuples dit primitifs semblant en apparence hors du
temps, tel que percu par ces Européens. La decouverte et
I'exploration se basent donc sur une inégalité de perception,
sur une volonté d'asservissement aussi parfois. Mais tout
cela passe d'abord par le regard ou I'observation.

L'exploration améne la découverte. La découverte n’est pas
sans objet. Dans le territoire que nous connaissons sous le
nom de Charlevoix, comme ailleurs, les visiteurs europeens
cherchent des ressources a exploiter, une possibilité d'eta-
blir une population. Nulle richesse éblouissante ne s'impose
vraiment en cette Terre du Nord. Les pronostics des pre-
miers explorateurs concernant le peuplement sont d'abord
sombres, presque inquiétants. La découverte la plus mar-
quante reste sans doute le paysage lui-méme, vu comme
rude mais aussi comme attirant. Beau dans sa majeste
nordigue intouchée, immaculée presque, un lieu a decou-
vrir, donc & préserver. La véritable exploration durable dans
Charlevoix se fera en lien avec le tourisme, par le biais de
croisiéres ol I'exploration ne cherchera plus I'utilitaire mais
le divertissement, le loisir, le repos, la contemplation. Une
exploration sans objet autre que le plaisir de la découverte
et de I'épanouissement personnel.

)

Débarquement des passagers du Québec a La Malbaie, 1873, L'Opinion publique

Cap sur les bateaux blancs

Charlevoix



Fxplorateunrs
1La formation d*un point de vue

Mais que révelent donc ces explorations? Le Basque vient
y pécher la morue, le Francais y chercher un lieu de peuple-
ment, I'Anglais y retenir un site stratégique afin d'affermir
son Empire en Ameérique du Nord. Ces explorations présen-
tent ainsi une image concréte de ce territoire qui portera
le nom de I'historien explorateur Pierre-Francois-Xavier de
Charlevoix a compter de 1855.

Qui sont ces explorateurs? Jacques Cartier, Samuel de
Champlain, Pierre Boucher, les Péres jésuites, les officiers
britanniques, le botaniste suédois Pehr Kalm et tant d'autres.
Le site ne passe définitivement pas inapercu. Qu'y voit-on
le plus souvent ? Une terre montueuse, « tout de roches »,
difficile a peupler, a cultiver, un passage maritime difficile, un
site de tremblements de terre fréquents, sans ressources
miniéres importantes, au climat exigeant, située loin aux
extrémités méme de cette Ameérique du Nord encore si
mal connue. Un point de vue se forme ainsi ; la Terre ou
Cote du Nord inquiéte, suscite la peur méme, les premiers
explorateurs ne la considérent pas beaucoup.

L'explorateur en quéte de ressources n'aura donc pas un
regard ébloui par cette Terre du Nord de Charlevoix. |l faudra
I'explorateur touristique pour porter un regard plus indulgent
sur le lieu. Méme un regard si émerveillé que les craintes
d'hier s'estomperont bientét. Pourtant, il s'agit du méme
territoire, du méme lieu; seule, la facon de voir a changé.
La perspective du regard aussi. Le touriste du 19° siécle
recoit I'aspect sauvage du secteur comme un délassement,
comme une facon de rompre avec son quotidien moderne.
L'explorateur des siécles précédents dans sa quéte trés
pragmatique avait d'autres préoccupations bien plus contrai-
gnantes qui obscurcissaient son regard. Un point de vue
nouveau et dominant s'installe alors : Charlevoix est ouvert
a l'explorateur moderne en quéte de dépaysement sur des
navires de croisieres de plus en plus rapides, sécuritaires et
meéme luxueux. Autres temps, autres explorateurs. La Terre
du Nord est désormais ouverte a la Croisiere du Saguenay
dés le debut du 19 siécle.
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Cap sur la Terre du Nord

Quel peut étre le fruit de ces explorations, quelle composi-
tion ressort du regard de ces explorateurs? Que retient-on
du territoire du Charlevoix actuel en cette période explo-
ratoire? Le tout se résume & peu et a beaucoup au fond.
Quelques mots, certaines perceptions : Terre du Nord,
milieu sauvage (et bientét préservé ou a préserver), popu-
lation isolée ou en retrait ou hors de I'histoire en quelque
sorte, site d'un certain dépaysement face a une éventuelle
modernité, culture ancienne conservée, maintien de la
langue francaise, traditions folkloriques un peu désuétes
ailleurs. En fait, une « inégalité de rythme » se dégage bel
et bien en vue de la naissance d'une industrie touristique.
La confrontation d'un univers préservé face a un monde en
changement se confirme. L'affaire fera recette sur le plan
financier et touristique. On maintiendra la chose selon
I'offre et la demande. Le tout durera plus de cent ans avec
la Croisiere du Saguenay.

Rien ne sera pareil aprés la Croisiére du Saguenay sur le ter-
ritoire de Charlevoix. Si vers 1820, le voyageur John Bigsby
se sent presque seul comme visiteur sur le territoire de la
region, apres la venue de la Croisiére du Saguenay tout sera
différent. Des 1870, il est question d‘affluence importante
de visiteurs a Pointe-au-Pic. Mais tout cela n'a-t-il pas pour
effet de maintenir un certain conservatisme, une vision un
peu archaique de la région? Sans doute et cela sera long et
penible a faire disparaitre. En est-on vraiment sorti méme
en notre 21° siecle?

Pour 'instant ne boudons pas notre plaisir ou, a tout le moins,
le plaisir de cet Autre venu en Charlevoix par la Croisiére du
Saguenay du 19¢ et jusqu'au milieu du 20 siécles et faisons
un peu avec lui cap sur cette « Terre du Nord » finalement
bien attirante...

Il y aura donc des bateaux blancs en cette Terre du Nord ?
Et pourquoi pas...

~ Cap sur les bateaux blancs

Musée de Charlevoix



I*HISTOIRE DES CATEAUX BLANCS DANS CHARLEVYOIX

ESSOR ET DECLIN DFE LA LIGNE DU SAGCUENAY
ANA_NANAAL

« Qui ne se rappelle pas le temps assez rapproché ou
un seul bateau suffisait pour transporter les voyageurs
qui allaient prendre les bains & Cacouna et a la Riviere-
du-Loup, temps ot La Malbaie était encore ignorée!
Je parle ici d'il y a quinze ou vingt ans. Oui, La Mal-
baie, ce bijou de place d’eau, était encore inconnue
alors, et aujourd’hui, ses trois hétels de premier ordre
et ses innombrables cottages, batis tout exprés pour
nos deux mois et demi d’'été peuvent a peine contenir
la foule des voyageurs qui s’y rendent de toutes les
parties des deux Canadas' ».

Arthur Buies, 12 juillet 1877.

A I'automne 1965 - il y a donc plus de 45 ans- I'histoire des
bateaux blancs dans Charlevoix se concluait avec la fin des
croisiéres sur les trois rutilants navires encore en service de
la Canada Steamship Lines : le Richelieu, le Tadoussac et le
St. Lawrence. De ces bateaux devenus mythiques, emblé-
matiques, synonymes méme d'une certaine appartenance
régionale, nombre de Charlevoisiens se souviennent encore
aujourd’hui souvent sans les avoir jamais vus autrement
que sur une photographie... Une situation singuliére car les
bateaux blancs ont longé les rives de d'autres régions mais ils
forment, ici dans Charlevoix, une image tenace, dominante,
bien plus durable que des volets sans doute plus significatifs
- du moins pour un observateur extérieur - de I'histoire régio-
nale, celle d'un paradis perdu, d'une époque merveilleuse.

Aujourd’hui, plus de 45 ans aprés la fin des croisiéres, les
bateaux blancs font bel et bien partie d'un passé depuis
longtemps révolu dont on connait, en bout de ligne, trés peu
de choses en dehors de I'anecdote ou du fait divers. La mé-
moire des plus anciens ne peut pas véritablement suppléer &
cette situation car elle ne remonte maintenant guére plus loin
que les deriéres années d'opération des bateaux blancs
{période 1945 & 1965). De méme, contrairement & d'autres
régions comme le Saguenay — Lac-Saint-Jean? ou le Bas-
Saint-Laurent?, les recherches en ce domaine, réalisées sans
véritable perspective ou méthode historienne?®, peinent &
s'émanciper d'une certaine mythologie en se limitant le plus
souvent 4 quelques considérations générales.

Si les bateaux blancs ont eu une importance dans I’histoire
régionale, et nous n'en doutons pas, c’est sans doute
comme une étape essentielle au milieu du 19° siécle, et pas
avant, dans le développement de la villégiature a Pointe-au-
Pic et, sans doute, de son déclin irrésistible aprés la Seconde
Guerre mondiale. Notre contribution souhaite ainsi offrir une
perspective renouvelée et une chronologie plus compléte
de I'histoire des bateaux blancs dans Charlevoix qui nous
permettra, enfin, de comprendre d’'une maniére nouvelle
I'histoire touristique régionale en lien avec I'essor et le déclin
de la ligne du Saguenay.

Par Christian Harvey

Quelaues excursions dans le
« bas du fleuve » (1821=-18360)

Le berceau de |a villégiature au Québec se trouve & Kamou-
raska, dans la région du Bas-Saint-Laurent. Déja en 1815,
I'arpenteur Joseph Bouchette écrit au sujet de la localité:

« Pendant la période estivale, ce village est animé par la
présence de nombreux visiteurs qui viennent ici se refaire
une santé et a la réputation d‘étre une des meilleures
destinations & cet effet dans tout le Bas Canada; le
village est aussi une place d'eau ou plusietirs personnes
se rendent pour les bénéfices des bains de mer »°.

C’est donc, sans surprise, 8 Kamouraska que les premiéres
excursions de plaisance en bateaux  vapeur se dirigent pour
trouver les bienfaits des eaux salines« du bas du fleuve® ».
En 1821, le New Swiftsure de John Molson se rend, lors
d’un voyage inaugural, a cette station balnéaire avec a son
bord des passagers venant pour la plupart de Montréal et
de Québec’. Le navire reprend le méme périple I'année sui-
vante a trois reprises. D’autres vapeurs suivront ensuite ces
premiers pas, notamment le Laprairie®, en 1826.

Le nouveau défi pour les bateaux a vapeur consiste par
la suite & remonter le cours de la riviére Saguenay dans
une région qui, rappelons-le, demeure rattachée a cette
époque au Poste du roi et ou la colonisation par des Charle-
voisiens n’'est pas encore amorcée. Le 3 novembre 1822, le
Montagnais remonte la riviere Saguenay jusqu’a Chicouti-
mi avec a son bord, selon I'auteure Russell Bouchard, tout
le « gratin de Québec ®». Il faut attendre encore quelques
années avant de voir naitre la ligne du Saguenay centrée
sur les beautés de son fjord.

Finalement, entre 1828 et 1830, quelques navires a vapeur
se dirigent vers La Malbaie. Ce choix s’explique probable-
ment par la proximité relative du village avec Kamouraska,
une localité située directement de I'autre coté du fleuve
Saint-Laurent. Un navire, le New Swiftsure, est le premier
3 se rendre a La Malbaie le 28 ao(Ot 1828. Le bateau &
vapeur récidive la semaine suivante en ajoutant une
escale & Kamouraska, un moyen efficace pour les familles
sur place de remonter vers Québec'. Le 15 juin 1829, le
New Swiftsure se rend a La Malbaie avant d’y revenir une
semaine plus tard en offrant, encore une fois, un aller-
retour & Kamouraska. Le navire Waterloo, Iui aussi la
propriété de John Molson, prend la reléve quelques se-
maines plus tard et, a I'été 1830, il renouvele I'expérience.
Et puis plus rien. On ne trouve plus de publicités de ba-
teaux a vapeur a destination du bas du fleuve dans la presse
pendant les années 1830 si ce n'est en 1836 et en 1839
pour le fjord du Saguenay.
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Qui sont ces premiers voyageurs qui décident de se rendre
dans le bas du fleuve dans des conditions pas toujours
faciles? Ce sont pour la plupart des familles aisées, « des
militaires anglais en garnison & Québec »"' ou des sports-
men en quéte de belles prises. Un récit de Walter Henry
nous relate cette époque. Le militaire se rend, en compa-
gnie d'un ami, pour une partie de péche a La Malbaie a la
fin de juin 1830'2. Partis de Montréal, leur bateau a vapeur
doit s'arréter & Québec car un vent balaie le Saint-Laurent
et ce type de navires peut alors difficilement faire face 3
ces conditions climatiques. Ainsi, les voyageurs doivent se
résoudre a prendre une goélette a destination de La Malbaie.
Walter Henry couche alors a I'Auberge Chaperon, le seul
hotel de I'époque, et se rend notamment pécher dans le
secteur de I'actuelle ville de Clermont'3.

Ces premiers voyages ponctuels entre 1821 et 1839, sans
trop de lendemains, ne créent pas un véritable phénomeéne
de masse; la renommeée de Kamouraska existe sans ces
navires et celle des autres stations balnéaires doit attendre
encore quelques années. Il faut la venue de la décennie
1840 pour voir véritablement s'amorcer un service de
bateaux a vapeur pour le bas du fleuve.

Naissance de 1a ligne du Sasuenay
(1S42=1860)

La ligne du Saguenay prend véritablement naissance en
1842 en offrant bient6t une desserte en bateaux & vapeur
pour les régions du Saguenay, de Charlevoix et du Bas-
Saint-Laurent. D’entrée de jeu, précisons quelques carac-
téristiques propres qui, méme si elles peuvent sembler
évidentes, ne sont pas toujours suffisamment prises en
compte. Car la ligne du Saguenay vise deux types de clien-
teles distinctes que l'on retrouvera en des proportions
variables selon les époques: la population régionale et celle
a caractére touristique.

Dés l'origine, la clientéle touristique constitue la premiere
ciblée; on vise une clientéle urbaine et fortunée désireuse
de se rendre dans le bas du fleuve pendant la période
estivale, un marché qui, comme nous le verrons, ne ces-
sera de croitre au 19° siécle. Distinguons du lot celle qui se
rend simplement se refaire une santé quelques jours ou une
semaine dans un hétel d'une station balnéaire de celle
uniquement intéressée & un périple de quelques jours en
bateau a vapeur sur le Saint-Laurent et le fjord du Saguenay.
Ou encore, celle recherchant un simple moyen de transport
afin de se rendre rapidement passer les quelques mois d'été
a une résidence de villégiature louée ou construite 8 Cacouna
ou a La Malbaie. La plupart des propriétaires de bateaux
voudront & un moment ou I'autre greffer comme clientéle la
population locale en offrant une desserte a d'autres petits
villages riverains notamment pour le Saguenay qui s'ouvre
définitivement 2 la colonisation en 1842,

Entre 1842 et 1860, les auteurs Dionne et Pelletier dénom-
brent environ 20 bateaux différents opérés sur la ligne du
Saguenay avec escale a Riviére-du-Loup™. Au cours de

cette période, cette premiere génération de navires, sou-
vent gérée par de petits armateurs aux finances incertaines,
offrent des services concurrents sur un trajet similaire:

« Certaines compagnies firent faillites mais elles
étaient aussitot remplacées par d‘autres qui espéraient
prendre aussi une partie de la clientéle de ces voyages
d’'agrément. '5»

Le tout s’amorce le 29 ao(t 1842, un premier bateau & vapeur,
le North America, remonte la riviere Saguenay jusqu’a
Chicoutimi avant de se rendre & Kamouraska et & Riviére-
du-Loup, un trajet devant durer au total 4 jours's. Dés
I'année suivante, en 1843, le bateau a vapeur Pocahontas de
la compagnie Price, offre un service continu entre juin et sep-
tembre, un trajet intégrant & chaque semaine La Malbaie,
Riviere-Ouelle et Riviére-du-Loup. Au méme moment,
d’autres navires comme I'Alfiance, le Charlevoix et le North
America tentent de prendre leur place sur la ligne en offrant
quelques excursions. D’autres bateaux, comme le Lady
Colborne ou le Saint-George, viseront de méme, au cours de
la décennie 1840, & se positionner avantageusement sur la
ligne du Saguenay avec des trajets divers.

De nouvelles staticns balndéaires

La naissance de la ligne du Saguenay a pour effet direct de
faire émerger de nouvelles stations balnéaires dans le bas
du fleuve particulierement Cacouna et La Malbaie reléguant
bientdt Kamouraska & un réle secondaire & mesure que le
siécle avance.

Un récit de Charlotte Holt-Gethings (épouse de Daniel
Macpherson) relate probablement le premier voyage du
Pocahontas, en juin 1843, & destination de La Malbaie. Elle
y raconte son expérience et offre un constat non équivoque
sur les visiteurs qui ont jusque-la fait de La Malbaie leur
destination comme site de villégiature estivale :

« Je crois que c'était il y a 15 ans déja que je suis, je
pense, arrivé avec le premier bateau & vapeur a se
rendre & Murray Bay. A cette époque, ce lieu n’était
connu que par les amis des seigneurs, monsieur
Nairne' et I'Honorable John Malcolm Fraser. J'étais
encore trés jeune lorsque je fis ma premiére visite &
Murray Bay par le bateau Pocahontas, qui apparte-
nait 8 Mons. Price. Quoiqu'il ne fat pas un bateau qu’on
appelferait aujourd’hui de premiére classe, nous étions
fiers de l'avoir, car avant ce temps on ne se rendait 3
ces endroits que par les goélettes. {...) Je ne veux pas
m’étendre davantage sur le sujet, mais je peux seu-
lement dire, qu’a I'exception d’une ou deux familles
autour de nous, personne ne venait 8 Murray Bay
sauf des sportsmen et des amis et des proches des
seigneurs. »®*

Ce texte, comme bien d'autres, relativise une origine trés
lointaine de la villégiature 4 La Malbaie. Quelques voyageurs
épars, sportsmen ou familles autour des seigneurs peuvent
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difficilement constituer un phénoméne que l'on pourrait
réunir sous le vocable de « villégiature ». C'est véritable-
ment le début de la ligne du Saguenay avec les bateaux
a vapeur qui transforme La Malbaie en station balneaire
malgré que le processus semble étre, au départ, plutot lent.
Le journaliste Arthur Buies, bien au fait des stations bal-
néaires ou « places d'eau » comme il les nomme, constate
qu'entre 1856 et 1861, « la Malbaie était inconnue du
touriste.”» Une conclusion peut-étre un peu catégorique
mais qui révéle tout de méme une situation bien réelle.

Quelques familles de Québec et de Montréal se rendent
dans les années 1840 et 1850 & La Malbaie pour prendre
des bains de mer et pécher le saumon. L'accueil demeure
pendant longtemps sous le signe de la simplicité; ce sera
d‘ailleurs la marque de commerce du lieu comme nous le
verrons, contrairement a une destination plus sophistiquée
comme Cacouna. Longtemps, les visiteurs semblent se
contenter de louer des résidences ou de se loger dans les
hotels du lieu car, outre la propriété (non developpée) de
Francois Baby acquise en 1854 lors de la construction du
quai, la venue des voyageurs n'a pas eu, au cours de cette
période, un impact sur la proprieté fonciere.”

A la méme époque, la famille de Thomas Molson, aprés un
premier voyage en 1839, amorce a partir de 1844?' un pé-
riple annuel a Cacouna, un village situé a quelques kilométres
de Riviere-du-Loup, un parcours alors accompli en caléche.
Il semble que cette destination aura au départ une longueur
d'avance, au début des années 1850, sur sa rivale de la rive
nord. En 1852, un capitaine vient débarquer directement les
visiteurs devant Cacouna. Trois ans plus tard, un inspecteur
des écoles remarque la défection des étudiants au printemps
avec l'arrivée « des milliers d'étrangers »?2. Jusque dans les
années 1870, Cacouna semble jouir d'une renommée plus
importante que La Malbaie. Une réalité souvent ignorée dans
I'histoire du développement de la villégiature dans Charlevoix.

e Dowland Hill (1849=19533) et e Sacuenay
(IsHB=18C0)

Lors de la décennie 1850, plus d'une douzaine de navires
s'affrontent pour prendre leur place sur la ligne du Sague-
nay en offrant des escales et des trajets differents. Deux
bateaux & vapeur semblent véritablement se démarquer a
cette époque du moins sil'on en croit les écrits des observa-
teurs contemporains (Buies, Lemoine) particulierement pour
la rive nord du Saint-Laurent : le Rowland Hill et le Saguenay.

e . e e e . e e . el —

Pour Murray Bay et la Riviere-du-
| Loup.
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Le Rowland Hill
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L'histoire du premier navire est révélatrice des réussites et des
incertitudes de cette premiére époque. Construit a Québec au
chantier naval deI'homme d'affaires John Munn etlancé en mai
1845, le Rowland Hill &tait « la propriété de la People’s Line on
Steamers, groupe d'épiciers et de fournisseurs d’equipement
maritime?». En raison de problémes financiers, John Munn
reprend le controle direct du navire en 1849 qui, cette année-
la, offre un service sur la ligne du Saguenay avec un départ a
Québec tous les mardis et les samedis, 8 9h00 du matin, vers
La Malbaie et Riviére-du-Loup. Le Rowland Hill dessert cette
ligne jusqu’en 1853 alors que son propriétaire, John Munn,
doit vendre le bateau afin de préserver sa solvabilite. Une
situation analogue a d'autres propriétaires de l'époque aux
affaires pas toujours lucratives. Une realite souvent rencon-
trée dans les secteurs économiques en démarrage ou l'argent
facilement gagné amene des hommes d'affaires intrépides a
prendre des risques insenses.

g —

Le premier Saguenay
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La mise en service en 1853 du bateau a vapeur Saguenay
par la Quebec and Trois-Pistoles Steam Navigation company
marque sans doute une étape importante pour le développe-
ment de la ligne du Saguenay. James Macpherson Lemoine
affirme que cet événement met fin, pour La Malbaie, &
une « ére quasi-pastorale »**. Piloté par le capitaine René
Simard, le bateau & vapeur offre des excursions avec des
escales 4 La Malbaie, Riviére-du-Loup, Cacouna et au Sa-
guenay. Le Saguenay offre une vitrine unique qui permet a
une plus large clientéle de connaitre la valeur de la ligne du
Saguenay malgré des problémes réguliers rencontrés sur le
fiord du Saguenay dont un incendie survenu en 1857 qui au-
rait pu étre catastrophique®. La Quebec and Trois Pistoles
se départit en 1860 du Saguenay qui est finalement détruit
par les flammes le 12 mai 1861 au canal Lachine”,

La constructicn du gquai de
Dointe-au=Lic

Dans les années 1840-1850, I'amélioration des infrastruc-
tures portuaires devient une politique importante pour les

Levue d histoire de Charleveoix 7

Coll. privée



autorités du Canada-Uni; I'accroissement de I'activité com-
merciale necessite des moyens de transport plus efficaces.
C'est a cette époque que I'on désire doter la région d'un quai
pour le secteur est et un autre pour I'ouest. En 1847, I'ingé-
nieur James Stewart analyse les sites potentiels; la baie de
La Malbaie et de Baie-Saint-Paul peuvent difficilement selon
lui voir construire un quai directement a leur embouchure,
en raison d'un manque de profondeur d'eau. Les autorités
retiendront plutét le secteur de Les Eboulements (ouest) et
de Pointe-au-Pic (est). Fait significatif, I'ingénieur ne men-
tionne nullement dans le cas de La Malbaie une quelconque
importance pour le futur quai d'un abordage plus facile pour
les bateaux de touristes mais plutot du réle central de cette
future construction pour la localité dont I'économie repose
essentiellement sur le commerce du bois de sciage.

A Pointe-au-Pic, les travaux de construction du quai, débutés
en 1852, sont réalisés par Francois Baby. La jetée est finale-
ment terminée en 1853. Cette construction facilite évidem-
ment la venue des bateaux de la ligne du Saguenay a Pointe-
au-Pic. Mais surtout, fait négligé, elle a un impact direct sur
I'aménagement du territoire malbéen en positionnant les
futures résidences des voyageurs et les hétels autour du
secteur du quai de Pointe-au-Pic qui, au fil du temps, devient
un village en soi presque déja indépendant de La Malbaie.

Livalité sur la liene du Saguenay
(ISCO=1872)

La courte période de 1860 a 1872 se caractérise par
une structuration croissante des activités sur la ligne du
Saguenay. A partir de 1868, seulement deux sociétés, aux
assises financieres plus solides, opérent des navires sur
ce trajet avec un service amélioré. Du coup, une clientéle
plus nombreuse se déplace vers les stations balnéaires
et trois nouveaux bateaux desservent bientét les régions
concernées. Cacouna, au sommet de sa renommée, voit
la construction d'un grand hétel alors qu'a Pointe-au-Pic
les infrastructures d'accueil se font plus modestes. Mais,
pendant I'été, un véritable village se forme.

Livalité sur la liene du Sacuenay

Comme dans d'autres sphéres économiques, le 19° siécle
connait un processus de regroupement des entreprises
permettant la concentration des ressources mais aussi des
éventuels profits. En 1868, la concurrence de divers petits

Le Magnet
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armateurs laisse compléetement la place a deux entreprises
rivales pour le monopole sur la ligne du Saguenay.

La premiere de ces entreprises est la Canadian Infand Steam
Navigation Company (devenue la Canadian Navigation
Company en 1867), érigée autour de I'ancienne Royal Mail
Line. L'historien Walter Lewis a bien décrit toute I'impor-
tance pour ce nouveau regroupement de propriétaires de
bateaux a vapeur du secteur des Grands-Lacs du nouveau
marché des stations balnéaires situées dans le bas du
fleuve?”. Sans doute un moyen également de jouer dans
les plates-bandes de la Compagnie du Richelieu, une rivale,
qui a acquis une place centrale dans le lucratif contréle du
transport de passagers entre Montréal et Québec. En 1860,
la Canadian met donc en service un bateau & vapeur, le
Magnet, sur la ligne du Saguenay. Comme le rappelle
Russell Bouchard :

« il n'a rien & envier aux vaisseaux de lignes les plus
reputes de ses compétiteurs : il peut prendre la mer
sans danger, il est pourvu de chambres familiales
confortablement meublées; et ses tarifs sont des plus
compeétitifs. %% »

La Canadian tentera pendant plus de 6 ans, entre 1863 et
1869, d’obtenir une compensation financiére et un libre ac-
ces au quai de Québec auprés de la Compagnie du Richelieu
afin d'assurer un arrimage entre les deux sociétés qui doivent
collaborer pour le transfert des passagers désirant se rendre
dans les stations balnéaires du bas du fleuve. Une entente de
5 ans est finalement signée en 1869. Un nouveau concurrent
a alors fait son apparition.

Face a cela, la Compagnie des remorqueurs du Saint-
Laurent® est fondée en 1863 par les propriétaires des tra-
versiers entre Lévis et Québec. Ses débuts sont modestes
car elle vise simplement a réaliser des opérations de re-
morquage de Gaspé jusqu'a Montréal. Aprés une amorce
prometteuse, le portrait s’assombrit. En 1866, I'entreprise
fait construire le bateau I'Union pour effectuer des voyages
vers Pictou, en Nouvelle-Ecosse. L'année suivante le bateau
est placé en opposition au Magnet sur la ligne du Sague-
nay. La Canadian Navigation Company en fait |'acquisition la
méme année. Néanmoins, la Compagnie des remorqueurs
met en service en 1868 le Clyde, un petit navire faisant es-
cale dans la plupart des villages riverains de Charlevoix, qui
traverse a Kamouraska et se rend jusqu'a Chicoutimi. De
1868 & 1872, trois navires sont donc en fonction sur la ligne
du Saguenay : le Clyde, |'Union et le Magnet. Finalement, en
1872, la Canadian Navigation céde ses droits sur la ligne du
Saguenay et le bateau |I'Union & la Compagnie des Remor-
queurs du Saint-Laurent qui obtient du coup un monopole.
Le Magnet retourne sur les Grands Lacs et une deuxiéme
génération de navires prend place sur la ligne du Saguenay.

Eivalite des staticns balnéaires

Au cours de cette période (1860-1872), Cacouna maintient
sa prédominance face a Pointe-au-Pic a titre de station
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balnéaire. En 1862, le financier anglais J.B. Stocking, avec
I'appui de compagnies maritimes ameéricaines et cana-
diennes, érige dans ce village I'hotel St. Lawrence Hall qui, a
I'origine, peut accueillir plus de 400 personnes et, suite a un
agrandissement en 1872, plus de 600 personnes®'. Selon
les témoignages, Cacouna compte en 1871 une vingtaine
de cottages® dont celui du banguier montréalais Markland
Molson, nommeé le « Chateau vert », construit en 1869.
Selon Jean-Charles Fortin :

« Les années qui précédent la grande crise économique
de 1874-1878 constituent sans doute I'dge d'or du
tourisme de villégiature & Cacouna. Les terrains qui
bordent le sommet de la créte boisée qui domine
l'estuaire sont deéja occupes par des villas, parfois
luxueuses, et les publicitaires des compagnies de navi-
gation vantent déja les charmes du Saratoga canadien
ou du Newport du Canada.™»

A Pointe-au-Pic, le journaliste Arthur Buies témoigne avec
la verve qu'on lui connait du type d'infrastructure d'accueil
hetéroclite des villégiateurs en 1871 :

« {...) et, plus loin, a quelques pas seulement, com-
mence le village des étrangers, populeux, serre, dru,
rempli jusqu’aux combles. C'est un village a part (...) lci,
les étrangers sont chez eux, ce village leur appartient;
ils I'ont fondé en quelque sorte, et sans eux, il serait
deésert. (...) Il y a & peu prés quatre ou cing hétels atti-
trés, toutes les autres maisons, toutes, remarquez-bien,
sont louées a des étrangers ou prennent des pension-
naires qui, sans cesse, font place a d'autres. Cela dure
a peu pres deux mois (...) *»

Un milieu « sans I'étalage bruyant, pompeux, raide et fati-
gant de Cacouna » et ol, « chose inexplicable, les anglais
otent ici leurs cols et consentent a se désempeser pour ne
pas enlaidir le paysage »*, Arthur Buies estime le nombre
de visiteurs entre « deux a trois mille personnes » et
s'amuse « des sauvages » qui décident plutét de se loger
a Cap-a-l'aigle.

Levue dohisteire de Charlevcin

Il faut attendre au milieu des années 1860 avant de cons-
tater I'impact d'une spéculation fonciére dans le secteur
de Pointe-au-Pic. En décembre 1865, I'avocat montrealais
William Busby Lamb fait I'achat d'un premier lot situé sur les
hauteurs proches du quai. L'année suivante, il fera I'acqui-
sition de 240 arpents dont I'essentiel des terres provenant
des héritiers de Frangois Baby, accueillent aujourd’hui le
Manoir Richelieu. Lamb désire mener des projets immobi-
liers avec le développement de la villégiature a Pointe-au-
Pic. Il vendra quelques terrains, ménera des associations
avec d'autres hommes d'affaires, mais le tout aura un
succes plus que mitige.

De son cété, James Macpherson Lemoine écrit, en 1872,
qu’une « petite colonie d'avocats et de négociants de
Montréal et de Québec s'est établie depuis cing ou six
ans » qui compte plus ou moins 10 cottages en plus « du
village de cottages » du colonel Thomson®. Ces cottages
sont situés sur les hauteurs du quai en direction de la cote
Bellevue, sur des terrains achetés pour la plupart de William
Busby Lamb. Ces résidences sont les premiéeres a étre éri-
gées par des villégiateurs. |l faudra attendre la naissance du
Boulevard des Falaises, a la fin du 19¢ siécle, afin que le phé-
nomeéne prenne I'ampleur que I'on lui connait aujourd’hui.

Monopole sur la ligne du Sacuenay
(18S72=-1S880)

« C'est certainement grdce a la compagnie du St.
Laurent si les places d'eau du bas du fleuve sont
devenues si populaires, si elles se sont developpees
plus vite, si leur commerce a pris tant d’extension,
si leur population a doublé et parfois triple, si tant de
maisons ont été construites, si tant de petites indus-
tries locales ont pris leur essor et trouvent un marche
certain, si des étrangers en si grand nombre connais-
sent notre pays (...) »
Arthur Buies, 1877

Le role joué par la Compagnie des remorqueurs du Saint-
Laurent s'avére rarement reconnu dans le développement
de la ligne du Saguenay et des stations balnéaires du bas du
fleuve. Pourtant, les voyageurs de I'époque ne tarissent pas
d'eloges, notamment dans la presse €crite, afin de vanter
la qualité du service de l'entreprise et de ses trois navires
expressément placés sur la ligne du Saguenay. C'est vé-
ritablement a cette époque, vers 1875, que Pointe-au-Pic
devient la principale « place d'eau » sur ce trajet qui inclut
quelques autres villages cotiers de Charlevoix.

Un monepole sur la liene

L'entreprise a a cceur de développer la ligne du Saguenay
qui constitue son activité principale. En 1874, son nom est
modifié pour celui de Compagnie de navigation & vapeur
du Saint-Laurent. 'entreprise jouissant d'un monopole sur
la ligne du Saguenay cherche & améliorer sa flotte en mi-
sant sur une deuxiéme génération de navires a vapeur. En
1872, la Compagnie du Saint-Laurent a remis la main sur
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Le St. Lawrence

I'Union qu’'elle avait vendu quelques années auparavant a la
Canadian Navigation Company. Ce navire pouvait accueillir
773 passagers. En 1873, la compagnie fait I'achat de deux
nouveaux bateaux : le St. Lawrence (703 passagers) et le
Saguenay (707 passagers). Dés lors, le Clyde (416 passa-
gers) servira principalement a relier les petits quais de la rive
sud du Bas-Saint-Laurent.

Le service s'étend alors du début juin & la mi-septembre
mais avec l'ajout du service postal, aprés 1869, il s'étend
de l'ouverture de la navigation jusqu‘a la mi-novembre®.
Un parcours typique de I'Union a I'été 1883 consistait en
un trajet de 2 jours débutant vers 7h30 au quai Saint-André
de Québec, avec des arréts a Baie-Saint-Paul et Pointe-au-
Pic en avant-midi, une traversée du fleuve vers Riviére-du-
Loup avant de repartir vers le nord et remonter, en soirée, le
Saguenay avec un arrét @ Chicoutimi pour la nuit. Le lende-
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main, I"Union refaisait le méme trajet, en sens contraire, le
tout se terminant en soirée a Québec®. Les commentateurs
de I'époque comme Jules-Paul Tardivel et Arthur Buies,
si peu souvent d'accord en politique ou autres, semblent
vibrer au méme diapason.

Tardivel rencontre deux Ameéricains lors de son retour en
bateau vapeur sur le St. Lawrence d'un périple de chasse
a La Malbaie a I'automne 1878:

« Je liai conversation avec deux citoyens de la république
voisine (...) lls ne pouvaient pas se taire sur ['habileté, la
courtoisie et la prévenance de tous les officiers et em-
ployés de cette compagnie, depuis le gérant jusqu'au
dernier commis. Aux Etats-Unis, disaient-ils, il n'y a pas
une ligne de bateaux ol les voyageurs trouvent plus de
confort qu'ils n'en trouvent a bord des vapeurs de la
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compagnie du St-Laurent. J'étais heureux de pouvoir
partager leurs vues sur une question au moins. »

De son coté, Arthur Buies, affirme en 1877:

« On ne peut avoir affaire a un personnel plus avenant,
plus complaisant, plus désireux de se rendre utile et
aimable, que celui des officiers de cette compagnie,
depuis les directeurs jusquau simple surintendant
du fret. »#

Malgré ces succes, la Compagnie de navigation du Saint-
Laurent connait certains problemes dans les années 1880.
En 1882, I"Union subit d'importants problemes et ne peut
fonctionner pendant la période estivale. Le 24 septembre
1884, le bateau a vapeur Saguenay brile en face du quai
de Pointe-au-Pic. L'entreprise devra se résoudre a se voir
absorber par la Richelieu & Ontario Navigation Company
en 1886 ne pouvant faire face a des défis d'une ampleur
la dépassant.

Peinte-au=-Lic au scmmet

Au fil des ans, la situation se transforme dans les stations
balnéaires du bas du fleuve au gré des modes. D'abord ini-
tié a Kamouraska, de nouvelles destinations émergent avec
le début de la ligne du Saguenay qui voit Cacouna prendre
une longueur d'avance. Cependant, lors d'un périple dans
les places d'eau (Cacouna, Kamouraska, Tadoussac, Pointe-
au-Pic), Arthur Buies constate en 1877 :

« De toutes les places balnéaires, la Malbaie est celle
qui a conserve le plus de son public ancien ou nouveau.
On ne vit jamais pareille invasion, pas méme a Cacouna,
le resort autrefois sans rival, ou se faisaient des courses,
et dont le grand hétel a compté jusqu’a six cents pen-
sionnaires pendant plusieurs semaines d'un méme été.
La Malbaie a éete littéralement encombrée cette année-
ci; ses hoteliers ont été sur les dents, et ses nombreux
calechiers n'ont pas connu le chémage un seul jour. »*

Coll. privee

Le Union
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Amorcé au milieu des années 1860, la construction de nou-
velles résidences de villégiature continue sur le territoire
compris entre I'actuel Manoir Richelieu et la céte Bellevue.
L'une de ces résidences d’été est celle d'Edward Blake,
qui fut premier ministre de I'Ontario (1871-1872) et chef du
Parti libéral fédéral (1880-1887), construite en 1874. Or, la
villégiature a Pointe-au-Pic n'a pas encore atteint encore son
zénith, loin de 1a, avec l'arrivée du Boulevard des Falaises
et du Manoir Richelieu. En 1895, selon I'Atlas Duberger, on
compte environ vingt-cing résidences de villégiature, un hoé-
tel (le Chamard Lorne House) et environ 6 petits cottages
attenants.

I es autres auais desservis dans Charleveix

Certains bateaux ont, au fil des ans, offert des dessertes
pour d'autres villages riverains de Charlevoix particulie-
rement avec l'amélioration graduelle des installations
portuaires dans les années 1870 et 1880. A Baie-Saint-Paul,
en 1874, une pile communément appelée « la cage » est
installée se situant & 3 000 pieds (914 métres) de la rive a
marée basse :

« Les steamers se servent de cette pile comme d'un
débarcadeére, mais elle offre peu de commodité, vu que
les passagers et le bagage doivent étre transportés a
terre dans des chaloupes et attendre aussi que la marée
soit haute ou basse; en sus on ne peut s'en servir pour
le gros fret et le bétail *' »

En 1885, afin de corriger le probléme, un nouveau quai est
erigé du coté est de la baie au Cap-aux-Corbeaux. En 1891,
un contrat fut passé afin de « prolonger le quai de 75 pieds,
ce qui donnera une profondeur de 9 pieds, ce qui est a peine
suffisant pour les bateaux de la ligne du Saguenay d'y faire
escale pendant les gros vents.*? » Le Clyde, |I'Union et le
St. Lawrence accosteront & I'endroit. Toutefois, malgre les
sommes importantes investies afin d'améliorer les deux
installations, Baie-Saint-Paul est bientot délaissé avec les
nouveaux navires encore plus imposants au 20° siécle.

D'autres bateaux feront des escales ailleurs dans la région
comme aux Eboulements qui dispose d'un quai depuis 1854
et méme, quelquefois, a I'lle aux Coudres. Il y a surtout les
villages de Cap-a-I'aigle, comprenant plusieurs résidences
de villégiature, et finalement Saint-Siméon qui deviendront
des lieux d'arréts courants au 20° siécle.

De la Richelieu & Ontario
a la CSIL (1880-1922)

L'achat de la ligne du Saguenay par la Richelieu & Ontario
Navigation Company en 1886 marque une étape impor-
tante dans le développement du circuit et de la localité de
Pointe-au-Pic dans les activités de |'entreprise. Celle-ci avait
jusqu’'alors, depuis 1872, maintenu une entente cordiale
avec la Compagnie de navigation du Saint-Laurent cherchant
la complémentarité des activités en facilitant & Québec le
transbordement des passagers et des marchandises®.

“Cap sur les bateaux blancs



Toutefois, la flotte de bateaux de I'entreprise, devenue vé-
tuste, ne suffit plus et la Richelieu se chargera de renouveler
le tout. Dés lors, I'entreprise née en 1875 d'une importante
fusion connait rapidement des revers financiers importants.
Il faudra une nouvelle équipe a la téte de I'entreprise, sous la
direction du senateur Louis-Joseph Forget, pour relancer les
activités sur des bases solides en mettant de I'avant le ser-
vice des bateaux de plaisance. Suite a une nouvelle fusion,
la Canada Steamship Lines prend la suite en 1913 connais-
sant également le méme genre de problémes. Pointe-au-Pic
connait alors la période le plus dynamique sur le plan de la
villégiature avec la construction du premier Manoir Riche-
lieu et les debuts de la construction des résidences sur le
Boulevard des Falaises.

Une nouvelle
genération de navires

Dés les premiéres annees,
la Richelieu & Ontario verra
progressivement a mettre en
place une troisieme généra-
tion de navires sur la ligne du
Saguenay notamment avec le
deplacement de bateaux des-
servant jusqu'alors d'autres
secteurs. En 1886, |'Union
et le St. Lawrence, acquis en
méme temps que la ligne,
sont remis sur les rangs avec
le support, cette année-la du
Spartan. En 1889, le St. Law-
rence est définitivement mis
au rancart. L'année suivante,
la ligne du Saguenay compte
trois navires avec le Canada,
le Saguenay (I'ancien Union
rebaptisé cette année-la) et
le Corinthian. Suite a l'incen-
die de ce dernier en 1892, le
Carolina débute ses activités
sur le trajet en 1893. Finale-
ment, en 1903, se joint au
groupe le Virginia.

Des années 1890 jusgue vers
1920, la troisieme généra-
tion des navires sur la ligne
du Saguenay compte donc 3
navires principaux: le Canada,
le Carolina et le Virginia. Re-

adaptes a la desserte de la région de Charlevoix-Saguenay.
Le Saguenay (a I'origine I'Union), devenu le Chicoutimi en
1904, est définitivement retiré en 1909. Le Tadousac rend
les armes en 1916 et le St-Irénée en 1920. Le Murray Bay,
renommeé le Cape Diamond en 1920, poursuit sa vie utile
jusqu’en 1927.

Pour faire face a ce vieillissement des navires, la Richelieu
& Ontario puis la CSL ajoutent temporairement quelques
navires plus récents sur la ligne du Saguenay. En 1911, le
nouveau Saguenay, archétype des futurs bateaux blancs, est
mis en opération. De méme, on déplace en 1915 le Syracuse,
devenu le Cape Trinity en 1920, sur la ligne du Saguenay
jusqu'en 1921. La méme année, le Cape Eternity offre une

tenons cela, car il n'est pas
toujours aisé de se retrouver
a travers les multiples change-
ments de nom de ces navires.
En 1905, les trois navires
deviennent respectivement le
St. Irénée, le Murray Bay et le
Tadousac™, des noms mieux

... le Saint-Irénée.
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« weekly cruise », une croisiére hebdomadaire de grand luxe,  Au début des années 1920, il faudra revoir de fond en comble
un service qui se maintiendra pendant guelques années. la flotte de navire de la CSL; un travail qui sera effectué par
I'équipe autour du nouveau président William H. Coverdale.

Fe la Lichelieu & Onlario a la CSL

Premier Canadien frangais a obtenir une place d'affaires a
la Bourse de Montréal, Louis-Joseph Forget est un finan-
cier prudent et respecté qui accepte en 1894 de prendre
la direction de la Richelieu & Ontario. A cette époque,
I'activité économique voit |'apparition de monopoles
importants nommes « merger » dans diverses sphéres
marchandes; des opérations trés payantes dans les-
quelles le sénateur et son neveu Rodolphe excellent.
La Richelieu & Ontario est une occasion semblable nee
elle-méme d'un long processus de fusions de multiples
entreprises de navigation. Aprés des actions discutables
par les conseils précédents, Louis-Joseph Forget relance
avec un groupe d'hommes d'affaires, dont fait partie son
Le Carolina qui devient... 3e génération neveu Rodolphe, les opéra-
T - *' tions de l'entreprise. La navi-
gation de plaisance constitue
. pour le groupe un volet essen-
tiel et porteur afin de relancer
les activités de la Richelieu.
lls mettront bientdt en place
une société rentable.*

privea
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Une décision d'importance
est la construction du premier
Manoir Richelieu. En 1899,
la Richelieu avait I'achat des
terrains de I'homme d’af-
faires William Busby Lamb et
de ses associés; leur projet
de développement a été un
échec presque complet avec
seulement quelques cottages
construits sur place. L'Hotel
Chamard, simple locataire sur
le terrain, voit son bail non-
renouvelé; il devra quitter les
lieux. A I'été 1900, le Manoir
Richelieu ouvre ses portes.
Le premier Manoir Richelieu
est une indéniable réussite
commerciale. Toute la bonne
société d'alors se rend au
Manoir Richelieu pour voir
et étre vu : les vedettes du
cinéma muet comme Mary
Pickford, Douglas Fairbanks,
Charlie Chaplin ou méme
le 27°¢ président américain
(1909-1913), William Howard
Taft, ont séjourné a I'hotel.
: C'est l'age d'or du Manoir
3 Richelieu.®®

Cell. Musea de Charlevoix

fe Charlevoix

Musée ¢

... le Cape Diamond.
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En 1913, a la suite d'un processus de fusion dans le secteur
de la navigation, la Richelieu & Ontario Navigation est inté-
grée a la Canada SteamshipLines (CSL) :

« [l en résulta une enorme société disposant d’un quasi-
monopole sur la navigation commerciale sur les Grands-
Lacs et le Saint-Laurent. Une brochure de la compagnie,
publiee en 1921, fait état d'une flotte de 50 navires mar-
chands dont la plupart parcouraient les Grands Lacs,
mais dont certains atteignaient Liverpool. (...) En 1928,
cette flotte transporta 1,25 million de passagers®’. »

La situation, un peu a I'image de celle créée lors de la fusion
de la Richelieu, devient rapidement difficile pour la CSL qui
doit mettre en place un plan de restructuration complet au
début des années 1920.

La naissance du « Goulevard cu chemin des
Falaises » (18)/4)

A Pointe-au-Pic, la villégiature évoque assurément le Bou-
levard des Falaises. Cette artére d'environ 3,3 kilométres
situé entre le chemin Mailloux et le Manoir Richelieu a une
date de naissance officielle : 1897. Pendant longtemps, les
résidences avaient été érigées entre le Manoir Richelieu et
I'actuelle Céte Bellevue, plus ou moins en lien avec le tracé
de I'actuelle rue Richelieu. Deés lors, un chemin sera érigé

Le Virginia, qui devient...
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... le Tadousac.

Levue d histoire de Charlevoix

Coll. privée

venant rejoindre certaines résidences déja construites
comme celle de Willam Hume Blake jusqu’au Manoir
Richelieu. Entre 1897 et 1920, la construction de maisons
de villegiature a Pointe-au-Pic explose et emploiera un bon
nombre d'ouvriers dont des charpentiers et des menuisiers.
On estime qu'a cette épogue une population fluctuant
entre 5 000 et 10 000 personnes passe |'été a Pointe-au-Pic
amenant un apport significatif a la socio-€conomie locale?®,

En aolt 1903, I'hotel St. Lawrence Hall, gloire de Cacouna,
est détruit par les flammes et ne sera pas reconstruit. Aprés
une réduction du service, la Richelieu & Ontario abandonne
definitivement I'escale de Riviére-du-Loup en octobre 1907.
Des entrepreneurs verront ensuite a établir un service de
traversier entre Saint-Siméon et Riviére-du-Loup. C'est que
les intéréts de la Richelieu sont maintenant presque exclu-
sivement situés sur la rive nord notamment avec le Manoir
Richelieu et I'Hotel Tadoussac et la Croisiére du Saguenay
qui attirent les visiteurs.

La Canada Steamship Lines et
William H. Coverdale (1922=1945)

Au milieu des années 1920, la CSL entreprend, sous la
présidence de William H. Coverdale, une véritable relance
de ses activités pendant les « années folles » mais ce suc-
cés est ralenti par les répercussions de la Crise économique
de 1929. Il opére une rénovation compléte de la flotte de
navires sur la ligne du Saguenay en mettant en service les
bateaux blancs et en reconstruisant le Manoir Richelieu,
incendié en 1928, ou il présentera une nouvelle collection
d’'objets. Finalement, William H. Coverdale et la CSL éla-
borent un efficace discours de mise en marché misant sur
le caractere traditionnel et francais du Québec qui aura un
impact majeur sur la représentation du milieu charlevoisien
jusqu’a aujourd’hui.

William I, Coverdale et la relance de la CSEL

La promesse liée a la naissance de la Canada Steamship
Lines en 1913, soit un monopole presque total sur la
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Le troisieme Saguenay

navigation intérieure entre les Grands Lacs et le Saint-
Laurent, laisse place a un certain désenchantement pour
les actionnaires et les dirigeants :

« Une suite de pertes amena le président, James
Norcross, a se rendre a New York ou il sollicita I'aide de
la sociéte d'investissement Kissel, Kennicott, en retour
de quoi il dut consentir a ce qu’'un administrateur de
New York soit nommeé & la téte de la compagnie.* »

Ce fut le contexte de l'arrivée de William H. Coverdale
qui devient, en 1922, président de la CSL avec pour mis-
sion de remettre |'entreprise sur le sentier de la rentabilité
ce gu'il fit efficacement. La clientele touristique constitue
une source de revenus encore importante a cette epoque.
Pendant les années 1920 au Canada, les dépenses
touristiques sont multipliées par trois®. La croissance dé-
mesurée des années folles, celle d'une époque marquée
par I'insouciance d'une élite qui dilapide ostentatoirement
sa richesse.

A Pointe-au-Pic, la Canada Steamship Lines entend de plus
en plus, a la maniére des stations balnéaires actuelles, of-
frir des services intégrés & une clientéle huppée. A partir
de 1925, le Manoir Richelieu compte sur son propre terrain
de golf aménageé sur les hauteurs de Pointe-au-Pic pour at-
tirer la clientéle. L'hétel dispose dans les années 1930 de
son propre club de péche, comprenant plus de 32 lacs, si-
tué dans le hameau de Sagard a quelques kilometres au
nord du village de Saint-Siméon. La CSL gere a son profit

Coll. privee

une véritable industrie intégrée dans Charlevoix qui a pour
impact d’assurer la venue d'une clientéle constante mais
aussi de mettre de coté certains entrepreneurs locaux qui
ont, comme Joseph Desbiens, développé une pourvoirie a
Clermont dans les années 1920°'.

Le 12 septembre 1928, le premier Manoir Richelieu,
construit en bois, est la proie des flammes quelques heures
seulement aprés le départ des derniers clients. Dés le len-
demain, la CSL annonce la reconstruction d'un nouvel hotel.
Débutés en octobre 1928, les travaux s’effectuent ronde-
ment juste a temps pour l'ouverture de la saison estivale
le 15 juin 1929. Les plans de I'architecte John S. Archibald
rappelent un chateau normand. William H. Coverdale
présentera 1a, comme a I'hétel Tadoussac qu'il fait recons-
truire en 1941, une collection d'objets qui supposément
représentent la « culture canadienne ».

Mais |'Histoire rattrape bientot les succeés de la CSL. Les
répercussions de la Crise économique de 1929 portent un
dur coup aux finances de l'entreprise : « Lors de l'assem-
blée générale de 1932, Coverdale annoncga gue les revenus
bruts avaient chuté de 46% (ou 8 millions de dollars) depuis
les sommets atteints en 1928.52 » Coverdale aura toutefois
eu le temps de construire une nouvelle flotte de bateaux de
croisieres.

Les quatre bateaux biancs

Afin de relancer les activités de la CSL, Coverdale doit faire
face a une situation complexe car « plusieurs de ses navires,
provenant des entreprises fusionnées, étaient vieux et ne
composaient pas une flotte trés homogene®. » Ce constat
est bien réel dans le cas de la ligne du Saguenay. En 1922,
la flotte de la CSL montre bien des faiblesses avec, les vieux
rafiots mis au rancart, seulement trois bateaux: le Cape
Diamond (construit en 1877) et les plus jeunes Cape
Eternity (1910) et Saguenay (1911). Face aux besoins
criants sur la ligne du Saguenay naquit la quatrieme
génération de navires qui furent connus sous le nom
des« bateaux blancs ».

Le Cape Eternity
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Le Richelieu

Construit en 1912 @ Wilmington, au Delaware (Etats-Unis),
le Narragansett devait a son origine desservir Long Island®,
Il servira notamment d'hoépital pendant la Premiére Guerre
mondiale. Racheté par la CSL, le navire rebaptisé Richelieu
est transformé en véritable bateau de croisiére et mis en
service sur la ligne du Saguenay en 1923. Ce premier ba-
teau blanc vise une clientéle fortunée qui veut faire étalage
de sa réussite; les photos de I'époque montrent d'ailleurs le
faste de la décoration.

Le St. Lawrence

Levue d histoire de Charleveix
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Suivront le St. Lawrence construit a la
demande de la CSL & la Davie Ship Building
and Repairing Co. de Lauzon (aujourd’hui
Lévis) et officiellement lancé le 1° juin 1927,
Et les deux bateaux jumeaux : le Tadoussac
et le Queébec, construits au méme endroit,
débutent leurs activités a la saison estivale
1928.

Cette époque peut étre considérée a juste
titre comme |'dge d'or des croisiéres sur la
2 ligne du Saguenay. La clientéle des régions
%visitées n‘est pas véritablement visée. On
S recherche plutét la présence des riches
3 voyageurs pour la plupart des Canadiens
éanglais et des Américains avec quelques
5 Québécois francophones. Ce sont d'abord

les villégiateurs, en début de saison, qui en

partance de Montréal ou d'ailleurs désirent
se rendre passer quelques mois d’'été a Pointe-au-Pic. Les
bateaux blancs sont mobilisés, a |'occasion de voyages spé-
ciaux, afin de déplacer tout ce beau monde. Les brochures
de I'époque indiquent les tarifs pour amener tout ce qui
est nécessaire pendant cette longue période par exemple
les automobiles. D'autres désirent se rendre simplement
passer quelques jours au Manoir Richelieu. Dans les an-
nees 1930, la proportion des Américains au Manair Riche-
lieu est impressionnante; en 1936, ils représentent 76,5%

B
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de la clientéle dont 59% de New York et de la Nouvelle-
Angleterre®®. Et puis, finalement, certains désirent sim-
plement faire la Croisiere du Saguenay ou Saguenay Trip
dont on ne cesse a cette époque par diverses maniéres de
magnifier la splendeur avec son arrét obligé devant la statue
de la Vierge Marie au Cap Eternité.

Une mise en marché
aux accents folkioriaques

On ne répétera jamais assez cet élément fondamental de la
mise en marché de la Canada Steamship Lines :

« Désireuse de rentabiliser ses navires de croisiéere et
ses hotels de luxe, la Canada Steamship Lines élabora
et dissémina, durant les années 1930, une image du
Québec en tant que société simple, traditionnelle (et
donc pré-modernele. »

Un effort particulier est mis de I'avant par William H. Cover-
dale dans la construction de ce discours, jusque-la a I'état
latent, dans les années 1920 et 1930. Cette transformation
se constate dans les brochures promotionnelles de la CSL
de cette époque ou dominent, comme le montre I'histo-
rien canadien-anglais James Murton, les images de fours
a pain et d'artisanes au travail. Cet effort n"avait aucune-
ment pour objectif comme les sciences humaines, méme
si certains comme le folkloriste Marius Barbeau vy participe,
de présenter un portrait global de la culture canadienne-

Le Tadoussac
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francaise ou canadienne
mais un cadre propre a
interesser par un effet
d'exotisme une clien-
tele  majoritairement i
anglo-saxonne. ' :
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Mais comme I'affirme
Serge  Gauthier®, ce
discours ou cette re-
presentation accolé sur
le milieu charlevoisien
ne constituait, en fait,
qu’une recomposition =
d'une matiére passée,
celle des descriptions
qui depuis le début de la Nouvelle-France font de la région
le royaume du « terrible » qui, cette fois sous les exigences
marchandes de la CSL, deviennent d'un coup de baguette
magique « merveilleux ». Ce regard de I'Autre masquera
jusqu’'a aujourd’hui des pans entiers de ['histoire et de la
culture régionales qui, au regard du chercheur moderne, ap-
paraitront bien plus significatifs dans le passé de ce milieu®®.

Coll Muséa de Charlevoix

Le Québec

Deéclin et fin (1945=19069)

Apres la Seconde Guerre mondiale, la CSL met fin a ses
croisieres sur les Grands Lacs. A I'encontre des tendances
du moment, en 1944, Wililam H. Coverdale préne la
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reconstruction de la flotte des navires de croisiére, un appel
regu avec consternation par son conseil d’administration®®,
La prospérité retrouvée pour |'entreprise passera plutot par
le développement du filon du transport des marchandises.
Lorsque William H. Coverdale décéde en 1949, une époque
prend fin.

L'automobile transforme durablement les habitudes et
d‘autres destinations, plus lointaines et exotiques, s'of-
frent bientot a une clientéle & la recherche d'une nouvelle
frontiére au monde urbain qui, en Amérique du Nord, ne
cesse d'étendre ses bras tentaculaires. La ligne du Sague-
nay amorce un lent déclin dans les années 1950 et 1960.
A peine peut-on constater une certaine « démocratisation »
avec l'arrivée d’'un plus grand nombre de francophones qui
utilisent notamment les bateaux pour leurs voyages de
noces. Ce passage s'observe aussi sur le plan de la villé-
giature a Pointe-au-Pic. En 1942, dans une étude consacrée
a I'économie de Charlevoix®, I'économiste Frangois-Albert
Angers note déja une baisse de la construction dans le
secteur du Boulevard des Falaises.

Finalement, a I'automne 1965, la Canada Steamship Lines
met définitivement un terme & sa célébre Croisiére du
Saguenay. L'époque des bateaux s‘est close. Le Québec
avait déja été détruit par un incendie le 14 aolt 1950, a
Tadoussac. Le Richelieu et le St. Lawrence sontamenés a la
ferraille. Le Tadoussac, rebaptisé en 1967 le St. Lawrence,
est reconverti en bateau flottant 8 Copenhague, au Dane-
mark avant de se retrouver en Arabie Saoudite.

Apreés les bateaux blancs
(depuis 1963)

« Les agents ont un «vécu» qui n'est pas la vérité
compléte de ce qu'ils font et qui fait pourtant partie de
fa vérité de leur pratique® . »

Pierre Bourdieu. Questions de sociologie.

La fin des bateaux blancs marquent une étape importante
dans l'histoire du tourisme dans Charlevoix. Le Manoir
Richelieu vacille aprés la vente par la CSL en décembre 1968,
& Warnock Hersey qui le céde, & son tour, en 1971 & Manoir
Richelieu Limited. L'hotel fait faillite en 1975. Aprés de tumul-
tueux événements, I'institution semble connaitre aujourd’hui
une certaine stabilité. La principale trace matérielle de la
villégiature, les résidences du boulevard des Falaises, connait
une période d'incertitude aprés les années 1960. Sous
I'impulsion d'une nouvelle classe d'entrepreneurs franco-
phones, certaines sont transformées en auberges dans les
années 1970. Une spéculation fonciére menace aujourd’hui
ce riche patrimoine bati. Une industrie touristique, cette
fois-la plus régionale, est née dans les années 1960 et 1970
rejoignant une clientéle essentiellement québécoise et
francophone.

Aujourd’hui que retenir de tout cela? Il importe probable-
ment de questionner cette place démesurée occupée par
les bateaux blancs dans la mémoire des Charlevoisiens car,
d'une maniére contradictoire, elle constitue sans doute le
principal frein & une compréhension des transformations
profondes vécues par I'industrie touristique moderne en dé-
clamant des recettes plus au diapason du marché actuel. Et
surtout, pour nous Charlevoisiens, elle place dans I'ombre la
véritable histoire de la population locale, la plus susceptible
en fait d'intéresser « |'Autre » visiteur.
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LES CHARLEVOISIENS ET LES BATFAUX BLANCS

« Tout le restant m'indiffére
J'ai rendez-vous avec vous »
Georges Brassens

Des rendez-vous? Il y a quelque chose comme une histoire
d’amour entre les Charlevoisiens et les « bateaux blancs »
d'hier. Une longue fréquentation. Une relation amoureuse
un peu abruptement terminée. Des rendez-vous admiratifs
mais quasi sans retour. Une habitude un peu poétique :

« Il y a pourquoi le dimanche
la guirlande des bateaux blancs »
(extrait d’un poéme de Léopold Senghor)

L'un frequente donc l‘autre. Pas pour les mémes raisons.
Serait-ce aussi une incompréhension que cette forme
d'amour des Charlevoisiens pour ces bateaux de croisieres
semblant leur appartenir et qui ne furent, a la vérité, jamais
a eux? Une histoire d'amour a sens unigue. Une période de
I'histoire finalement mal comprise. Une époque heureuse
ou une sorte d'acceptation tacite paraissait de mise. Une
histoire d'amour malgré tout. Mais voudrait-on vraiment,
aujourd'hui, aimer encore ces « bateaux blancs » de la
méme maniere qu'autrefois? Sans doute pas...

Incendie du Québec, en 1950, au quai de Tadoussac
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Par Serge Gauthier

Lendez=vous étranges

Il fallait d'abord faire connaissance. Charlevoix et le secteur
de La Malbaie (Murray Bay) avait recu peu de visiteurs avant
la venue des premiers bateaux de « touristes » vers 1840.
Les rares étrangers qui s'y rendaient avant le faisaient par
affaires, ou encore quelquefois pour visiter de la famille,
mais pas souvent pour s’y divertir et y séjourner en pé-
ricde de vacance. L'écrivaine Laure Conan (Félicité Angers)
pestera d'ailleurs contre cette sorte d’engeance a ses yeux
de personnes inactives demeurant de longues semaines a
La Malbaie en totale oisiveté. En ce temps-la, les Charlevoi-
siens travaillaient sans relache, a I'année, et I'idée méme de
séjours de loisirs prolongés ne faisait aucunement partie de
leurs préoccupations. « Chaque jours suffit sa peine », en
fait, et I'absence de travail ne peut étre que dommageable
dans ce contexte.

Les touristes n'étaient donc alors que des « étranges ». Le
rejet aurait pu étre de mise. Toutefois, les gens du secteur
de Pointe-au-Pic puis de La Malbaie s'en accommodérent.
Il'y avait la quelque chose de magique. Les bateaux de la
Croisiere du Saguenay symbolisaient ce merveilleux venu
de l'extérieur. Cette étrangeté rompant |'habituel et de-
venant un rituel annuel porteur de nouveautés mais aussi
d'avantages pécuniaires pas du tout négligeables dans un
milieu ou I'argent, faut-il le dire, se faisait rare. Le riche et
le pauvre se rencontrent ici. lIs ne se confronteront pas.
lls partageront seulement un territoire devenu touristique
pour une période d'été de quelques semaines. lls vivront en
paralléle. Ne se parleront qu'a travers le cadre bien mesuré
des classes sociales existantes. S'aimeront-ils? On ne sau-
raitle dire... Mais avec les bateaux de croisiere, oui, alors la,
il y aura un grand attachement affectif...

Ces rendez-vous étranges seront toutefois temporaires.
Annuels. Pas intégrés dans le quotidien des Charlevoisiens.
Toujours nouveaux, toujours renouvelgs. Et voila la raison
de leur succes : s'ils avaient été continus la magie aurait
cesse. Mais les bateaux sont comme des « survenants ».
lls reviennent tels qu'ils sont attendus...mais ils repartent.
Voila pourquoi on les aime. lls brisent une certaine mono-
tonie. lls parlent du monde extérieur. lls font croire que La
Malbaie et Charlevoix s'imposent un peu dans le « grand
monde ». Mais personne n'est dupe quand I'été s'achéve et
que tout revient comme avant. Charlevoix et les « bateaux
blancs » n'ont été, au fond, que des amants occasionnels.
N'est-ce pas, de ce fait, la raison profonde de cette relation
d'amour qui fut si durable?
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Pendez=vous d*affaires

L'amour et l'argent sont-ils indissociables? Il faut espérer
que non... Mais dans le cas de la relation d'amour entre
les Charlevoisiens et les bateaux blancs le lien se fait au-
tomatiquement. On aime la « Croisiére du Saguenay »
surtout parce qu’elle rapporte des dividendes. Une nou-
velle classe d'affaires se crée ainsi a La Malbaie grace
aux revenus du tourisme et de la villégiature. Un secteur
d'affaires comme la rue Saint-Etienne & La Malbaie n'au-
rait jamais existe sous la forme qu'elle a prise sans cet
apport. Des marchands généraux comme les Couturier,
Ferron, Carpentier se développeront bien plus grace aux
revenus geéneéreés par les visiteurs. De méme, le secteur
du quai et de la rue Principale & Pointe-au-Pic, prendra une
allure trés commerciale a cause de cela aussi. Une bonne
affaire, bien sdr, mais quand méme une histoire d'amour?
Cela reste a voir...

Les premiers a profiter du tourisme furent encore les agricul-
teurs d'ici. Il fallait nourrir la population en vacance estivale.
Un apport important. Les magasins généraux prenaient ainsi
une expansion significative en été. Il fallait des services :
hotels et pensions tout d'abord. Puis divers commerces, des
banques, des lieux de divertissements, des restaurants, des
auberges. On offrit aussi de I'artisanat local, des antiquités,
de I'art amérindien, méme des ceuvres d'art comme des
peintures. Tout était offert, tout se mettait a la disponibilité
de I'Autre. Les jeunes filles travaillaient chez les estivants;
les jeunes garcons devenaient « caddies » pour les golfeurs.
La rencontre avec la demande économique touristique
fut aussi une mise en service. Pouvait-il encore étre ques-
tion d'amour? Les Charlevoisiens interrompaient leur vie

Quai de Pointe-au-Pic, c¢. 1910. On note la présence des caléches.
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habituelle pour servir les visiteurs. Cela était rentable;
personne ne trouvait vraiment a y redire.

En fait, nul ne veut mordre la main qui le nourrit méme
provisoirement. Une véritable « culture de I'Autre » a sur-
gi suite a cette relation commerciale. Les commercants
d'ici ne trouvent que des avantages a cette « Croisiére du
Saguenay » et au tourisme qui en découlent. Auraient-ils
eu le méme amour si leur région avait connu un véritable
développement annuel sur le plan économique? La manne
aurait alors été ponctuelle et bien moins essentielle. La
relation d'amour n’aurait pas été la méme. On aurait aimé
les gens d'ici tout autant, sinon plus, que les Autres. Mais
ce n'était pas le cas. L'élite commerciale a apprécié cette
manne, elle s'en est contentée pendant tant d'années. Elle
fut bien dépourvue quand « la bise fut venue » et que les
« bateaux blancs » cesserent leurs activités au milieu de
la décennie 1960. Il a fallu dés lors rebatir une industrie
touristique qui n'était peut-étre que virtuelle jusqu'alors,
Mais, on le sait, I'amour est aussi parfois un long aveugle-
ment. Et les réveils sont d'autant plus lourds.

Pendez-vous doux et amers

Il faut avoir plus de cinquante ans aujourd'hui, peut-étre
méme un peu plus, pour avoir un souvenir précis de I'époque
des « bateaux blancs ». Autant dire que c'est une trace
presque estompee, puisqu’au fond, ceux qui peuvent encore
s'en rappeler n‘ont connu que la période la moins glorieuse
soit celle de |'aprés deuxieme guerre mondiale, alors que
la « Croisiére du Saguenay » déclinait déja sérieusement.
Pourtant j'ai moi-méme quelques souvenirs de ces « ba-
teaux blancs » alors qu'a la fin des années 1950 et au début
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de la décennie 1960, mon pére travaillait comme « homme
de roue » sur le beau Tadoussac. Il en reste quelques photos
dont une ou dans ma poussette de bébé je suis devant le
rutilant navire. Nous venions attendre le retour du Tadous-
sac avec tant de plaisir! Avec tant d'autres Charlevoisiens!
Ces « bateaux blancs » signifiaient tellement pour nous...
Comment oublier cet amour si troublant. ..

Les plus anciens se souviendront surtout des soirées de
danses du jeudi. Pour la circonstance, le Richelieu ouvrait
ses portes a la population et comme pour Cendrillon & son
bal magique les femmes et aussi les hommes d'ici se ren-
daient presque en réve cotoyer l'inaccessible. Voila le sou-
venir qui revient le plus souvent a la mémoire de ceux et
celles qui se souviennent. Et aussi l'agitation sur le quai
lorsque les « bateaux blancs » arrivaient. Pour un moment il
etait possible d'avoir accés a l'univers entier, pensions-nous.
Et c'était vrai... Mais le carrosse de Cendrillon peut rede-
venir une citrouille a la fin de la soirée ou de I'été. Bien des
souvenirs plus amers peuvent aussi se lier a ces instants
fabuleux trop vite disparus.

Il reste cette image n'ayant rien de surréaliste des enfants de
Charlevoix attendant les piéces de monnaie des voyageurs
a l'arrivée au quai des « bateaux blancs ». lls étaient si nom-
breux, parfois, ces enfants des villages cotiers de Charlevoix,
qu'ils se faisaient presque génants. On aurait voulu les effa-
cer, comme aussi on ignorait trop souvent la misere réelle
dontils etaient issus. Comme ces familles qui quittaient leurs
maisons pour la louer aux estivants. Comme notre hésitation
séculaire & aller au Manoir Richelieu, I'hotel des touristes
ol les Charlevoisiens n'allaient pas. Le quai et ses environs
étaient & nous, pas le Manoir Richelieu. Le quai était aux char-
retiers, aux chauffeurs de taxi ensuite, a tous, a toutes, finale-
ment. C'était le lieu de tant de rendez-vous magnifiques mais
aussi un peu amers dont il n'est pas toujours facile de se
souvenir comme on le voudrait réellement...Vaut peut-étre
mieux les réver un peu, alors, ces rendez-vous magiques...

Une peine d*amour?

En écoutant la belle chanson de Jean-Yves Belley, chan-
sonnier de la Pointe-au-Pic, on a l'impression d'une peine
d'amour pour les Charlevoisiens lorsque ces « bateaux
blancs » les quittent en 1965, Aprés une trés lente agonie
en fait. Définitivement :

« V'la que les grands bateaux blancs
Qui vont quitter nos bans
Ca désappointe »

Est-ce bien de I'amour? Une peine d'amour? Ou le reflet de
ce qui n‘est plus et qui éblouit encore. Une derniére fois. La
fin des bateaux blancs fut aussi le début d'une nouvelle prise
en charge par les gens de Charlevoix, de leur activité touris-
tigue régionale. Une bonne chose au fond. Comme un long,
trés long réve d'amour, un peu adolescent, qui s'achéve. Le
temps d'agir seul survient. La crainte apparait, mais juste un
peu. C'est peut-étre un mal pour un bien, en auraient sans
doute dit les vieux d'alors.

Reste le réve. Reste l'illusion de I'amour. D'avoir été aimé.
Le souvenir de rendez-vous merveilleux. La capacité encore
d'imaginer, de refonder.
Et, dans le lointain, de
voir, imperceptiblement
désormais, les « bateaux
blancs » d'hier, revenus
comme des vaisseaux
fantbmes, nous éblouir
encore, dans un méme
rituel invariable puisque

Attendant son pére au quai.
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Travailleurs sur les bateaux blancs

Le bon fonctionnement des bateaux blancs exigeait, dans les années 1950, un équipage de plus de 200 personnes
particulierement afin d'opérer I'engin (moteur) et les services de la cuisine. Ce personnel, qui desservait bien
souvent plus de 400 passagers a bord, provenait principalement de Montréal pour le volet restauration. Pour le
fonctionnement des navires, on comptait principalement sur des résidents de Sorel mais aussi sur un bon nombre
de Charlevoisiens des villages riverains comme Saint-Irénée, Cap-a-l‘aigle, Pointe-au-Pic et Saint-Siméon. Les
opérations s'amorgaient a la fin mai ou au début juin; il fallait alors se rendre a Sorel afin de gréer (préparer) les
bateaux qui avaient hiverné dans le chenal de la riviere Richelieu. Les activités se terminaient au début du mois
d'octobre. Il ne s'agissait donc pas d'un emploi sur une base annuelle mais il permettait, souvent pour les plus
jeunes, d'amasser un revenu d'appoint intéressant sans devoir posséder une tres longue expérience de travail.

Yovages de noces
Plusieurs jeunes mariés ont passé leur voyage de noces sur I'un des bateaux blancs. Une suite était spécialement

dévolue & cette clientéle bien spéciale. Une pratique qui est devenue trés répandue au fil des années chez la
clientéle francophone. M. et Mme Edmour Langevin de Clermont passérent leur voyage de noces en juin 1937 sur

le St. Lawrence.
N /.
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SOUVENIES D°UN ANCIEN DU TADOUSSAC

éonard Gauthier, originaire de Saint-Irénée, a travaillé sur et « homme de roue (timonier) » par la suite. Les photos qui
le Tadoussac de 1953 a 1964 comme matelot d'abord  suivent sont de sa collection personnelle.
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Début de la saisen Dans la cabine de pilctace du Tadoussac

Deépart au printemps pour aller préparer le Tadoussac a Sorel
avec d’autres travailleurs de Charlevoix (Léonard Gauthier a
I'extréme-droite).

sur le pont

: s, L8
=

Léonard Gauthier a la roue avec le deuxieme maitre,
Edouard Duchesne

Entretien du pont du Tadoussac
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On remarque au haut de I'escalier le
tableau du cardinal Richelieu peint par
Suzor-Coté.

Coll, SHC

Coll. SHC

Coll. SHC
Call. SHC

Le capitaine Georges Riverin Le capitaine Joseph Simard, de la Le capitaine H.W. Gagné, pére de
famille Simard de Sorel Roland Gagné
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CAD SUL LES BATFAUX BLANCS

AU MUSEF DF CHARLEVOIX

A_AM.—A-

Par Meggie Savard, conservatrice du Musée de Charlevoix

Du 20 juin 2011 au 13 mai 2012, le Musée de Charlevoix
présente une exposition permettant au public de découvrir
ou redécouvrir I'époque des bateaux blancs. De nombreuses
photographies, des objets, des costumes et des installations
audiovisuelles y sont réunis afin de mettre de |'avant la vie
a bord de ces navires ainsi que leur place dans ['histoire
québécoise et charlevoisienne.

Ces navires appelés
« bateaux biancs »

Des navires de croisiere a vapeur sillonnent les eaux du
Saint-Laurent et du Saguenay depuis 1821. Ceux qu'on
surnommera les « bateaux blancs » correspondent a la
quatrieme génération de navires de croisiére a voguer
sur la ligne du Saguenay. Le Québec, le Tadoussac, le
Richelieu et le Saint-Lawrence ont fait vivre des moments
magiques a plusieurs milliers de passagers, de 1923 a
1965. Ayant fait partie du paysage des régions du litto-
ral du Saint-Laurent ainsi que du Saguenay, les bateaux
blancs sont maintenant ancrés dans le mémoire de bien
des Québécois et Charlevoisiens.

Les bateaux de croisiére de la ligne du Saguenay se distin-
guent par la détente, le divertissement et les découvertes
qu'ils offrent a leur clientéle. Alors que les navires chargés
du transport de passagers permettent aux clients de se
deéplacer en modifiant le moins possible leurs habitudes, les
bateaux de croisiere permettent aux passagers de rompre
avec leur quotidien.

La lecture de récits de voyage et la récolte de témoignages
permettent de conclure que tant les employés que les
passagers passaient de tres beaux moments a bord des
bateaux blancs. Pour bien des jeunes membres d'équi-
page, ces emplois d'été représentaient quelques mois
de travail ardu mais surtout de bons salaires, des plaisirs

Le quai de P:_ii'n'té-auﬁiq,
c. 1905 i
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et de nouvelles rencontres. Habillés, nourris et loges aux
frais de la compagnie maritime, ils récoltaient presque la
totalité de leur paye a la fin de I'été. Bien souvent, c'était
la féte sur les bateaux : I'alcool était au rendez-vous et
on s'amusait entre amis et collegues. L'arrét a Bagotville
représentait particulierement un moment de répit et de
divertissements pour |'equipage.

1 es bateaux blancs et le patrimoine

Les bateaux de croisiére liés a la ligne du Saguenay font
partie du patrimoine matériel et immatériel du Québec et
de Charlevoix. Dans un premier temps, ils sont reliés a une
iconographie et a un ensemble d'artefacts qui leur sont
propres. De plus, cette industrie touristique a génere la
production d'une grande quantité d’'objets artisanaux et de
produits promotionnels destinés a la clientele touristique.
Enfin, les nombreux récits et chansons qu'ils ont inspirés
aux habitants des cotes du Saint-Laurent et du Saguenay
font partie du patrimoine national.

Les collections publiques contiennent peu d'objets reliés
aux bateaux blancs. L'essentiel des artefacts contenus dans
I'exposition Cap sur les bateaux blancs est issu des trésors
de familles liées a ces navires. Si plusieurs sont d'origine
charlevoisienne, certains objets proviennent aussi de la ré-
gion de Sorel-Tracy. Effectivement, les Sorelois ont un lien
intime avec les bateaux blancs : les navires hivernaient
dans le port de Sorel et plusieurs habitants de I'endroit tra-
vaillaient a leur bord ou a leur remise en état au printemps.

L'exposition Cap sur les bateaux blancs met également de
I'avant la relation toute particuliére qu'avaient les Charlevoi-
siennes et les Charlevoisiens avec les bateaux blancs. Liés a
une importante industrie touristique, les bateaux blancs ont
activement participé au développement économique de la
région en permettant a la villégiature de prendre son essor.

= 3 j;.-'_'ﬁ'.-":_ﬁj::'{u % : .E
3l Ii.i

Cap sur les bateaux blancs
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Lcs batcaux blancs sont de
retour dans Charlevoix!
Le Musée de Charlevoix et la
Soci¢té d’histoire de Charlevoix
nous font revivre cette belle
¢poque  en  consacrant  une
exposition ainsi qu'un numdéro
spécial de sa revue.

Ces majestucux bateaux qui

ont bord¢ nos rives au

XX siecle, ont marqué le

o développement des croisicres

sur le Saint-Laurent et celui de la villégiature dans la région

de Charlevoix. Embarquant des centaines de touristes a

bord, ils ont ancré a tout jamais la réputation d’accueil des
Charlevoisiennes et Charlevoisiens.

Je remercie le Musée de Charlevoix et la Société d’histoire
de Charlevoix de nous rappeler cette importante page de
notre histoire.

Je souhaite a toutes et a tous, bonne lecture!

Pauline Marois
Députce de Charlevoix
Chel de Fopposition officielle
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